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1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und
anderer Larmquellen

Ballungsraum

Nach § 47b BImSchG ist ein Ballungsraum ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tber
100.000. Im Land Nordrhein-Westfalen definieren sich die Ballungsrdume Uber die Einwoh-
nerzahl der Gemeinden. Die Bundestadt Bonn zahlt mit 327.919 Einwohnern zum 31. Dezem-
ber 2017 auf einer Flache von ca. 141 km2 zu den Ballungsraumen.

HauptverkehrsstraBBen

In den strategischen Larmkarten wurden alle StraBen mit einer DTV >4.000 Kfz kartiert. Diese
StraBBen sind der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen. Dariiber hinaus kénnen die kartier-
ten StraBen mit einer DTV >8.200 Kfz dem im Internet unter www.umgebungslaerm.nrw.de verflig-
baren Bericht zur Meldung der Kartierungsergebnisse an die EU entnommen werden.

Haupteisenbahnen
Auf den bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken

] 2630 Ko6ln — Koblenz und
[ ] 2324 Koln — Niederlahnstein

verkehren mehr als 30.000 Ziige/Jahr. Sie sind damit kartierungspflichtig. Die bundeseigene
Haupteisenbahnstrecke

] 2645 S 23 Bonn — Euskirchen

wurde ebenfalls vom Eisenbahnbundesamt kartiert, obwohl dort weniger als 30.000 Ziige/
Jahr verkehren.

Folgende sonstige Schienenstrecken auBerhalb der Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit
mehr als 30.000 Ziigen/Jahr wurden von der Stadt Bonn kartiert (Stadt- und StraBenbahn):

] Linie 61 Auerberg — Dottendorf,
Linie 62  Oberkassel Sid/ Rdmlinghoven — Dottendorf,
Linie 65  Auerberg — Ramersdorf,
Linie 66  Siegburg — Bad Honnef,
Linie 67  Siegburg — Bad Godesberg,
Linie 16  Bad Godesberg — K&In-Niehl
Linie 63 Bad Godesberg — Tannenbusch,
Linie 18 Bonn Hauptbahnhof — KéIn-Thielenbruch,
Linie 68  Bonn-Ramersdorf — Bornheim.

BN_LAP3_Bericht.docx
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Fluglarm

Die Larmkarten missen die Bereiche ausweisen, die Pegel von Lpen = 55 dB(A) und Lyighe = 50
dB(A) erreichen bzw. Uberschreiten. Die Bundesstadt Bonn befindet sich demnach nicht im
Larmwirkungsbereich des GroBflughafens Koéln/Bonn mit mehr als 50.000 Flugbewegun-
gen/Jahr (Starts und Landungen).

Mit den Fluglarmkommissionen an den einzelnen Flughafen gibt es jedoch feste, gesetzlich
vorgeschriebene Institutionen, die sich mit MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung gegen
Fluglarm oder zur Verringerung der Luftverunreinigung durch Luftfahrzeuge in der Umge-
bung des Flugplatzes beschaftigen. In den Fluglarmkommissionen sind unter anderem die von
Fluglarm betroffenen Gemeinden und die Luftverkehrswirtschaft vertreten. Die Stadt Bonn ist
mit einem Mitglied in der Fluglarmkommission am Flughafen Kéln/Bonn vertreten.

Militarisch genutzte Flughdfen sowie Regionalflughdfen und Landeplatze sind nicht Gegen-
stand der Larmaktionsplanung.

Der Verkehrslandeplatz Hangelar und der Flugbetrieb der Bundespolizei fallen in der Larmak-
tionsplanung somit nicht unter die zu untersuchenden Larmquellen. Informationen Uber die
Larmsituation kénnen in dem Gutachten ,Schalltechnische Untersuchung zur Fihrung der
Platzrunde des Flugplatzes Bonn-Hangelar in 53757 Sankt Augustin, ADU cologne, Bericht
P0510080 vom 20.08.2007" bei der Stadtverwaltung Sankt Augustin eingesehen werden.

Erganzend ist darauf hinzuweisen, dass die Fluglarmgesellschaft Hangelar einen Larmschutz-
beirat bestellt hat, der die zustandige Luftfahrtbehorde (Bezirksregierung Dusseldorf) Gber
MaBnahmen, die in der Umgebung des Flugplatzes wirksam vor Fluglarm und Luftverschmut-
zung schitzen sollen, berat. Die Stadt Bonn ist im Larmschutzbeirat als Mitglied vertreten.

Gewerbelarm

In Ballungsrdaumen sind auch die Industrie- und Gewerbeanlagen mit IED-Anlagen (Industrial
Emissions Directive) zu kartieren sowie Hafen fur die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Ge-
samtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr. Die IED ersetzt die fiir das
immissionsschutzbezogene Anlagenzulassungsrecht bisher zentrale europaische IVU-Richtlinie
sowie sechs weitere sektorspezifische EU-Richtlinien zum Immissionsschutzrecht und flhrt
diese in einem Rechtsakt zusammen. Mit der Umsetzung der IED in deutsches Recht (Richtlinie
Uber Industrieemissionen, RL 2010/75/EU, Industrial Emissions Directive) werden Betreiber von
bestimmten, gemaB BImSchG und der 4. BImSchV genehmigungspflichtigen GroBanlagen mit
neuen Pflichten belegt, wenn ihre Anlage als IED-Anlage eingestuft wird.

Die Bundesstadt Bonn hat auf dieser Grundlage folgende Betriebe kartiert:

ST Extruded Products GmbH, Bonn-Auerberg

Wilh. Stolle GmbH, Werk 2, Bonn-Kidinghoven,

Evonik Degussa GmbH, Betrieb Marquart Werk Wesseling, Bonn-Beuel,

WECK GLASWERK GmbH, Bonn-Duisdorf,

Millverwertungsanlage Bonn GmbH, Bonn-Endenich,

Wilhelm Stolle GmbH, Werk 1, Bonn-Bad Godesberg,

Heizkraftwerk Nord, Energie- und Wasserversorgung GmbH, Stadtwerke Bonn,
Bonn-Endenich.

BN_LAP3_Bericht.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Bundesstadt Bonn — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Andere Larmquellen

Freizeit- oder Nachbarschaftslarm sowie Baustellenlarm und Larm kleinerer Gewerbebetriebe
sind nicht Gegenstand der Larmminderungsplanung. Probleme mit diesen Larmquellen sind
auBerhalb des Larmaktionsplans zu regeln.

BN_LAP3_Bericht.docx
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Abb. 1.1 Untersuchte Larmquellen
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2. Zustandige Behorde
Die Berechnung der strategischen Larmkarten erfolgte fir

[ die Eisenbahnstrecken des Bundes durch das EBA,
u alle sonstigen Quellen durch die Bundesstadt Bonn.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt bei den Gemeinden
oder den nach Landesrecht zustandigen Behorden. In Nordrhein-Westfalen bestatigt das Lan-
desrecht die Zustandigkeit der Gemeinde als zustandige Behorde.

§ 47e (4) BImSchG legt das Verfahren fir den Larmaktionsplan an Schienenwegen innerhalb
von Ballungsraumen fest: "Abweichend von Absatz 1 ist ab dem 1. Januar 2015 das Eisen-
bahn-Bundesamt zustandig fiir die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplanes fir die
Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit. Bei Larmaktionspla-
nen fur Ballungsraume wirkt das Eisenbahn-Bundesamt an der Larmaktionsplanung mit."

Wenn man die "Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit" kom-
plementar sieht, verbleiben fiir die Bundesstadt Bonn folgende Zustandigkeiten:

= Alle nicht Haupteisenbahnstrecken des Bundes,
= Haupteisenbahnstrecken, die nicht in der Baulast des Bundes liegen,
] alle nicht-bundeseigenen Eisenbahnen (NE-Bahnen).

Zustandigkeit in der Bundesstadt Bonn:

Bundesstadt Bonn

Amt fur Umwelt, Verbraucherschutz und Lokale Agenda
Frau Wilma Kurth

Stadthaus

Berliner Platz 2

53111 Bonn

Tel. 0228/77-2327
Fax 0228/77-3998
E-Mail: wilma.kurth@bonn.de

Internet: www.bonn.de

Gemeindeschlissel: 05 3 14 000

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustdndigen Lan-
desministerium zu Ubergeben. Dieses ist zustandig fur die Mitteilungen der Kurzfassung an
das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47c Abs. 5
und 6 sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommis-
sion weiterleitet.

BN_LAP3_Bericht.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Bundesstadt Bonn — Ldrmaktionsplan 3. Runde

3. Rechtlicher Hintergrund

EU-Recht

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft. Der Begriff Larmak-
tionsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Lidrmauswirkungen, erfor-
derlichenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen durch
Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberprifen und erforderlichen-
falls zu Uberarbeiten.

Zunéachst waren in einer 1. Runde (bis 18. Juli 2008) als Ballungsraume Gemeinden mit mehr
als 250.000 Einwohner zu betrachten. In der 2. Runde (bis 18. Juli 2013) wurde die Ballungs-
raumdefinition auf Gemeinden mit mehr als 100.000 Einwohnern gesenkt, die auch fir die 3.
Runde gilt.

Die zustandige Behorde hat in der 3. Runde bis zum 18. Juli 2018 den Larmaktionsplan der 2.
Runde zu Uberprifen.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates Uber die Bewertung
und Bekdampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfligung
der §§ 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in natio-
nales Recht Uberfiihrt worden.

In den meisten Bundeslandern sind die Gemeinden die zustandige Behorde und verpflichtet,
bei Larmproblemen einen Larmaktionsplan zu erstellen. Die Festlegung von MaBnahmen in
den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behorden gestellt.

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist
der Umgebungslarm, "dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen
Parks oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem
Land, in der Umgebung von Schulgebduden, Krankenhdusern und anderen ldrmempfindli-
chen Gebduden und Gebieten ausgesetzt sind" (§ 47a BImSchG). Umgebungslarm bezeichnet
"beldstigende oder gesundheitsschidliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivitdten von
Menschen verursacht werden, einschlieSlich des Ldrms, der von Verkehrsmitteln, StralBenver-
kehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Geldnden fir industrielle Téatigkeiten ausgeht"
(§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane mussen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfullen:
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u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBen, der Hauptei-
senbahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Ldrmquellen, die beriick-
sichtigt werden,

u Benennung der zustdndigen Behdrde,

u Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

u Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB Artikel 5 ULR

u eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

u eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,

sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedtrftigen Situationen,

u das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen geméB Artikel 8 Absatz 7,

u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MalBnahmen zur Lirmminde-
rung,

= die MaBnahmen, die die zustdndigen Behdrden fir die ndchsten finf Jahre ge-

plant haben, einschlieBlich der MaBBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,
= Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verflgbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Er-
gebnisse des Larmaktionsplans."

GemaB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschldgen der Larmaktionspla-
ne gehort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uber-
prifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu bertick-
sichtigen. Da es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzli-
chen Regelungen gibt, erhalt die EU-Umgebungslédrmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit
im Ermessen der zustandigen Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarm-
richtlinie (z. B. "rechtzeitig und effektiv") naher zu bestimmen.

Als Anhang Il sind erganzend die Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU-Umgebungs-
larmrichtlinie beigefugt.

Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen weiterhin
nach den nationalen Vorschriften von Bund und Landern zum Larmschutz, was Konflikte nicht
ausschlieBt. Nachfolgend werden deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bun-
desebene kurz vorgestellt. Die jeweiligen Gesetze und Runderldsse der Lander sind dartber
hinaus zu beachten.
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Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von SchallschutzmaBnahmen ist, dass die
mafgeblichen Immissionsrichtwerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskate-
gorie Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarm-
SchRL97 in Verbindung mit den RLS-90 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu
schutzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen
(DIN 18005-1) oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind
dartiber hinaus weitere Kriterien zu prifen (zum Beispiel, wann die betroffenen Gebaude er-
richtet wurden).

Tab. 3.1: Beurteilungspegel zur Larmsanierung
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel

Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kur- und 67 dB(A) 57 dB(A)
Altenheime
Allgemeine  Wohngebiete, reine 67 dB(A) 57 dB(A)
Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiet 69 dB(A) 59 dB(A)
Gewerbegebiet 72 dB(A) 62 dB(A)

Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von éffentlichen StraBen- und Schienenwegen
(Larmvorsorge) gelten die §§ 41-43 BImSchG in Verbindung mit der 16. BImSchV und der 24.
BImSchV. Das Berechnungsverfahren wird in der Anlage 1 der 16. BImSchV festgelegt bzw.
wird auf die RLS-90 verwiesen.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung erfolgt nach
den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007. Sie gelten nur fir bestehende StraBen und lehnen sich
an die Grundsatze des baulichen Larmschutzes an bestehenden StraBen (VLarmSchR 97) an
und betreffen vor allem Verkehrsbeschrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen
(§ 45 StvO).

Ein direkter Vergleich der nach VBUS und RLS-90 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Rechengrundlagen nicht moglich. Der Baulasttrager prift deshalb die Larmsitua-
tion jeweils als Einzelfallprifung mit den national fir die StraBenbauverwaltung bindenden
RLS-90.

Bei der Planung des Neubaus oder wesentlicher Veranderungen an Schienenwegen sind ge-
mafB 16. BImSchV Larmprognosen nach der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen
von Schienenwegen (Schall03) vorzulegen. Mit der VBUSch werden die Larmindizes, die flr
die Kartierung nach der Richtlinie 2002/49/EG benétigt werden, berechnet. Sie ist nicht fur
Schallberechnungen nach der 16. BImSchV anwendbar.

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flughafen sind die Werte gemalB § 2 Abs. 2 des Ge-
setzes zum Schutz gegen Fluglarm in der jeweils aktuellen Fassung heranzuziehen.
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4. Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

Auf nationaler Ebene gibt es keine fiir die Auslésung von Larmaktionsplanen verbindlichen
Grenzwerte.

Fur die Gerauschbelastung der Bevolkerung hat jedoch eine Reihe von Institutionen Qualitats-
standards vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unab-
hangig von der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerauschen ausgesetzt
sind. Als gesundheitsrelevante Schwellenwerte gelten 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts. Der
Sachverstandigenrat fuar Umweltfragen hat erneut in seinem Umweltgutachten 20042 und in
seinem Sondergutachten "Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher
Verkehr" vom Juni 20053 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein unge-
storter Schlaf sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen
sind. Die Weltgesundheitsorganisation hat diesen Wert 2009 in ihren Night Noise Guidelines*
auf 40 dB(A) abgesenkt.

Das Umweltbundesamt hat vor diesem Hintergrund folgende Empfehlungen ausgesprochen®:

Tab. 4.1: Empfehlungen zu Ausldsekriterien fiir Larmaktionsplane
Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
Vermeidung von Beldstigungen langfristig 50 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Umweltbundesamt

Die Bundesstadt Bonn verwendet bei der Aufstellung des Larmaktionsplans die Auslosewerte
65 dB(A) fir den Lgen bzw. 55 dB(A) Laght, um entsprechend den Ergebnissen der Larmwir-
kungsforschung gesundheitliche Beeintrachtigungen durch Larm weitgehend auszuschlieBen.
Bei einer Uberschreitung dieser Auslésewerte ergibt sich fiir die Gemeinde die Verpflichtung,
einen Larmaktionsplan aufzustellen.

1 Ministerium fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz, Larmaktionsplanung, RdErl. d.- V-5 - 8820.4.1, Diissel-

dorf, 2008

2 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004

3 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraRenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005

4 World Health Organization, Night Noise Guidelines for Europe, Copenhagen, 2009

5 www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung, zuletzt abgerufen 2017-11-19
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten sind fur jede Verursachergruppe (also StraBe, Schiene und Flug-
verkehr) getrennt zu erstellen. Die Berechnungen erfolgen mit den vorlaufigen Berechnungs-
methoden fiir den Umgebungslarm an StraBen (VBUS), Schienenwegen (VBUSch) sowie In-
dustrie und Gewerbe (VBUI).

5.1 StraBenverkehr

Zu den Eingangsdaten zur Berechnung der strategischen Larmkarten der untersuchungspflich-
tigen StraBenabschnitte zdhlen die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Gber alle Tage
eines Jahres (DTV), der Lkw-Anteil (ganztags/ nachts), zuldssige Hochstgeschwindigkeit, Stra-
Benoberflache sowie StraBengeometrie, Hohenlinien und vorhandene Larmschutzbauwerke.

Die Prifung der Eingangsdaten ergab folgende Korrektur:

= Dottendorfer StraB3e
Die zuladssige Hochstgeschwindigkeit betragt auf dem Abschnitt zwischen Quirin-
straBe und Dottendorfer StraBBe, Haus Nr. 44, 30 km/h statt der in der Larmbe-
rechnung berlcksichtigten 50 km/h. Die berechneten Larmpegel sind dement-
sprechend niedriger.

Die mit den Eingangsdaten berechneten strategischen Larmkarten zeigen die nachfolgenden
Abbildungen.
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Letzte Anderung: 2018-10-10
Plan erstellt von: J. Schumacher

Abb. 5.1: Strategische Larmkarte — Stralenverkehr Laen
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Abb. 5.2: Strategische Larmkarte — StraRenverkehr Lnignt
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5.2 Schienenverkehr

Die Zustandigkeit fur die Erstellung der strategischen Larmkarten an den Schienenwegen des
Bundes liegt beim EBA. Eine Plausibilitatskontrolle der Larmkarten des EBA hat keine Auffal-
ligkeiten gezeigt. Die vom EBA berechneten strategischen Larmkarten fur die Schienenwege
des Bundes und die Larmkennziffer sind nachfolgend nachrichtlich eingefligt. Die Ldrmkenn-
ziffer ermoglicht dabei eine Vergleichbarkeit von Larmbelastungssituationen.

Die Larmkennziffer stellt einen Zusammenhang zwischen der Belastung durch Schienenver-
kehrslarm und den betroffenen Menschen in einem bestimmten Gebiet her. Dazu wird die Dif-
ferenz zwischen der angenommenen Larmbelastung L und einem Bezugswert B ermittelt. Fur
die angenommene Larmbelastung werden Mittelungspegel (je Pegelklasse) genutzt, zum Bei-
spiel betragt fur die Pegelklasse >55-60 dB(A) der Mittelungspegel 57,5 dB(A). Als Bezugs-
wert wird die niedrigst kartierte Larmbelastung genutzt, fir den Ganztags-Larmindex Lpey ist
das der Wert 55 dB(A). Die Differenz betragt also 2,5. Dieser Faktor wird mit der Anzahl der
belasteten Einwohnenden N (der betreffenden Pegelklasse) multipliziert. So erhalt man eine
Larmkennziffer fir jede Pegelklasse. Am Ende werden alle ermittelten Werte fir die Pegelklas-
sen fiir den jeweiligen Larmindex addiert.

Zur differenzierten Betrachtung der Larmsituation in den Kommunen wird die Larmkennziffer
zusatzlich noch kleinteiliger berechnet. Dazu wird ein Raster mit Kacheln aus 100 x 100 m
Uber das Gebiet einer Kommune gelegt. Die Berechnung der Raster-Larmkennziffer erfolgt
nach dem oben genannten Verfahren — jedoch andert sich die Anzahl der Betroffenen auf-
grund des Rasters.

In die Larmkarten des stadtischen Schienenverkehrs sind alle Stadt- und StraBenbahnlinien in-
nerhalb des Stadtgebiets eingegangen. Eine Stadtbahn wird auf eigenem Gleiskérper im Stra-
Benraum oder als U-Bahn betrieben, wahrend eine StraBenbahn sich ihren Fahrweg mit dem
Kfz-Verkehr teilt. Die Larmkarten sind im Folgenden dargestellt.

BN_LAP3_Bericht.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Bundesstadt Bonn — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Gustav-Meyer-Allee 25+ 13355 Berlin

. . PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Bonn — Larmaktionsplan 3. Runde Sudstane 52+ 52064 Aachen K

Strategische Larmkarten (Lgen)
Schiene DB

Isophonenbander

P sssscomm
- > 60 < 65 dB(A)
- > 65 < 70 dB(A)
- >70 < 75 dB(A)

© Eisenbahn-Bundesamt (2017), DB Netz AG, Bahn-Geodaten/Infrastrukturdaten (2016) - > 75 dB(A)

© Bundesamt fur Kartographie und Geodésie 2017
Dateiname: Bonn_lsophonenbander_Tag_Schiene.mxd
Letzte Anderung: 2018-10-10
Plan erstellt von: J. Schumacher

Abb. 5.3: Strategische Larmkarte — Schienenverkehr des Bundes Leen
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Abb. 5.4: Strategische Larmkarte Schienenverkehr des Bundes Lhignt
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Abb. 5.7: Strategische Larmkarte — Stadt- und Stralenbahn (Lden)

BN_LAP3_Bericht.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Bundesstadt Bonn — Ldrmaktionsplan 3. Runde

. . PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Bonn — Larmaktionsplan 3. Runde Stdstrate 52 52064 Aachen K

Gustav-Meyer-Allee 25 * 13355 Berlin

Y, Lo

gy e
S %

Strategische Larmkarten (Lnignt)
Stadt- und StraRenbahn

Isophonenbander

- > 50 < 55 dB(A)
- > 555 60 dB(A)
- > 60 < 65 dB(A)
- > 65 < 70 dB(A)

Datengrundiage: Stadt Bonn, Amt fur Umwelt, Verbaucherschutz und Lokale Agenda - > 70 dB(A)

Dateiname: Bonn_lsophonenbiinder_Nacht_Stadtbahn.mxd
Letzte Anderung: 2019-08-14
Plan erstellt von: . Seelbach

Abb. 5.8: Strategische Larmkarte — Stadt- und Straflenbahn Lnight
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5.3 Industrie und Gewerbe

Die strategischen Larmkarten fir Industrie und Gewerbe zeigen die nachfolgenden Abbildun-
gen.
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Abb. 5.9: Strategische Larmkarte — Industrie Laen
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Abb. 5.10: Strategische Larmkarte — Industrie Lnignt
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54 Belastungsachsen und -raume

In den Grenzbereichen der Isophonenbander treten bei den strategischen Larmkarten mit ei-
nem 10 x 10 m Raster zwangslaufig relativ groBe Ungenauigkeiten auf. Genauer sind dagegen
die Fassadenpegel, die im Rahmen der VBEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend
verwendet werden.

Die Belastungsachsen wurden auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

[ einer Lange > 500 m,

] mit Uberschreitung der Auslésewerte (Lgen >65 dB(A) und/ oder Lnight >55 dB(A))
und

| einer erhohten Betroffenheit (>15 Larmbetroffene/100 m nach VBEB)

bei Wohngebauden seitens der Bundesstadt Bonn identifiziert.

StraBenverkehr

Fir den StraBenverkehr wurden durch die Bundesstadt Bonn folgende Belastungsachsen iden-
tifiziert:

565
Dreieck Bonn Nordost — StraBe Auf der Rotschen (Achse 68)
Eduard-Spoelgen-Stral3e — StraBe Auf dem Huckstein (Achse 67)
Collegium Josephinum Bonn — Briihler StraBBe (Achse 241, 205, 66)
Lambareneweg — StraBe Am Propshof (Achse 65)
ImmenburgstraBe — Albert-Schweitzer-StraBBe (Achse 64, 239, 63, 238, 61)
StraBBe Am Klostergarten — StraBBe An der Ohligsmuhle (Achse 62)
ProvinzialstraBe — StraBBe In den Weingarten (Achse 200)
Carl-Troll-StraBe — Kirschallee (Achse 111)

ul
\e]

OberdorfstraBe — FabristraBe (Achse 69)

BurbankstraBe — StraBe Muhlenbach (Achse 70)

o StraBe Am Knippchen — Buchenweg (Achse 165)

A 555: Landsberger StraBe (Mitte) — Autobahnkreuz Bonn-Nord (Achse 89, 240)

A 562: Weidenweg — Autobahnkreuz Bonn-Ost (Achse 71)

B 42: StraBe Am Stingenberg — LangemarckstraB3e (Achse 207)

KolnstraBe

o Allensteiner StraBe — ThuarstraBe (Achse 274)

o Kaiser-Karl-Ring — OxfordstraBBe (Achse 170)

[ ] An der Josefshohe: KolnstraBe — StraBe An der Josefshohe, Haus Nr. 33 (Achse
130)

u Herseler StraBe: StraBBe An der Josefshohe — A 565 (Achse 209)

= Grauerheindorfer StraB3e: Grauerheindorfer StraBe, Haus Nr. 147 — St. Joseph Kir-
che (Achse 127)

u Augustusring: Grauerheindorfer StraBe — RomerstraBBe (Achse 215)

u RomerstraBe: Augustusring — StraBe Wachsbleiche (Achse 47)

u Rosental: Haus Nr. 14 — RomerstraBBe (Achse 253)

© 0300 0 0 0O O O
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Kaiser-Karl-Ring: Grauerheindorfer StraBe — Hochstadenring (Achse 128)
DorotheenstraBe: Kaiser-Karl-Ring — HeerstraBBe (Achse 246)
VorgebirgstraBBe: EllerstraBe — Hochstadenring (Achse 171)
Hochstadenring: Kaiser-Karl-Ring — Viktoriabriicke (Achse 129)
Bornheimer StraBe: EllerstraBe — StraBe Am alten Friedhof (Achse 247)

GrootestraBBe: GrootestraBe, Haus Nr. 41 — MefBdorfer StraBe, Haus Nr. 39 (Achse
252)

SiemensstraBBe: GrootestralBBe — StraBe Auf dem Dransdorfer Berg (Achse 272)
Sandkaule: Hatschiergasse — Bertha-von-Suttner-Platz (Achse 123)

Am Boeselagerhof: StraBBe Berliner Freiheit — Rheingasse (Achse 277)

Rheingasse, Rathausgasse, StraBe Am Hof, WesselstraBe: StraBe Am Boeselaerhof
— MaximilianstraBe (Achse 120, 121, 122, 197)

Belderberg: Bertha-von-Suttner-Platz — FranziskanerstraBBe (Achse 44)

Am Neutor: Martinsplatz — Kaiserplatz (Achse 278)

Endenicher StraBe: HerwarthstraBBe — Hermann-Wandersleb-Ring (Achse 276)

Auf dem Huigel: StraBe Am Propsthof — Herman-Wandersleb-Ring (Achse 116)
Herman-Wanderlseb-Ring: Endenicher StraBe — ProvinzialstraBe (Achse 138)

RochusstraBe, StraBe Am Burgweiher: RochusstraBe, Haus Nr. 18 — StraBe Im Put-
zengarten (Achse 136, 134)

Villemombler StraBe: RochusstraBe — WeiBstralBe (Achse 137)

BahnhofstraBe: Ferdinand-Porsche-StraBe — StraBe Am Burgweiher (Achse 245)
Konrad-Adenauer-Damm: KragstraBe — StraBe An der Burg Medinghoven (Achse
133)

Wittelsbacherring, Baumschulallee: Endenicher StraBBe — Poppelsdorfer Allee (Ach-
se 114, 113)

Meckenheimer Allee: Baumschulallee — NeefestraBe (Achse 248)
Bonner Talweg: Poppelsdorfer Allee — ReuterstraBBe (Achse 112)
ReuterstraBe: Venusbergweg — Bundeskanzlerplatz (Achse 59)

ArgelanderstraBBe, LuisenstraBe: ReuterstraBe — LuisenstraBe, Haus Nr. 48 (Achse
264)

Clemens-August-StraBe, Trierer StraBe: StraBe Am Botanischen Garten — Trierer
StraBBe, Haus Nr. 60 (Achse 249)

SebastianstraBBe, SternenburgstraBe: BergfeldstraBe — BennauerstraBBe (Achse 263)
Frongasse: Endenicher StraBe - MagdalenenstraBBe (Achse 251)
Alfred-Bucherer-StraBBe, Endenicher Allee: BrahmsstraBe — A 565 (Achse 250)
Adenauerallee: Stadtgarten — Bundeskanzerplatz (Achse 118)

Am Hofgarten, LennéstraBBe, NassestraBe: Adenauerallee — KaiserstraBe (Achse
255)

WeberstraBBe, LennéstralBe: Adenauerallee — Johannes-Henry-StraBBe (Achse 257)
NiebuhrstraBe: Adenauerallee — Arndtstral3e (Achse 258)

MaximilianstraBe, KaiserstraBe: WesselstraBe — WeberstraBBe (Achse 254)
MarkusstraB3e, Karl-Barth-StraBe: Eduard-Otto-StraBBe — UsenerstraBBe (Achse 265)

Ippendorfer Allee; Rottgener StraBe: Stationsweg — StraBe Auf dem Heidgen
(Achse 279)

Dottendorfer StraBe: StephanstralBe — StraB3e In der Raste (Achse 244)

ServatiusstraBBe, Bernkasteller StraBBe: StraBe Bachaue — Friesdorfer StraBe (Achse
269, 102)

Hochkreuzallee: Friesdorfer StraBe — Godesberger Stra3e (Achse 270)

BN_LAP3_Bericht.docx
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MittelstraBe, UbierstraBe: LahnstraBe — StraBe Am Arndtplatz (Achse 275)
Bonner StraBe, MoltkestraBe: Godesberger StraBBe — LobestralBBe (Achse 76, 271)
Friesdorfer StraB3e: LaufenbergstraBe — AennchenstralBe (Achse 262)
Aennchenplatz, BurgstraBBe: Bonner StraBe — QuellenstraBBe (Achse 100, 99)
KonstantinstraBBe: SedanstraBBe — Kapellenweg (Achse 98)

DeutschherrenstraBBe, DrachenburgstraBe: BirzentalstraBe — Drachenburgstral3e,
Haus Nr. 18 (Achse 259)

Ellersdorfer StraBe: DrachenburgstraBe — FloBweg (Achse 261)
Mainzer StraBBe: Mainzer StraBBe, Haus Nr. 87 — Siegfriedstra3e (Achse 260)
Meckenheimer StraBBe, Hagenstra3e, GorresstraBBe — Mainzer StraBe (Achse 273)

St.-Augustiner-Stra8e, Konrad-Adenauer-Platz: FriedhofstraBe — Kennedybriicke
(Achse 268,236)

= Siegburger StraBe: StraBe Am Langen Graben — Konigswinterer StraBBe (Achse
143)

] Adelheidisplatz: RottlandstraBe — Holtorfer Stra3e (Achse 267)
u Pltzchens Chaussee: Adelheidisplatz — Siegburger StraBe (Achse 144)
u Koénigswinterer StraBBe
o Auf dem Grendt — A 562 (Achse 19)
o StraBBe In den Erlen — LangemarckstraBe (Achse 266)
= Landgrabenweg: KreuzherrenstraBBe — Freizeitpark Rheinaue (Achse 216)

Schienenverkehr DB

Mit Einfligung von Absatz (4) in den § 47e BImSchG ist das EBA an den Haupteisenbahnstre-
cken fur die Aufstellung des bundesweiten Larmaktionsplans fir die Haupteisenbahnstrecken
des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit zustandig. Bei Larmaktionsplanen fir Ballungs-
rdume wirkt das Eisenbahnbundesamt an der Larmaktionsplanung mit.

Da sich die Anderung des BImSchG nur auf MaBnahmen in Bundeshoheit bezieht, wird nach-
folgend eine Auswertung von Belastungsachsen im Schienenverkehr vorgenommen. Das dient
der Identifizierung von Streckenabschnitten, fir die MaBnahmen erforderlich erscheinen, die
einerseits von der DB AG zu fordern sind oder die andererseits unabhéangig von der DB AG
umgesetzt werden kénnen (z. B. kompensatorische MaBnahmen).

Folgende Abschnitte wurden seitens der Bundesstadt Bonn als Belastungsachsen identifiziert
(Methodik s.0.):

Tannenbusch I: L 183n — Briicke StraBe Im Haeringsthal (Achse 167)
Tannenbusch II: Maximilian-Kolbe-Briicke — Justus-von-Liebig-StraBe (Achse 161)
Innenstadt: A 565 — Marie-Kahle-Allee (Achse 217)

Friedrich-Ebert-Gymnasium (Achse 163)

Bad Godesberg: Olof-Palme-Allee — StraBBe Im Frankenkeller (Achse 32)

Geislar: A 59 — Burg Lede (Achse 166)

Vilich: Beueler Straf3e — GerhardstraBe (Achse 23)

AuguststraBBe, Beuel Zentrum: Siebenmorgenweg — SWB Betriebsbahnhof (Achse
24, 218)

Limperich: StraBe Auf dem Grendt — Himmerichweg (Achse 220)

| Beuel Stid: Oberkasseler Ufer — StraBe Am Strandbad (Achse 219)

BN_LAP3_Bericht.docx
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Stadtischer Schienenverkehr (Stadt- und StraBenbahn)

Folgende Abschnitte wurden seitens der Bundesstadt Bonn als Belastungsachsen identifiziert:

u Graurheindorfer StraBe, Kaiser-Karl-Ring: Graurheindorfer StraBe, Haus Nr. 92 —
Peter-Ruster-StraBe (Achse 213)

u KéInstraBe, WilhelmstraBe, OxfordstraBe, Bertha-von-Suttner-Platz: Kaiser-Karl-
Ring — StraBe Am Boeselagerhof (Achse 229, 155, 151)

u Thomas-Mann-StraBe: Berliner Platz — StraBe Am Hauptbahnhof (Achse 150),

= Prinz-Albert-StraBBe, KonigstraBe, Bonner Talweg, ReuterstraBBe, HausdorffstraBe:
Poppelsdorfer Allee — Dottendorfer StraBe (Achse 224, 225, 226, 227, 228)

= St.-Augustiner-StraB8e, Konrad-Adenauer-Platz: St.-Augustiner-StraBe Hohe Fried-
hof — Professor-Neu-Allee (Achse 231, 152)

u Obere WilhelmstraBe, Doktor-Weis-Platz, Friedrich-Breuer-StraBBe: Beueler Bahn-
hofsplatz — Konrad-Adenauer-Platz (Achse 232, 154, 214)

u Limpericher StraBe: Kiidinghovener StraBe — KreuzherrenstraBBe (Achse 233)

u StraBBe An der Umkehr: SchieBbergweg — Kindergarten (Achse 235)

[ ] StraBe Am Weitgarten: ReifenbergstralBe — CacilienstraBe (Achse 234)

Belastungsraume

Durch Uberlagerung der Pegel von StraBe, Schiene und Stadt- und StraBenbahn kénnen die
Wohngebaude identifiziert werden, die sowohl beim StraBenverkehrslarm als auch beim
Schienenverkehrslarm tiber den Auslésewerten von 65/55 dB(A) ganztags/ nachts liegen. Dar-
aus ergeben sich folgende Belastungsraume

= Innenstadt: Kaiser-Karl-Ring — Wittelsbacherring — Baumschulallee — Bonner Tal-
weg — ReuterstraBe — Adenauerallee — Rhein,

u Poppelsdorf: SternenburgstraBe — Clemens-August-StraBe — SebastianstraBe —
A 565 — ReuterstraBBe — Jagdweg,

u Beuel: Kennedybriicke — Konrad-Adenauer-Platz — St.-Augustiner-StraBe — Sieg-
burger StraBe — Goetheallee,

[ Oberkassel: Rhein — Heinrich-Konen-StraBBe — DornheckenstraBe — Hosterbacher
StraBBe — StraBe Im Mohrenfeld — Hartwig-HUuser-StraBe.
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Abb. 5.11: Belastungsachsen Stralten-/ Schienenverkehr

BN_LAP3_Bericht.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD k

Bundesstadt Bonn — Ldrmaktionsplan 3. Runde

. . PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Bonn — Larmaktionsplan 3. Runde Stdstrate 52 52064 Aachen
Gustav-Meyer-Allee 25 + 13355 Berlin

Belastungsachsen
- Belastungsachsen Strale

Belastungsachsen Stadtbahn

- Belastungsachsen Schiene

| Belastungsraume

Datengrundlage: Stadt Bonn, Amt fur Umwvelt, Verbaucherschutz und Lokale Agenda

Dateiname: Belastungsachsen.mxd
Letzte Anderung: 2018-11-20
Plan erstellt von: J. Schumacher

Abb. 5.12: Belastungsraume
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5.5 Ruhige Gebiete

Ein ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum ist nach Artikel 3 1) "ein von der zustdndigen Behér-
de festgelegtes Gebiet, in dem beispielsweise der Lq,-Index oder ein anderer geeigneter Lar-
mindex fir sdmtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten
Wert nicht Gbersteigt". Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststel-
lung, Bebauungsplan) sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der
Erstellung des Larmaktionsplans.

Da der Mitgliedsstaat, die Bundesrepublik Deutschland, keine Larmschwellenwerte zur Defini-
tion von ruhigen Gebieten festgelegt hat, liegt es bei den zustandigen Behorden, fiir ihr Ge-
meindegebiet eine geeignete Vorgehensweise festzulegen.

5.5.1 Identifizierung der ruhigen Gebiete

Das in den 1990er Jahren entwickelte Integrierte Freiraumsystem (IFS) der Bundesstadt Bonn
wurde 2012 mit dem Ziel, eine aussagekraftige, integrierende 6kologische Komponente fir
die Stadtentwicklung zur Verfigung zu haben, wissenschaftlich Gberprift und fortgeschrie-
ben. Die Nutzer aus der Verwaltung und Politik sollen den Handlungsbedarf (réumlich und
sachlich differenziert) gezielt beurteilen kdnnen und eine objektive Grundlage fir die Berlick-
sichtigung von Freiraumbelangen bei stadtplanerischen Abwagungsprozessen zur Verfligung
haben. Auf Grundlage des IFS 2012 wurde im Jahr 2017 erstmals das Freiraum Monitoring fir
die Bundesstadt Bonn entwickelt und vorgestellt.

Das Freiraum Monitoring beruht auf einer digitalen Datengrundlage der stadtischen Geoda-
teninfrastruktur und dient der langfristigen Beobachtung der Freiraumentwicklung. Es ist
durch die verwendete MaBstabsebene auf Ebene von Baublocken sehr detailliert fiir das
Stadtgebiet gegliedert. Die Identifizierung der ruhigen Gebiete erfolgte mit dem Stand des
Freiraum Monitorings von 2017. Einschrankungen ergeben sich durch die vorhandenen Larm-
daten. Da kleinere Larmpegel als Lqen <55 dB(A) nicht kartiert worden sind, werden die ruhi-
gen Gebiete anhand des Kriteriums Lqgen <55 dB(A) identifiziert.

Vorhandene Daten und Unterlagen

Als Grundlage fir die Identifizierung der ruhigen Gebiete wurden die Isophonenflachen der
vier Larmquellen StraBBe, Schiene DB, Stadt- und StraBenbahn und Gewerbe aus der 3. Runde
der Larmkartierung genutzt.

Zur Bestimmung der Nutzung wurde die Realnutzungskartierung des digitalen Stadtplans und
des Freiraummonitorings eingebunden. Die Realnutzungskartierung ist eine Landnutzungskar-
tierung von Luftbildern mit letztem Stand von 2017. Die Maschen mit den Realnutzungen

Acker,

Friedhof,

Grunflache,

Grunland (Landwirtschaft),
Sportanlagen und

Wald
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werden als erweiterter Freiraum zusammengefasst (vgl. Amt flr Stadtgriin: Bericht zum Frei-
raum Monitoring der Bundesstadt Bonn 2017). Zusatzlich wurden noch die Maschen mit den
Realnutzungen

[ Gewasserflachen,
] Platze und
u sonstige (kl.) Geholzflachen

dem Untersuchungsgebiet hinzugefligt, da vor allem kleine Stadtplatze fiur die Anwohner
stadtnahe Ruheoasen darstellen kdnnen. Diese Maschen bilden die Basis flr die Identifizie-
rung der ruhigen Gebiete.

Eine Masche beschreibt gemaB Definition des Amtes fiir Bodenmanagement und Geoinforma-
tionen der Stadt Bonn die kleinste raumliche Einheit des digitalen Stadtplans, die Flachen mit
einheitlicher Realnutzung im Freiraum als auch im bebauten Bereich differenziert abgrenzt.

Freiraume, die durch eine stark restriktive Nutzbarkeit gepragt sind, werden aufgrund der ein-

geschrankten Zuganglichkeit nicht berlcksichtigt (Kleingartenanlagen usw.) (vgl. Amt fir
Stadtgrin: Bericht zum Freiraum Monitoring der Bundesstadt Bonn 2017).
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Abb. 5.13: Realnutzung der Freirdume
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Verschneidung Larm mit erweitertem Freiraum

Um aus dem erweiterten Freiraum die ruhigen Gebiete zu identifizieren, wurden die Maschen
mit den Isophonenflachen der vier verschiedenen Larmquellen verschnitten. Die Maschen
wurden so in die Kategorien "laut" und "leise" eingeteilt. Hierbei sind alle Maschen mit einem
Larmpegel <55 dB(A) als leise und alle Maschen mit einem Larmpegel =55 dB(A) als laut an-
zusehen. Da die Maschen teilweise nicht vollstidndig durch die Isophonenflachen belastet
werden, wurden die Maschen entlang der Form der Isophonenflachen zugeschnitten.

Als Ergebnis liegen alle Maschen mit einem Larmpegel <55 dB(A) vor, die den Bestand an ru-
higen Gebieten darstellen. Alle Gbrigen Maschen des Untersuchungsnetzes weisen Larmpegel
=55 dB(A) auf und sind somit der Kategorie "potenziell ruhiges Gebiet" zuzuordnen, die bis
auf die akustischen Kriterien die Ubrigen Anforderungen (attraktive Realnutzung) an ruhige
Gebiete erfullen.

Zu den groBeren Gebieten, die als ruhiges Gebiet ausgewiesen werden, zahlen (vgl. Abb.
5.14):

u Der groBte Teil der ruhigen Gebiete weist die Realnutzung "Wald" auf:
o Linksrheinisch zahlt dazu der Kottenforst im Westen und Stdwesten des
Stadtgebiets,
o rechtsrheinisch befindet sich im Osten und Stidosten der Ennert als nord-

lichster Auslaufer des Siebengebirges.

= Bei dem zweitgroBten Teil der ruhigen Gebiete handelt es sich um landwirtschaft-
liche Nutzflachen. Hierzu zahlt sowohl die Realnutzung "Griinland (Landwirt-
schaft)" als auch die Realnutzung "Acker". Landwirtschaftlich genutzte Flachen
sind auf dem Gebiet der Bundesstadt Bonn zunehmend in den Randbereichen

angesiedelt:

) Schmaler Streifen am 6stlichen Rand der Stadt,

o Flachen im Norden (Klosteracker) und im Westen (MeBdorfer Feld),
o schmaler Streifen zum Kottenforst (Annaberger Hof),

o Flachen im Siden der Stadt.

Kleinere ruhige Gebiete kénnen aufgrund der groBen Anzahl nicht einzeln benannt werden.
Es handelt sich hierbei um folgende Kategorien:

u Grunflachen: Parks und Grinflachen sind stadtbildpragende Freirdume, die fir
die Freizeitgestaltung der Stadtbewohner unverzichtbar sind. Grinflachen mit ei-
nem Larmpegel <55 dB(A) sind unter anderem:

o Grinflache zwischen SertirnerstraBe und Kiefernweg,
o einzelne Abschnitte entlang des Rheins.
[ ] Stadt- und Quartiersplatze.
= Friedhofe: Es gibt sowohl kleine, alte Ortsteil-Friedhdfe als auch groBe, ausge-

dehnte parkdhnliche Anlagen und Waldfriedhéfe. Zu den Friedhéfen mit einem
Larmpegel <55 dB(A) zahlen unter anderem:

o Nordfriedhof und
) Friedhof Ippendorf neu.
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u Sportanlagen: Die meisten Sportanlagen sind in groBraumige Grinflachen inte-
griert. Zu den Sportanlagen, die einen Larmpegel <55 dB(A) aufweisen, gehéren
unter anderem:

) Sportpark Nord,
o Universitatssportanlage Nachtigallenweg,
) Ippendorf Sportplatz.

Abbildung 5.15 stellt die Freirdume dar, die aufgrund ihrer Lage stark verlarmt sind. Hierzu

zahlen u. a. die Randbereiche des Kottenforst an der A 565 und des Ennerts an der A 59, die
Rheinaue und die Siegaue.
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i 5 PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Bonn — Larmaktionsplan 3. Runde suastrasesz-szowacnenm

Gustav-Meyer-Allee 25 - 13355 Berlin

- Ruhige Gebiete (Flache Lyen< 55 dB(A))

Dateiname: Ruhige Gabiete_hochkant.mxd
Letzte Anderung : 2019-08-29
Plan ersteltt von : A. Maqua

Abb. 5.14; Ruhige Gebiete
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. 5 PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Bonn — Larmaktionsplan 3. Runde Sudsrage 52 - 52064 Aachen K

Gustav-Meyer-Allee 25 - 13355 Berlin

Larmpegel
|| Laute Flachen (Leen 255 dB(A) - 65 dB(A))
B et lauteFiachen (Lo 2 65 dB(A))

Dateiname: Lirmpegel anweitarte Frairsume_hochkant.mxd
Letzte Anderung : 2019-08-26
Plan ersteltt von : A. Maqua

Abb. 5.15; Potenziell ruhige Gebiete (Lsen 255 dB(A))
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5.5.2 Identifizierung von Handlungsbedarf und Prioritaten

Die identifizierten, potenziell ruhigen Gebiete sind derzeit stark verlarmt. Um Teilrdume zu
benennen, in denen die Entwicklung von ruhigen Gebieten vorrangig betrieben werden soll,
ist eine differenzierte Betrachtung notwendig. Die Prioritaten fir den Handlungsbedarf wur-
den durch die Uberlagerung folgender Kriterien festgelegt:

u Ergebnisse des Freiraum Monitorings zur Erreichbarkeit und Versorgung der Sied-
lungsbereiche im Stadtgebiet mit erweitertem Freiraum,

] Maschen mit Lgen = 55 dB(A) und
u Realnutzungen.

Eine geringere Erreichbarkeit bzw. Versorgung zieht somit eine hohere Prioritdt beim Hand-
lungsbedarf nach sich als eine hohe Versorgung mit 6ffentlichen Grinflachen.

Grundsatzlich ist zu beachten, dass es sich in der jetzigen Phase um eine strategische Ebene
handelt und nicht jede Masche auf die korrekte Nutzung Uberprift werden konnte. Auch sind
die Eigentimer der einzelnen Flachen nicht bekannt. Diese missen im Rahmen weiterer vertie-
fender Planungen genauer betrachtet werden. In einer ersten Uberarbeitung wurden folgende
Maschen entfernt:

u Maschen <1.000 m2, sofern sie nicht im Zusammenhang mit anderen, gréBeren
ruhigen Gebieten stehen,

= Parkplatze,

u reine Sportflachen,

u mittlerweile bebaute Flachen (Abgleich mit Luftbild 2019).

Das Ergebnis fiir das ganze Stadtgebiet ist in Abbildung 5.16 dargestellt, ein Ausschnitt der
Stadtteile Bonn-Beuel, Ramersdorf, Hochkreuz und Gronau in Abbildung 5.17. Folgendes lasst
sich erkennen:

[ ] In den dicht besiedelten Gebieten (z. B. Innenstadt) sind es lberwiegend sehr
kleine Flachen, die bereits zu einer Verbesserung der Erholungssituation beitra-
gen kénnen.

u Der Handlungsbedarf in den dicht besiedelten Gebieten ist liberwiegend den bei-

den hochsten Prioritatsstufen zugeordnet.

= Die Rheinaue erfiillt derzeit noch nicht die akustischen Kriterien (Lgen <55 dB(A)).
Auch hier ist ein hoher Handlungsbedarf ausgewiesen.

u Der Handlungsbedarf in den Randbereichen des Stadtgebiets hat fast ausschlieB3-
lich eine geringe Prioritat, da dort i. d. R. weniger Menschen leben als in der In-
nenstadt und fur diese Menschen in Wohnungsnahe gréBere Flachen im Freiraum
verfigbar sind (Ergebnis bedingt durch die Verwendung der Versorgungsanaly-
se).
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Die Randbereiche des Kottenforsts sind durch die A 565 derzeit noch zu laut (Lgen
= 55 dB(A). Wegen der GroBBe des Kottenforsts und der im Verhaltnis geringen
Bevolkerungszahl wurde der Handlungsbedarf einer geringeren Prioritat zuge-
ordnet.
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. g PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Bonn — Larmaktionsplan 3. Runde Sudstrae 52 52084 Aachen

Gustav-Meyer-Allee 25 - 13355 Berlin

Identifizierter Handlunsgbedarf (in Abhéangigkeit von der Versorgung und der Realnutzung)

B ochste Prioritat
P Hohe Prioritat
[ wittiere Prioritat
- Geringe Prioritat
Bl ceringste Prioritat

f_hochkant.mxd
Letzte Anderung : 2018-08-26
Plan erstellt von : A Maqua

Abb. 5.16: Handlungsbedarf (Prioritaten)
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. g PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Bonn — Larmaktionsplan 3. Runde Sudsrate 52 52064 Aachen

Gustav-Meyer-Allee 25 - 13355 Berlin

Identifizierter Handlunsgbedarf (in Abhéngigkeit von der Versorgung und der Realnutzung)

B ochste Prioritat
P Hohe Prioritat
[ wittiere Prioritat
- Geringe Prioritat
Bl ceringste Prioritat

f_hochkant.mxd
Letzte Anderung : 2018-08-26
Plan erstellt von : A Maqua

Abb. 5.17: Handlungsbedarf (Prioritdten) — Ausschnitt Beuel
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5.5.3 Mitwirkung der Betroffenen

Fur die Identifizierung von ruhigen Gebieten hat die Mitwirkung der Offentlichkeit eine be-
sondere Bedeutung. Die Betroffenen vor Ort wissen am besten, wo sie dem Alltagslarm ent-
fliehen kénnen, und kennen die Bereiche, die aus ihrer Sicht als ruhige Gebiete erhalten oder
gdf. leiser werden sollten.

Die Bundesstadt Bonn hat das Thema ruhige Gebiete als Schwerpunkt fur den Larmaktions-
plan der 3. Runde gewahlt. Wahrend der Auftaktveranstaltung zum Mitwirkungsverfahren
(siehe Kap. 7.) hatten die Blirger die Moglichkeit, mit Hilfe von Klebepunkten die Orte zu mar-
kieren, die sie einerseits als sehr laut empfinden und andererseits die ruhigen Orte zu markie-
ren, die sie gerne aufsuchen.

Das Ergebnis kann den folgenden beiden Abbildungen entnommen werden.

ey

Abb. 5.18: Durch Birger identifizierte laute Gebiete und ruhige Orte

Die Punkte zeigen, dass die Blrger vor allem im Stadtbezirk Bonn viele Orte als zu laut emp-
finden. Die lauten Orte konzentrieren sich Gberwiegend entlang der Schienenstrecken sowie
den HauptverkehrsstraBen A 565, B 56 und der StraBe An der Josefshéhe. Die Rheinaue sowie
die Siegaue werden hingegen eher als ruhiger Ort und nicht als zu laut wahrgenommen, was
sich nicht mit den Analyseergebnissen deckt.

In der ersten Phase des Mitwirkungsverfahrens stand deshalb das Thema ruhige Gebiete auch
im Mittelpunkt des Internetauftritts. Hier wurden knapp 50 konkrete Hinweise zu ruhigen Ge-
bieten gegeben und teilweise im Chat untereinander diskutiert. Zudem gab es die Moglich-
keit, im Internet erganzend einen Fragebogen zu der Bedeutung von ruhigen Gebieten auszu-
fallen (https://www.bonn-macht-mit.de/node/3497#uip-1, siehe Anhang VI). Auch wenn das
Ergebnis mit 96 ausgefillten Fragebégen nur bedingt reprasentativ ist, zeigen die Antworten
dennoch einen klaren Trend:

Mit fast einem Drittel — und damit mit Abstand an erster Stelle liegend — wird an den Ruheor-
ten die Gelegenheit zur Entspannung durch die wohnungsnahe Erreichbarkeit geschatzt, ge-
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folgt von Mdoglichkeiten zum Kinderspiel und Méglichkeiten fir Aktivitaten und Sport (jeweils
knapp ein Flnftel). Die groBe Bedeutung der Nahe zur Wohnung zeigt auch die Frage nach
der Entfernung des Ruheorts: Fast die Halfte der Antwortenden erreicht ihren Ruheort in einer
Entfernung von nur 500 m, gefolgt von 500-1.000 m und 1.000-3.000 m zu jeweils knapp ei-
nem Funftel. Die kurzen Entfernungen zu den Ruheorten spiegeln sich auch in der Verkehrs-
mittelwahl wider: Nur 14 % benutzen das Auto, 86 % den Umweltverbund — darin enthalten
als gréBter Anteil der FuBverkehr mit 38 %, gefolgt vom Radverkehr (31 %) und OPNV (17 %).

In einem ruhigen Gebiet tolerieren mehr als zwei Drittel der Antwortenden Freizeitlarm, aber
nur 16 % Verkehrslarm, was die groBe Bedeutung des Larmschutzes gerade in diesem Bereich
zeigt. Es ist letztlich nicht erstaunlich, wenn 100 % der Antwortenden der Erhalt der Ruheorte
sehr wichtig (90 %!) oder wichtig (10 %) ist. Bei der Frage, was man sich flir den personlichen
Ruheort winscht, steht bei den Nennungen mit weitem Abstand weniger Larm an erster Stel-
le (54 %) — obwohl es sich bereits um einen Ruheort handelt! Banke, Spielgerate, Sauberkeit
und eine bessere Erreichbarkeit zu FuB/ mit dem Rad folgen nahezu gleichrangig, aber mit
groBBem Abstand (jeweils etwa 10 % der Nennungen).

5.5.4 Ausblick

Die Stadt Bonn ist bestrebt, bestehende ruhige Gebiete zu erhalten. Ein Ziel der Bundesstadt
Bonn ist es daruber hinaus, verlarmte Freirdume leiser zu machen, um sie als ruhige Gebiete
qualitativ aufzuwerten, und grundsatzlich die Ruhe erlebbar zu machen. MaBBnahmen zum
Schutz ruhiger Gebiete erfordern in der Regel ein integriertes Vorgehen von Freiraum-, Stadt-
und Verkehrsplanung.

Folgende Handlungsansatze zum Schutz und zur Entwicklung der ruhigen Gebiete sind denk-
bar:

= Berlicksichtigung der ruhigen Gebiete in allen potenziell larmerhéhenden Pla-
nungen.
= Weiterentwicklung der ruhigen Gebiete im Zusammenhang mit der Stadtentwick-

lungs- und Landschaftsplanung sowie der Freiflachenentwicklung.

u MaBnahmen zur besseren Erreichbarkeit der ruhigen Gebiete fur die Verkehrsmit-
tel des Umweltverbundes (vor allem FuB und Rad, aber auch OPNV).

u MaBnahmen zur Verringerung der umgebenden Emissionen analog zu den im
Larmaktionsplan fur die Belastungsachsen beschriebenen MaBnahmen.

u Gezielter Schutz von Freirdumen vor Larmimmissionen und Schaffung ruhiger
Raume
o Gabionen oder ansprechend gestaltete Larmschutzwalle (z. B. als Hugel-

landschaft) zur Schaffung von Sichtbarrieren zwischen ruhigen Gebieten
und angrenzenden Larmquellen.

o Tiefergelegte Spielangebote kénnen sowohl als Larmschutz als auch zur
Starkregenpravention genutzt werden.
o Banke mit hohen Riickenlehnen (Ohrenbéanke) ermdglichen Ruhe und Ent-

spannung. Klange aus der Natur lassen den Larm der Stadt vergessen.
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o Ergdnzung von als angenehm empfundenen Gerduschquellen (z. B. Was-
serspiele), die die Einflisse von auBBen Uberdecken.

u Schaffung von Pufferzonen innerhalb ruhiger Gebiete durch eine Nutzungsstaffe-
lung von innen (leise Nutzungen, z. B. Liegewiesen) nach auBen (lautere Nutzun-

gen, z. B. Sportwiesen, Einrichtungen mit hoher Besucherfrequenz).

Es muss grundsatzlich immer eine Abwagung zwischen dem Schutz ruhiger Gebiete und dem
Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm erfolgen.
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die
Larm ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die Ermittlung der Anzahl der Belasteten durch Hauptlarmquellen erfolgte mit der "Vorlaufi-
gen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm"
(VBEB).

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten kénnen nicht zu einer Gesamtbe-
troffenenzahl addiert werden, da Mehrfachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind. GroBere
Betroffenenzahlen wurden grundsatzlich auf 100 gerundet.

Die fur die Ermittlung der Larmbelastung erforderlichen Einwohnerzahlen und Wohnungen je
Wohngebaude wurden auf Grundlage des Verfahrens zur Zuordnung der Einwohnerzahlen zu
Gebauden gemaB VBEB rechnerisch abgeschatzt. Die Einstufung der Gebaude in Wohn- und
Nebengebaude erfolgte dabei Uberschldagig anhand der Grundflache und Hohe der Gebaude
und zusatzlich anhand des FNP, aus dem die Flachennutzung (z. B. Wohngebiet, Gewerbege-
biet) hervorgeht.

StraBenverkehr — HauptverkehrsstraBen

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde von der
Bundesstadt Bonn berechnet.

Tab. 6.1: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete — Hauptverkehrsstralten
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 34,4 11,2 23

11,2 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Pegel >75 dB(A) treten auf 2,3 km?2 auf.

Tab.6.2: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhduser — Hauptverkehrsstrafien
Lden [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 14.400 5.700 400
Schulen (Gebéude) 81 19 2
Krankenhauser (Gebaude) 14 0 0

5.700 Wohnungen sind von Pegeln >65 dB(A) betroffen. Pegel >75 dB(A) treten bei 400
Wohnungen auf. Es sind 19 Schulen (Gebaude) von Pegeln >65 dB(A) betroffen, davon zwei
Gebdude >75 dB(A), und kein Krankenhaus (Gebaude) mit Pegeln >65 dB(A).

Tab. 6.3: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — Hauptverkehrsstralien
Lden [dB(A)] >b5 .. <60 >60 .. <65 >65.. <70 >70.. <75 >75
N 18.900 11.400 8.000 4.000 900
Lright [dB(A)] >80 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65.. <70 >70
N 13.500 8.500 3.600 600 100

BN_LAP3_Bericht.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Bundesstadt Bonn — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Ganztags sind 12.900 Personen von Pegeln >65 dB(A) betroffen, davon 4.900 Pegeln
>70 dB(A) und 900 >75 dB(A). Nachts sind 12.800 Personen von Pegeln >55 dB(A) betrof-
fen, davon 4.300 Pegeln >60 dB(A) und sogar 700 >65 dB(A), davon wiederum 100 Personen
sehr hohen Pegeln von >70 dB(A). Damit entspricht die nachtliche Larmbetroffenheit in etwa
der Ganztagsbelastung.

StraBenverkehr — gesamter larmrelevanter StraBenverkehr

Die von allen kartierten StraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde von der Bundesstadt
Bonn berechnet.

Tab. 6.4 Gesamtflache larmbelasteter Gebiete — gesamter larmrelevanter Straenverkehr
Lden [dB(A)] >b5 >65 >75
Flache [km?] 41,0 14,0 25

14,0 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf 2,5 km?
auf.

Tab. 6.5: Geschétzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhduser — gesamter larmrele-
vanter StraBenverkehr
Lden [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 22.600 8.600 500
Schulen (Geb&ude) 117 20 2
Krankenhauser (Gebaude) 22 1 0

8.600 Wohnungen sind von Larm >65 dB(A) betroffen. Pegel >75 dB(A) treten bei 500 Woh-
nungen auf. Es sind 20 Schulen (Gebaude) von Pegeln >65 dB(A) betroffen, davon zwei Ge-
baude von Pegeln >75 dB(A), und ein Krankenhaus (Gebaude) von Pegeln >65 dB(A) betrof-
fen.

Tab. 6.6: Geschétzte Anzahl larmbelasteter Menschen — gesamter larmrelevanter Stralenverkehr
Lden [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65.. <70 >70.. <75 >75
N 27.100 20.700 13.000 5.000 1.000
Lright [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65.. <70 >70
N 22.800 13.400 4.500 700 100

Ganztags sind 19.000 Personen von Pegeln >65 dB(A) betroffen, davon 6.000 Pegeln
>70 dB(A) und 1.000 Pegeln >75 dB(A). Nachts sind 18.700 Personen von Pegeln >55 dB(A)
ausgesetzt, davon 5.300 Personen >60 dB(A), 800 Personen >70 dB(A) und sehr hohen Pe-
geln von >70 dB(A) 100 Personen. Damit entspricht die nachtliche Larmbetroffenheit in etwa
der Ganztagsbelastung.
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Schienenverkehr — Haupteisenbahnstrecken

Die vom Schienenverkehr auf Schienenwegen des Bundes ausgehende Larmbetroffenheit
wurde vom EBA berechnet.

Tab. 6.7: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete — Haupteisenbahnstrecken
Lden [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km2] 41,6 10,0 3,1

10,0 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Pegel >75 dB(A) treten auf 3,1 km? auf.

Tab. 6.8: Geschétzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenh&user — Haupteisenbahnstre-
cken
Laen [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 49.800 6.500 1.400
Schulen (Gebéude) 283 59 9
Krankenhéuser (Gebaude) 51 4 0

6.500 Wohnungen sind von Pegeln >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten bei
1.400 Wohnungen auf. Es sind 59 Schulen (Gebaude) Pegeln >65 dB(A) ausgesetzt, davon
neun Gebaude von Pegeln >75 dB(A), und vier Krankenhauser (Gebaude) sind von Pegeln
>65 dB(A) betroffen.

Tab. 6.9: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — Haupteisenbahnstrecken
Lden [dB(A)] >b5 .. <60 >60 .. <65 >65.. <70 >70.. <75 >75
N 63.000 23.200 7.000 3.200 2.800
Lnight [dB(A)] >0 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 54.900 18.400 6.000 2.800 2.300

Ganztags sind 13.000 Personen von Pegeln >65 dB(A) betroffen, davon sind 6.000 Personen
Pegeln >70 dB(A) ausgesetzt. Nachts sind 29.500 Personen von Pegeln >55 dB(A) betroffen,
davon 11.100 Pegeln >60 dB(A), 5.100 Personen hohen Pegeln von >65 dB(A) und 2.300 Per-
sonen sehr hohen Pegeln >70 dB(A). Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit deutlich ho-
her als die Ganztagsbelastung.

Schienenverkehr — sonstiger larmrelevanter Schienenverkehr

Die vom sonstigen larmrelevanten Schienenverkehr ausgehende Larmbetroffenheit wurde von
der Bundesstadt Bonn berechnet.

Tab. 6.10: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete — sonstiger larmrelevanter Schienenverkehr

Loen [dB(A)] >55 >65 >75
Fliche [km?] 35 1,2 0,1
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1,2 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf 0,1 km?
auf.

Tab. 6.11: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhauser — sonstiger larmrelevan-
ter Schienenverkehr
Laen [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 2.200 1.500 100
Schulen (Gebaude) 12 4 0
Krankenh&user (Gebaude) 1 2 0

1.500 Wohnungen sind von Pegeln >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten bei
100 Wohnungen auf. Es sind vier Schulen (Gebaude) und zwei Krankenhauser (Gebaude) Pe-
geln >65 dB(A) ausgesetzt.

Tab. 6.12: Geschatzte Anzahl [armbelasteter Menschen — sonstiger larmrelevanter Schienenverkehr

Loen [dB(A)] >55.<60 | >60.<65 | >65.<70 | >70.<I5 >75
N 2.400 1,600 1.900 800 100
Luignt [dB(A)] >50..<55 | >55.<60 | >60.<65 | >65.<10 >70
N 1.800 1.800 1.300 200 0

Ganztags sind 2.800 Personen von Pegeln >65 dB(A) betroffen, davon sind 900 Personen Pe-
geln >70 dB(A) und 100 Personen Pegeln >75 dB(A) ausgesetzt. Nachts sind 3.300 Personen
von Pegeln >55 dB(A) betroffen, davon 1.500 Personen >60 dB(A) und 200 Personen von
hohen Pegeln >65 dB(A). Damit entspricht die nachtliche Larmbetroffenheit in etwa der
Ganztagsbelastung.

IED-Anlagen und Hafen

Die IED-Anlagen und Hafen ausgehende Larmbetroffenheit wurde von der Bundesstadt Bonn
berechnet.

Tab. 6.13: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete — IED-Anlagen und Hafen

Loen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 1,0 0,2 0,1

0,2 km? sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Pegel >75 dB(A) treten auf 0,1 km2 auf.

Tab. 6.14: Geschétzte Anzahl I&rmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhduser — IED-Anlagen und Hé-
fen
Lden [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 300 0 0
Schulen (Gebéude) 5 0 0
Krankenhauser (Gebaude) 0 0 0

BN_LAP3_Bericht.docx m



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Bundesstadt Bonn — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Es sind keine Wohnungen und keine Schulen von Pegeln >65 dB(A) betroffen. Belastungen
>75 dB(A) treten nicht auf.

Tab. 6.15: Geschatzte Anzahl [armbelasteter Menschen — |IED-Anlagen und Héafen
Lden [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65.. <70 >70.. <75 >75
N 500 100 0 0 0
Lnight [dB(A)] >50 .. =85 >55 .. <60 >60 .. <65 >65.. <70 >70
N 400 100 0 0 0

Ganztags sind keine Personen von Pegeln >65 dB(A) betroffen. Nachts sind 100 Personen von
Pegeln >55 dB(A) betroffen. Damit ist die Larmbetroffenheit durch Industrie- und Gewerbe-
larm vernachlassigbar.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vor-
schldgen far Larmaktionspldne gehért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an
der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspléne mitzuwirken. Die Ergebnisse
der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entschei-
dungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir
jede Phase der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist,
werden im Gesetz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzver-
ordnung. Das Verfahren wird von den zustandigen Behérden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager 6ffentlicher Belange,
L] allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

Das Mitwirkungsverfahren wird zweiphasig mit dem Entwurf des Larmaktionsplans und mit
der fur die Beschlussfassung des Larmaktionsplans vorgesehenen Fassung durchgefihrt, um
die vom Bundes-Immissionsschutzgesetz geforderte effektive Mitwirkung zu erméglichen.

Der Ausschuss flr Beteiligung der Blirgerinnen und Biirger und lokale Agenda hat in seiner
Sitzung am 10. Oktober 2018 die Durchfliihrung eines zweistufigen Mitwirkungsverfahrens
beschlossen. Fir die erste Phase erfolgte die 6ffentliche Auslegung der MaBnahmenlisten und
Larmkarten des Larmaktionsplans vom 15. November bis 15. Dezember 2018.

= Ero6ffnungsveranstaltung im Haus der Bildung am 15. November 2018, 25 Perso-
nen nahmen teil,
m Blirgerbeteiligung Uber die Internetseite "Bonn-macht-mit" (https://www.bonn-

macht-mit.de/node/3497 #uip-1):
o Ruhige Gebiete als Schwerpunkt,
o Belastungsachsen als zweiter Baustein.

Die eingegangenen Hinweise wurden dokumentiert abgewogen. Nicht alle Hinweise konnten
berlcksichtigt werden. Das betrifft vor allem Hinweise, die

= nach deutschem Recht nicht umgesetzt werden kénnen,
u nicht den Larmaktionsplan betreffen,
u sich nicht auf das Thema Larm beziehen.

Dort, wo die Stadtverwaltung unabhangig von der Aufstellung des Larmaktionsplans eine Ein-
flussmoglichkeit hat, wurden die Hinweise entsprechend weitergeleitet.

Die positiv abgewogenen Hinweise sind in den Larmaktionsplan eingeflossen.

Die Abwagung der Hinweise aus der Offentlichkeit zu den Belastungsachsen und den ruhigen
Gebieten der ersten Phase sind als Anlage | beigefligt.
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In der zweiten Mitwirkungsphase wurde der Larmaktionsplan vom 11. November bis zum 8.
Dezember 2019 nochmals formell ausgelegt. Die eingegangenen Hinweise werden wiederum
dokumentiert, abgewogen und die positiv abgewogenen Hinweise in den Larmaktionsplan
aufgenommen. Das Ergebnis der zweiten Phase der Mitwirkung ist als Anlage Il dem Larmak-
tionsplan beigefigt.

Der Larmaktionsplan wurde durch den Rat der Stadt Bonn am ??? angenommen.

Die Bundesstadt Bonn dankt allen, die sich aktiv und konstruktiv am Mitwirkungsverfahren
beteiligt haben, fur ihre Hinweise und damit fir das Engagement fir eine leisere Stadt.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur
Larmminderung

Die Bundesstadt Bonn hat in der 1. Runde erganzt um eine Studie zur Lérmminderung an Be-
lastungsachsen® eine umfassende Larmminderungsplanung nach EU-Recht aufgestellt. Der Rat
der Bundesstadt Bonn hat den Larmaktionsplan der 1. Runde in seiner Sitzung am 20. De-
zember 2011 beschlossen. Fur die 2. Runde hat die Bundesstadt Bonn diesen Plan in den for-
mellen Teilen fortgeschrieben.

Mit den als Anhang V beigefliigten Tabellen wird Gberprift, welcher Umsetzungsstand bei den
MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan der 2. Runde erreicht werden konnte. Fir die nicht
umgesetzten MaBnahmen wird dargestellt, ob sie weiterverfolgt werden sollen.

Erganzend werden in den Tabellen MaBnahmen mit einer Larmminderungswirkung darge-
stellt, die unabhangig vom Larmaktionsplan in den letzten finf Jahren ausgefiihrt wurden
und eine gesamtstadtisch-strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identi-
fizierten Belastungsachsen haben. In Planung befindliche MaBnahmen werden nur dann dar-
gestellt, wenn die Umsetzung konkret abzusehen ist (bestehendes Baurecht, gesicherte Finan-
zierung, laufende Ausschreibung u. a.). In vielen Fallen handelt es sich hier nicht um MaB-
nahmen zur Larmsanierung, sondern um MaBnahmen zur Larmvorsorge durch Neubau (z. B.
heranriickende Wohnbebauung) oder wesentliche Anderungen (z. B. Ausbau DB-Strecken).

In der nachfolgenden Tabelle werden beispielhaft typische MaBnahmen zur Larmminderung
vorgestellt, die die Bundesstadt Bonn in den letzten Jahren umgesetzt hat.

6 Planungsbuero Richter Richard, L&rmaktionsplan Bundesstadt Bonn — Larmminderung an Belastungsachsen, Aachen 2012
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Tab. 8.1: Beispiele fiir umgesetzte Larmminderungsmalinahmen

Gesamtstédtisch Kreisverkehrsprogramm, Beispiel: Kleiner
Kreisverkehr GotenstraRe/ Plittersdorfer i
Strale

Gesamtstédtisch Einbau  larmmindernde  Asphaltdeck-
schicht, Beispiel: Romerstrafie

Gesamtstédtisch Parkkonzepte, Beispiel: Bundesviertel

Uckesdorf Stationare Geschwindigkeitsiiberwa-
chung, Beispiel: Reichsstrale
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Gesamtstédtisch Behindertengerechter Ausbau Stadtbahn-
haltestellen, Beispiel: Quirinusplatz.
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Gesamtstadtisch B+R-Anlagen an Stadtbahnhaltestellen:
Beispiel Quirinusplatz.

Gesamtstadtisch B+R-Anlagen an Bahnhéfen, Beispiel:
Bahnhof Mehlem.
Gesamtstédtisch Entwicklung Griines C: Durchgehender

FuR- und Radweg mit Blihstreifen, Farb-
feldern, Baumtoren und Infotafel. Beispiel:
Fahre Mondorf.
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Gesamtstadtisch

Zielkonzept "Radverkehrsforderung"”, 2011
beschlossen mit der Zielsetzung, bis zum
Jahr 2020 eine Steigerung des Modal-
Split-Anteils des Radverkehrs von 12 auf
25 % zu erreichen. Dazu gehdrt die Off-
nung von EinbahnstraBen, sofern aus
Griinden der Verkehrssicherheit mdglich.
Beispiel: Breite Strafe.
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Gesamtstadtisch

Einrichtung von weiteren 52 km Fahr-
radstralen, 57 FahrradstraBen wurden
bereits eingerichtet, Beispiel: An der Eli-
sabethkirche — Oscar-Walzel-Strale.

Bonn

Larmschutz durch Larmschutzbebauung
und Larmschutzwand unter schwierigen
Larmbedingungen (ehem. Autohaus Reu-
terbriicke).

Gesamtstadtisch

Forderung von Elektromobilitat und Car
Sharing durch die Bundesstadt Bonn:
Anschaffung von weiteren 17 Elektro-
Fahrzeugen, Einfiihrung von Car Sharing,
Einrichtung eines  Mobilitatsdienstleis-
tungszentrums.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behdrden fir die nach-
sten flnf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

9.1 Bereits im Verfahren befindliche MaBnahmen

9.1.1 Larmaktionsplan

Die Bundesstadt Bonn hat in der 1. Runde des Larmaktionsplans, erganzt um eine Untersu-
chung zur Larmminderung an Belastungsachsen, eine umfassende Larmminderungsplanung
nach EU-Recht aufgestellt. Der Rat der Bundesstadt Bonn hat den Larmaktionsplan der 1.
Runde in seiner Sitzung am 20. Dezember 2011 beschlossen. Fiir die 2. Runde hat die Bun-
desstadt Bonn diesen Plan in den formellen Teilen fortgeschrieben. Die MaBnahmen, die in
diesem Zusammenhang beschlossen wurden, sowie der Stand der Umsetzung sind gemaR
Kapitel 8. dem Anhang V zu entnehmen. Es wird eine Umsetzung bis 2023 angestrebt.

9.1.2 Luftreinhalteplan

Am 15.08.2019 ist die 2. Fortschreibung des Luftreinhalteplanes (LRP) Bonn in Kraft getreten.
Die Fortschreibung durch die zustandige Bezirksregierung Koln war erforderlich geworden,
weil der Grenzwert fir den gesundheitsschadlichen Luftschadstoff Stickstoffdioxid (NO2) von
40 ug/m3 (Jahresmittelwert) noch nicht tGberall im Stadtgebiet Bonn eingehalten wurde.

Der aktuelle Luftreinhalteplan prognostiziert die Einhaltung des Grenzwertes fir Stickstoffdi-
oxid im gesamten Stadtgebiet bis zum Jahr 2020 ohne Fahrverbote. Zahlreiche der im Luft-
reinhalteplan Bonn festgesetzten MaBnahmen dienen gleichzeitig dem Larmschutz.

Einhaltung der Grenzwerte fiir Stickstoffdioxid ist oberstes Ziel des neuen
Luftreinhalteplans

Moglich wird dies durch die konsequente Umsetzung eines Blindels von MaBnahmen aus dem
.Green City Masterplan”, dem ,Lead City”-Programm sowie dem Programm ,Kommunaler-
Klimaschutz.NRW — Emissionsfreie Innenstadt”. Mit den MaBBnahmenpaketen soll eine spiirba-
re Verkehrsverlagerung zur umweltfreundlicheren Mobilitdt wie OPNV, Rad oder Carsharing
bewirkt werden. Konkrete MaBnahmen fiir Bonn sind spezielle Ticketangebote, Angebotsver-
besserungen im OPNV und die Weiterentwicklung des Betrieblichen Mobilitaitsmanagements.

Hervorzuheben ist gleichfalls der Ausbau der Fahrradinfrastruktur u.a. durch den Bau von
Radschnellrouten, die geplante Einrichtung von Mobilstationen zur optimalen Verknipfung
aller Verkehrsmittel sowie die schrittweise Elektrifizierung des stadtischen Fuhrparks. Des
Weiteren werden 77 Euro V-Busse der SWB bis Ende 2019 in 2 Tranchen mit SCRT-Filtern
nachgerustet. Die RSVG wird ebenfalls noch in 2019 51 Busse des neuesten Abgasstandards
Euro VI in Betrieb nehmen sowie 29 weitere Busse im Jahr 2019 auf Euro VI nachristen.

Am Belastungsschwerpunkt Belderberg werden ab 2020 nur noch EURO-VI- Busse im Linien-

verkehr fahren, so dass dort allein durch diese MaBnahme eine Grenzwerteinhaltung prognos-
tiziert wird. Fur alle MaBnahmen konnten umfangreiche Férdermittel akquiriert werden.
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Die Stadt sieht in diesen MaBnahmen eine zukunftsfahige Entwicklung des stadtischen Ver-
kehrs, da diese auf die Luftreinhaltung, aber auch auf Larmbelastung, Verkehrssicherheit und
den begrenzten stadtischen Verkehrsraum insgesamt positiv wirken.

Fur die ReuterstraBe sind darlUber hinaus folgende zusatzliche MaBnahmen zu deren Entlas-
tung vom innerstadtischen Durchgangsverkehr vorgesehen:

u Anderung der Beschilderung auf der A 555 und der A 59/565 in Richtung Bun-
desviertel / Bad Godesberg

= zusatzliche verkehrsaktive Hinweistafeln auf Vorzugsstrecken bei spezifischen
Verkehrslagen

u Tempo 30 auf Teilen der ReuterstraBBe (zwischen Botanischem Garten/Kirschallee
bis Bonner Talweg).

Durch das Inkrafttreten des Luftreinhalteplans gelten alle MaBnahmen als verbindlich ange-
ordnet.

Weitere Informationen und Downloads
e https://www.bonn.de/medien-global/amt-
56/luftreinhaltung/Luftreinhalteplan Bonn - 2. Fortschreibung 2019.pdf
e Luftreinhalteplan Bonn - Fortschreibung 2012PDF-Datei904,00 kB
e Luftreinhalteplan fir das Stadtgebiet Bonn (2009)PDF-Datei4,59 MB
e Luftreinhaltungsvorhaben Lead City BonnPDF-Datei135,61 kB

9.1.3 Verkehrsentwicklungsplan 2020

Die Bundesstadt Bonn mochte in Zukunft den Kfz-Verkehr umweltvertraglicher und nachhalti-
ger als heute bewaltigen. Der Verkehrsentwicklungsplan 2020 (VEP 2020) bildet ein integrier-
tes, verkehrssektorliibergreifendes Handlungskonzept, dessen Umsetzung die als Umweltver-
bund bezeichneten Verkehrsmittel FuB, Rad und éffentlicher Personennahverkehr (OPNV) for-
dert und starkt. Gleichzeitig soll der motorisierte Individualverkehr (MIV) weiterhin zur Funkti-
on der Stadt beitragen kénnen. Die vier Verkehrsmittel werden eigenstdndig behandelt und
aufeinander abgestimmt. Der vom Rat der Bundesstadt Bonn beschlossene Verkehrsentwick-
lungsplan ist Grundlage des Verwaltungshandelns im Bereich Verkehrsplanung.

Es sind MaBnahmenpakete fiir die Verkehrstrager Motorisierter Individualverkehr (MIV), Of-
fentlicher Personennahverkehr (OPNV), Radverkehr und FuBverkehr entwickelt worden, die mit
den MaBnahmen des Larmaktionsplans abzustimmen sind. Sehr viele dieser MaBnahmen be-
einflussen die Larmbelastung im Stadtgebiet insoweit, als sie entsprechend dem strategischen
Ansatz der VEP insgesamt den OPNV, das zu FuB gehen und das Radfahren und somit eine
"larmarme Mobilitat" férdern.

9.1.4 Masterplan "Innere Stadt"

Zentrale Herausforderungen und Aufgaben, die es im Rahmen einer zukunftsfahigen Gestal-
tung der "Inneren Stadt" zu l8sen gilt, werden in finf Handlungsfeldern beschrieben:
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Wohnen in der Inneren Stadt starken,

City funktional und gestalterisch starken,
Innere Stadt zum Rhein 6ffnen,

Potenziale der Universitat in der Stadt nutzen,
Verflechtungs- und Zugangsraume aufwerten.

Die raumlich-funktionale Entwicklung der "Inneren Stadt" ist Hand in Hand mit ihrer Verkehrs-
entwicklung zu gestalten (Verkehrsentwicklungsplan 2020). Der Masterplan nimmt auf
Grundlage des VEP 2020 einen verkehrlichen Einschnitt in die Innenstadtstruktur vor, um die
gewinschten Raumqualitdten und funktionalen Verknipfungen planerisch verwirklichen zu
kénnen. Das MaBnahmenkonzept enthalt MaBnahmen mit Auswirkungen auf die Larmminde-
rung (wie z.B. die Umgestaltung von Platzen und StraBenrdumen, Neuordnungen von Ver-
kehrsfilhrungen und der Umbau von Haltestellen) mit einem Umsetzungszeitraum von 2013
bis 2027. Die Umsetzung der ebenfalls im Larmaktionsplan enthaltenen MaBnahmen ist re-
gelmaBig zu Gberprifen.

9.1.5 Radverkehrsforderung

Es werden seit 2010 kontinuierlich MaBnahmen in folgenden Bereichen der Radverkehrsforde-
rung umgesetzt:

Optimierung der bestehenden Radwege,

Ausbau des Radverkehrsnetzes (LickenschlieBung),
Prafung von Vorrangschaltungen an Ampeln fir Radfahrer,
Verbesserung der Sicherheit fir Radfahrer,

verkehrssichere Offnung aller EinbahnstraBen,

Verknlpfung des Radverkehrs mit dem OPNV (VergréBerung der Radstation am
Hauptbahnhof, Verbesserung der Fahrradmitnahme in Bus und Bahn),

Ausbau von Fahrradabstellanlagen,

Aufbau eines flichendeckenden Fahrradmietsystems,

Einsatz von Fahrradkurierdiensten durch die Bundesstadt Bonn,
Aufbau eines Qualitdtsmanagements im Radverkehr.

Es wurden 2016 im Bereich Infrastruktur im Bonner Stadtgebiet die Einrichtung von 107 Fahr-
radstraBen beschlossen, die seitdem mit Forderung des Landes schrittweise umgesetzt wer-
den.
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9.2 Strategische MaBnahmen auf gesamtstadtischer Ebene

Es hat sich vor allem in Ballungsrdumen bei der Umsetzung von MaBnahmen aus den Larmak-
tionsplanen der 1. und 2. Runde gezeigt, dass das Abstimmungsverfahren von EinzelmafB-
nahmen hdaufig mit einem sehr hohen Aufwand verbunden ist. Um die Umsetzungseffizienz
zu erhdhen, sollten in der 3. Runde LarmminderungsmaBnahmen verstarkt im Rahmen ge-
samtstadtischer Konzepte entwickelt werden, um die EinzelmaBnahmen im Systemzusam-
menhang zu betrachten und abzustimmen. Hierzu gibt es in der Bundesstadt Bonn folgende
Ansatzpunkte:

9.2.1 Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

Mit der Erfahrung aus der 1. Runde der Larmminderungsplanung beabsichtigt die Bun-
desstadt Bonn, Beschrankungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit nicht mehr einzel-
standortbezogen vorzuschlagen und zu begrinden, sondern auf Grundlage eines abgestimm-
ten integrierten Stadtgeschwindigkeitskonzepts.

Mithilfe einer Entscheidungskaskade wurden die StraBenabschnitte ermittelt, die als Teststre-
cken fir eine kurzfristige Umsetzung von Tempo 30 zur Lirmminderung geeignet erscheinen.
Die Kaskade besteht aus den folgenden Stufen:

Netz der Hauptverkehrsstral3en,

Grundnetz ohne Bundesautobahnen,

Verbliebenes Grundnetz mit Larmbelastungsachsen,

Verbliebenes Grundnetz ohne Tempo 30,

Verbliebenes Grundnetz ohne OPNV-Beschleunigung,

Verbliebenes Grundnetz ohne "Griine Welle",

Verbliebenes Grundnetz ohne kurze Streckenabschnitte (kiirzer 500 m),
Verbliebenes Grundnetz ohne vierstreifige StraBen mit Mittelstreifen.

Nach Abschluss dieser Kaskade und unter Bericksichtigung des Umbaus der Viktoriabricke
und einer neuen Anbindung (ab ca. 2021) sowie der damit verbundenen Entlastung der Born-
heimer StraBe sind aus dem Grundnetz folgende StraBenabschnitte verblieben, die als Test-
strecken in Betracht kommen:

u StraBe Auf dem Huigel von Hermann-Wandersleb-Ring bis StraBe Am Propsthof,

= StraBBe An der Josefshohe von KoéinstraBBe bis Herseler Stral3e,

= ServatiusstraBBe — Bernkasteler StraBBe von der StraBe Schwalbengarten bis Fries-
dorfer Straf3e,

u L 193 Konigswinterer StraBBe von der StraBe Auf dem Grendt bis Rastenweg.

Im Umkehrschluss heiB3t das, dass die Ausweisung weiterer VerkehrsstraBen mit Tempo 30
nach Durchfihrung des Pilotprojekts in jedem Fall mit einem erhéhten Umstellungsaufwand
verbunden ist.

Eine Entscheidung Uber die Durchfiihrung des Projekts wurde zunachst seitens der zustandi-
gen Ratsgremien bis zum Abschluss diverser Brliickensanierungsarbeiten zurtickgestellt.

Eine einjahrige Test- und Pilotphase wurde am 9. Juli 2019 fir die StraBe An der Josefshéhe

beschlossen. Nach Ablauf wird ein Erfahrungsbericht erstellt. Des Weiteren wurde am 5. De-
zember 2019 vom Hauptausschuss beschlossen, auf der StraBe Auf dem Huigel zwischen Her-
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mann-Wandersleb-Ring und Am Propsthof Tempo 30 fiir ein Jahr auf Probe einzurichten. Die
Einrichtung von Tempo 30 auf der Kénigswinterer StraBe und der ServatiusstraBBe/ Bernkaste-
ler StraBe wurde hingegen vom Hauptausschuss abgelehnt.
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Kaskade zur Ermittlung geeigneter StraRenabschnitte fiir das Tempo 30-Pilotprojekt

Abb. 9.1:
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9.2.2 Machbarkeitsstudie Lkw-Lenkung

Der von Lkw ausgehende Larm — ein Lkw ist so laut wie 10-20 Pkw — ist immer wieder Gegen-
stand von Burgerbeschwerden und bestimmt teilweise in erheblichem MaB die in den strate-
gischen Larmkarten ausgewiesenen Belastungen von StraBenrdumen. Der von Lkw erzeugte
Schadstoffaussto3 tragt zudem nicht unwesentlich zur Luftschadstoffbelastung bei. Lkw-
Beschrankungen in den unterschiedlichen straBenverkehrsrechtlichen Auspragungen sind des-
halb ein bewahrtes Mittel zur Lasrmminderung.

Angesichts der besonderen Bonner Situation mit einem 270°-Autobahnring und relativ gerin-
gen Lkw-Mengen im innerstadtischen StraBennetz hat die Verwaltung eine Voruntersuchung
(Machbarkeitsstudie) beauftragt, um das Erfordernis fir ein umfassendes Lenkungskonzept zu
prufen.

In Bezug auf Larmbelastungsachsen — ohne den Lieferverkehr in der Innenstadt — wurden vier
Bereiche mit Larmproblemen und entsprechendem Handlungsbedarf identifiziert:

u Gewerbegebiete Hafen Graurheindorf/ Buschdorf: KélnstraBBe, An der Josefhohe,
Herseler StraBe als Anschluss an die A 555 und A 565,

u Gewerbegebiete Duisdorf, An der Ziegelei, Hohe StraBe, Bonn West, Justus-von
Liebig-StraBe, Verteilerkreis, Am Vogelsang, Weststadt: B 56 mit Villemombler
StraBBe und StraBe Auf dem Hugel als westliche Zufahrt,

= ErschlieBung Innenstadt: Graurheindorfer Stra8e, B 9 und diverse EinzelstraB3en,

u Gewerbegebiete Dottendorf, Bad Godesberg Nord, Pennenfeld: ReuterstraBe —
HausdorffstraBe — Dottendorfer StraBe als Anschluss an die A 565 (unter Vorbe-
halt), ServatiusstraBe — Bernkasteler StraBe — Hochkreuzallee, Bonner Stral3e —
BurgstraBe und B 9 als stdliche Zufahrten,

= Gewerbegebiete Geislar, Holzlar, Am Muhlenbach, Beuel WTP, Putzchen, Beuel-
Ost: Siegburger StraBe/ Pitzchens Chaussee und Koénigswinterer StraBe als Zu-
fahrten zur A 59 und A 562.

Entwickelt man die Zufahrtsrouten zu den Gewerbe- und Industriegebieten gemal3 Be-
standsanalyse Gewerbeflachenentwicklung unter Einbindung der zuvor dargestellten stral3en-
baulichen MaBnahmen zu einem Vorzugsnetz fir die ErschlieBung der Gewerbe- und Indust-
riegebiete weiter, ergibt sich folgendes ErschlieBungsnetz:

u Eine zentrale ErschlieBungs- und Verteilungsfunktion hat der Kranz der A 565 von
der Anschlussstelle BN-Hardtberg — A 59 zwischen Dreieck BN-Nordost und Kreuz
BN-Ramersdorf — A 562.

u Auf diesen Kranz laufen strahlenférmig folgende (lUber-)regionale Verbindungen
zu:
o A 555 (A 4 und Koln, linksrheinisch),
o A 59 (A 3 und KélIn, rechtsrheinisch),
o B 42 (Koblenz, rechtsrheinisch),
o B 9 (Koblenz, linksrheinisch),
o L 158 (Verbindung zwischen A 565 und Bonn-Bad Godesberg),
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A 565 (A 61),
o westliche B 56 (zur A 61, Uber Konrad-Adenauer-Damm zur A 565, Uber
L113n-K12n-L183nund L 118 zur A 555).

u An diese Grundstruktur der ErschlieBung docken sich die unmittelbaren Zufahr-
ten zu den Gewerbe- und Industriegebieten auf kurzem Weg an.

Uberlagert man dieses Vorzugsnetz mit den Larmbelastungsachsen, so zeigt sich, dass sich
Larmkonflikte auf wenige StraBenabschnitte beschranken:

Herseler Straf3e,

Siegburger StraBBe zwischen Plitzchens Chaussee und StraBe Am langen Graben,
Bonner StraBe — BurgstraBe von LaufenbergstraBe bis Brunnenallee,

Koblenzer StraBe von Tunnelmund bis Eisenbahnbricke,
Konrad-Adenauer-Damm von RochusstraBBe bis Rene-Schickele-StraB3e.

Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie zum Lkw-Lenkungskonzept (vgl. Abb. 9.2) flieBen in
das Projekt "Effiziente und stadtvertragliche Lkw-Navigation in der Metropolregion Rheinland"
ein. Das Projekt wird gemeinschaftlich von den Industrie- und Handelskammern des Rheinlan-
des sowie dem VRS und "mobil-im-rheinland" (klinftig: "Digitalisierung Mobilitat") durchge-
fahrt. Die Bundesstadt Bonn ist neben 148 Stadten und Gemeinden aus dem Rheinland an
dem Projekt beteiligt.

Das Projekt zur Lkw-Lenkung wird fortlaufend fortgeschrieben. Voraussichtlich 2020 werden

erste Vorrangrouten der Stadt Bonn und des Rhein-Sieg-Kreises in das System eingegeben.
Diese Routen werden derzeit abgestimmt.

BN_LAP3_Bericht.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Bundesstadt Bonn — Ldrmaktionsplan 3. Runde

JBUILIOS Y : UOA J8}SIa Ueld
$0-Z1-€102 : Bunuapuy a1z
pxwruainos”aqiemab : aweulaleq

uayoznd 61

«d1M, 19neg g1
Yoequalyniy wy L
Je|ZIoH 9L

Je|sien G|

plgjusuued 1
1sO-leneg €1

pioN Biegsepoo peg zi
Jopusnog LL

18j96817 Jop Uy 0L
Jopsina 6

1PEISISOM 8

Bues|abop wy 2
slanjialiouan 9
ayess-bigar-uoa-smsnr g
1S9 uuog

ayens ayoH ¢
Jopyosng z
Jopulayinel usjeH |

sjeigsbaqiamen @

asyoesbunisejeg |

ZJOUSQIOMOD) enmmm—

a)a1qabalisnpul/-agqiaman) Jap
Bungaijyosi3 inz zydusbnzion

-SOINOM

S

2 NIOLLOY = / -

2H40GNITI00 ( ¢ )
.\\KWQ.WE 5 7 g y &t@ﬁmm!ﬂh J \
A D 425198
e . W HH0as3IHH \Es.
: SN \ ¢ ; . /
\ el 3L417d ‘ ¢
2 N 238 ¥3SOHE
4HOANITIOQIFO : WA ' 3 REL] g @_ 2
<o\ “znzisoon X
~ A N bx.x...
g 2V 3
: e
TIXNIA

HOIO¥EYIWHIS

SIFTdHIATIN

N
J¥OLTOH¥3GAIN

&

4 g < d Elg
3 HOITIA :u\ V.

\\ o

HYTIONYH

> ’ -
e -
NLLSAONV IMNVS
> SR

sounsnBY

% 440ANIZHY
“HITIA

& -
0aSsI0y ~

AHOANIFHY

¢ QQ, T HOaHOSNE

% N
FHOANIZHENYHS TRV
> >

_u ulpag SSEEL » §Z S3iIy-Iakop-ARISND
UayoeYy $90ZS + 2§ 2YBASPNS
QYVHOIY-¥3LHOIY O¥3NGSONNNYId

1dazuodsbunyual-my] m_vspmﬂ_mv_hmnsum_\/_
uuog jpeissapung uejdsuoipew.e

Vorzugsnetz zur ErschlieBung der Gewerbe-/ Industriegebiete

Abb. 9.2:

62

BN_LAP3_Bericht.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Bundesstadt Bonn — Ldrmaktionsplan 3. Runde

9.2.3 Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

Durch die Bundesstadt Bonn und die Bonner Polizei werden im Stadtgebiet mobile und stati-
ondre Geschwindigkeitskontrollen durchgefiihrt — nicht nur an Unfallhdufungsstellen. Die
Stadtverwaltung setzt derzeit vier mobile Messwagen, ab 2019 zwei semi-stationdre Anha-
nger und acht stationare Geschwindigkeitsmessanlagen ein.

Die Kommunen sind jedoch zu Geschwindigkeitskontrollen aus Larmschutzgriinden nur in sol-
chen Bereichen befugt, in denen die zuldssige Hochstgeschwindigkeit aus Larmschutzgrinden
begrenzt wurde.

9.24 Erneuerung der Fahrbahndeckschicht mit larmminderndem Asphalt

Offenporige Belage ("Flisterasphalt"), die Gber ein hohes Larmminderungspotenzial verflgen,
entfalten ihre larmmindernde Wirkung dauerhaft nur im héheren Geschwindigkeitsbereich
und sind daher fiir den innerértlichen Einsatz nicht geeignet.

Das Tiefbauamt der Bundesstadt Bonn hat erstmalig in Bonn im Rahmen der Fahrbahnsanie-
rung der RomerstraBe zwischen Wachsbleiche und Augustusring den Einbau eines larmmin-
dernden Asphalts (AC 5D LOA) als Teststrecke vorgenommen (ca. -3 dB(A)).

9.2.5 Lead City

Im Februar 2018 hat der Bund der EU-Kommission ein Biindel von MaBnahmen zur Luftrein-
haltung in Deutschland angekiindigt. Diese Projekte sollen in finf Modellstadten erprobt
werden. Die Bundesstadt Bonn ist eine der fliinf Stadte. Die Stadtverwaltung hat zunachst eine
Liste von 60 moglichen MaBnahmen beim Bund eingereicht, von denen drei MaBBnahmenpa-
kete in den nachsten Jahren geférdert werden:

= Projekt 1: Klima-Ticket und besondere Tarifangebote,
u Projekt 2: Angebotsverbesserung bei Bus und Bahn,
= Projekt 3: Betriebliches Mobilitdtsmanagement.

Durch die Umsetzung der MaBnahmen in den nachsten Jahren, kann die Bundesstadt Bonn
einen groBen Beitrag zur Luftreinhaltung beigetragen.

9.2.6 Emissionsfreie Innenstadt

Im Rahmen des Forderprogramms KommunalerKlimaschutz.NRW mit dem besonderen For-
derbereich Emissionsfreie Innenstadt fiihrt die Bundesstadt Bonn gemeinsam mit den Stadt-
werken Bonn in den Jahren 2019-2022 das Vorhaben Aktivraum (E-)Mobilitdt Innenstadt als
MaBnahme mit gesamtstadtischer Bedeutung mit folgenden Bestandteilen durch:

[ ] Einrichtung von 36 Mobilstationen (32 in der Bonner Innenstadt, vier in Beuel),

u Ausbau von drei Radweg-Abschnitten zu Radschnellrouten (teilweise Radpendler-
route Bonn — Bornheim, Rheinaue linksrheinisch und Rheinaue rechtsrheinisch),

u Beschaffung von weiteren 17 E-Fahrzeugen fiir den stadtischen Fuhrpark.
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9.2.7 Sofortprogramm Saubere Luft

Die Bundesregierung hat im August/ September 2017 angekilindigt, von NO,-Grenzwert-
Uberschreitungen betroffenen Kommunen bzw. dort ansassigen Unternehmen o. a. insgesamt
1 Mrd. EUR, wovon 250 Mio. EUR durch Automobilhersteller ibernommen werden, zur Ver-
figung zu stellen (Sofortprogramm Saubere Luft 2017-2020). Die Abwicklung dieses Sofort-
programms erfolgt kontinuierlich Giber eine Vielzahl von Férderrichtlinien des Bundes.

Zur Vorbereitung der Abwicklung dieses Programms wurde als erster Schritt den von NO,-
GrenzwertlUberschreitungen betroffenen Kommunen die 100 %ige Férderung eines Master-
plans (Green City) gewahrt. Dieser Masterplan soll MaBnahmen zur Férderung in Bezug auf
die Luftreinhaltung entwickeln, zusammenfassen und bewerten. Nach dem am 20. Dezember
2017 erteilten Zuwendungsbescheid des Bundes fir die Forderung uber die kurzfristig gean-
derte Forderrichtlinie Automatisiertes und vernetztes Fahren wurde der Masterplan zur Luft-
reinhaltung fur die Bundesstadt Bonn erstellt.

Gegenstand des Masterplans (Green City Plan)

Unter Beachtung der Vorgaben der Forderrichtlinie sind Digitalisierung, die Vernetzung der
Verkehrstrager, der Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur, die Emissionsminderung sowie die
Elektrifizierung des Verkehrs und Offentlichkeitsarbeit/ Public Awareness die Schwerpunkte
des Masterplans. Hierzu wurden jeweils einzelne MaBBnahmen definiert, beschrieben und mit
Kostenschatzungen sowie Wirkungsprognosen zur Luftreinhaltung vorgesehen.

Das Vorliegen des Masterplans war zwingende Voraussetzung fir einen gewichtigen Teilbei-
trag fur die Forderrichtlinie Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme des Bundes. Auf Ba-
sis des Masterplans wurden durch die Bundesstadt und die Verkehrsunternehmen Forderan-
trage eingereicht.

9.2.8 E-Mobilitat

Die Larm- und Abgasbelastung in den Stadten soll mit Hilfe der Elektromobilitat gesenkt wer-
den. Dazu gehort der sukzessive Aufbau einer Ladeinfrastruktur fir Elektroautos, aber auch
das Mietangebot von Elektrorollern, die SWB Bus und Bahn in Kooperation mit TIER Mobility
betreibt.

Die Stadtwerke wollen bis 2030 ihre Busflotte auf Elektroantrieb umstellen. Der stadtische
Fuhrpark umfasst aktuell folgende Elektrofahrzeuge:

elf Pkw,

zehn Nutzfahrzeuge, darunter acht Streetscooter und zwei Kipper,
27 Pedelecs und

ein Hybridfahrzeug.

Die weitere Umstellung auf alternative Antriebe wird fortgesetzt.

Eine Karte mit den Elektrotankstellen in Bonn findet sich unter folgendem Link:
https://www.stadtwerke-bonn.de/fuer-zuhause/e-mobility/elektrotankstellen/
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9.2.9 Verlangerung S 13

Durch die Verlangerung der S 13 um rund 13 Kilometer zwischen Troisdorf und Bonn-
Oberkassel erhalt die Bundesstadt Bonn einen deutlich schnelleren Anschluss zum Flughafen
K6In/ Bonn als mit der bisherigen Stadtbahnverbindung nach Siegburg. Der Spatenstich er-
folgte Ende November 2016, die geplante Bauzeit betragt 12 Jahre.

DB}

OO0~
Kéln Hbf  B8S N

Kéin-Deutz

SN
Abb. 9.3: Streckenverlauf Verlangerung S 13 (Quelle: "Ausbau zwischen Troisdorf und Bonn-Oberkassel, S-
Bahn-Linie 13", DB Netze)

Der Ausbau wird von LarmschutzmaBnahmen Uber den gesamten Streckenverlauf flankiert.
Die Anlieger der stark frequentierten rechtsrheinischen Bahnstrecke erhalten damit einen mo-
dernen Larmschutz nach Larmvorsorgekriterien. Insgesamt werden 15,5 km Larmschutzwande
gebaut und auch die Siegbricke wird larmschutztechnisch saniert. Die aktiven Larmschutz-
maBnahmen werden durch passive LarmschutzmaBBnahmen erganzt. Hierzu kénnen auf der
Seite https://bauprojekte.deutschebahn.com/p/s13 unter Downloads Hinweise nachgelesen werden.
Zusatzlich werden die Haltepunkte barrierefrei ausgebaut und die Bahnsteighthen angegli-
chen.
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9.3 Vertiefende Untersuchung an Belastungsachsen

Zwischen dem Larmaktionsplan der 1. und 2. Runde hat die Bundesstadt Bonn 2011 eine ver-
tiefende Untersuchung an vier Belastungsachsen durchfihren lassen.” Die dort aufgefiihrten
MaBnahmen werden nachfolgend mit aktualisierten Daten und aktuellem Planungsstand
nachrichtlich lbernommen.

9.3.1 KolnstraBe (L 300)

Die L 300 verlauft in stidéstlicher Richtung durch das Stadtgebiet Bonn bis zur OxfordstraBe.
Zwischen Kaiser-Karl-Ring und Wilhelmsplatz befinden sich die StraBenbahngleise der Linien
61 und 65 in der KéInstraBe (fur Kfz-Verkehr befahrbar).

Der Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans beinhaltet ein Verkehrslenkungskonzept, mit ei-
ner Prognose fiir 2020, das zu veranderten Verkehrsflihrungen im Untersuchungsbereich an-
strebt. Fur die KéInstraBe ergibt sich daraus eine leichte Erhéhung des Verkehrsaufkommens.

Der Masterplan der Bundesstadt Bonn fiir die Innere Stadt sieht eine gestalterische Aufwer-
tung der KélnstraBe zwischen Chlodwigplatz und OxfordstraB3e vor.

7 Planungsbuero Richter-Richard: "Larmaktionsplan Bundesstadt Bonn — Larmminderung an Belastungsachsen", 2011
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Abschnitt 1: KélnstraBe (L 300), Kaiser-Karl-Ring bis Rosental

Tab. 9.1: Rahmenbedingungen Kdlinstralte — Abschnitt 1

KolnstraRe, Abschnitt 1 zwischen Kaiser-Karl-Ring und Heerstrale/ Rosental

Larmquelle: Kfz-Verkehr, Schie- DTV Lkw-Anteil in % Vai Fassadenpegel
nenverkehr [Kfz] Tag/Nacht [km/h] maximal
von bis Lden Lnight
dB(A) | dB(A)
Kaiser-Karl-Ring | Heerstrale/ 12.287 5,50/ 2,10 50 715 60,9
Rosental
. s 159 R DRI 2

Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Straleninf- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn in Mischnutzung mitder | Fahrbahn weitgehend in gutem Zustand bis auf

rastruktur StraRenbahn, EinbahnstraRe Richtung Innen- die Deckschicht zwischen Gleis und Fahrbahn-

stadt fiir Kfz-Verkehr, StraBenbahn im Gegen- rand. Dort groRere Schéaden. Borde und Rinnen-
verkehr. Fahrbahn im Zweirichtungsverkehr fir | steine emeuerungsbediirftig (briichig, teils abge-
den Radverkehr freigegeben. sunken, verschoben). Richtung Dietkirchenstrale
verschlechtert sich der Fahrbahnzustand.

Keine Fihrung firr den Radverkehr (Schutzstrei-
fen, Radfahrstreifen).

Nebenanlagen Beidseitig Gehweg und Parken, Baumbeete Gehweg: Platten sanierungsbedurftig (einzelne
(Allee), private Hausvorbereiche abgesenkte Platten/ Briiche), verstarkt zwischen
Baumstandorten (Parken). Stadteinwérts gehen
Platten in eine schadhafte Asphaltdeckschicht
Uber. Keine Behindertenfiihrung.

Parken: Stadteinwarts Kaiser-Karl-Ring bis Hal-
testelle Chlodwigplatz Schragparksténde, sonst
Langsparkstande, Gehweg wird mitgenutzt.
Radverkehr: fehlende Abstellmdglichkeiten.
StraRenverkehrsrechtliche Mainah- EinbahnstraRe Richtung Innenstadt, Uberholverbot fiir Kraftfahrzeuge aller Art, StraRenbahnen diir-

men fen nicht diberholt werden, Radverkehr im Gegenverkehr zugelassen, Parkregelungen (Haltverbot,
i} Bewohnerparken).
OPNV Strafenbahnlinien 61 und 65 im Mischverkehr Gleise liegen dicht am Fahrbahnrand. Die Gleise

mit Kfz- und Radverkehr. Wetterschutz an Hal- | sind erneuert.

testellen teilweise vorhanden. Digitale Anzeige- | Die Haltestellen sind nicht ausgebaut.
tafeln. Haltestelle Chlodwigplatz versetzt zwi-
schen Kaiser-Karl-Ring und Adolfstralte, Halte-
stelle Rosental einseitig westlich. Einm{indung
Rosental (Gegenhaltestelle dstlich HeerstraRe,

siche Abschnitt 2)

Realnutzung Beidseitig Geschéafte im Erdgeschoss. Richtung | Nahversorgung, keine Zentrumsausbildung er-
Innenstadt zunehmend, Wohnen in Oberge- kennbar.
schossen

Baustruktur der Wohnbebauung Geschlossene, 4- bis 5-geschossige Bebauung (aufer Bereich des Supermarkts, hier Baullicken).

s

: N\
Stralenansicht KdInstrae

Begegnungsfall Kfz/ StraBenbahn Gleisverlauf teilweise unmittelbar am Bord
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MaBnahmen der Stadt Bonn mit Einfluss auf den StraBenabschnitt:

Fir den Umbau der Haltestelle Chlodwigplatz liegt eine Planung vor. Diese bein-
haltet den Ausbau entsprechend dem Stand der Technik. Die Fihrung des Rad-
verkehrs verbleibt auf der stadteinwartigen Seite auf der Fahrbahn. Auf der
stadtauswartigen Seite werden die Fahrradfahrer auf einem gemeinsamen Geh-
und Radweg hinter dem Aufstellbereich gefliihrt. Nordlich der Haltestelle sind auf
der stadteinwartigen Seite Senkrechtparkstande vorgesehen.

Die stadtauswartige Haltestelle Rosental wird nach dem Stand der Technik (Wet-
terschutz, Sonderbord, Behindertenfiihrung) am bisherigen Standort ausgebaut.
Das gleiche gilt fur die in Mittellage befindliche Gegenhaltestelle. Der Fahrbahn-
querschnitt wird beibehalten.

Zum Hauptradwegenetz des Verkehrsentwicklungsplans 20208 gehort die Fahr-
radachse HeerstraBBe — Rosental. Die KéInstraBe zwischen B 56 und HeerstraB3e ist
als Fahrradachse der Netzkategorie RA Il (Hauptverbindungsweg fir Radverkehr)
ausgewiesen.

Zwischen B 56 und IrmintrudistraBe besteht auf der Nordseite absolutes Haltver-
bot von 16-9 Uhr und eingeschranktes Haltverbot von 9-16 Uhr. Die Parkstande
auf der Sitdseite zwischen B 56 und AdolfstraBe unterliegen keiner Einschran-
kung. Ab AdolfstraBe stadteinwarts gilt Bewohnerparken. Das Angebot an Park-
standen betragt 1-10 Stellplatze/ 100 Personen.

In der Mitwirkung zum LAP in der 1. Runde wird die Einflhrung von Tempo 30
angeregt.

Ziele des Masterplans Bonn "Innere Stadt":

Stadtebauliche Aufwertung des StraBenraums KolnstraBe zur Verbesserung des
Wohnumfeldes und zur Starkung des Wohnquartiers mit den Kristallisationspunk-
ten Chlodwigplatz und KdlnstraBe/ Rosental/ HeerstraBe,

gestalterische Aufwertung des Knotenpunkts KolnstraBe/ Kaiser-Karl-Ring als
Durchgangsbereich der Inneren Stadt fur eine verbesserte Orientierung,

Radwegachse KoélnstraBe zwischen Chlodwigplatz und OxfordstraB3e.

Im Il. Anhang des Masterplans Bonn "Innere Stadt" (Stand Marz 2012) aufgefiihrte MaBnah-

men:

Gestalterische Aufwertung des Kreuzungsbereichs KoélnstraBe/ IrmitrudistraBBe
(R2),

Umbau der KéInstraBe und gestalterische Aufwertung (W 1).

Bundesstadt Bonn (Hrsg.): Verkehrsentwicklungsplan Bonn. Bearbeitet von VSU GmbH, Herzogenrath; Intraplan Consult GmbH, Miin-
chen; AB Stadtverkehr, Bonn. Bonn, Herzogenrath, Miinchen 2011
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Larmrelevante Besonderheiten

Der Querschnitt der KolnstraBe entspricht heute noch der grinderzeitlichen Struktur mit Vor-
garten, einer Baumallee und der Fahrbahn mit StraBenbahngleisen. Die meist spater errichte-
ten Gebdaude reihen sich nahtlos in die griinderzeitliche Bebauung ein, wodurch der geschlos-
sene Charakter der StraBBe erhalten blieb. Die Nutzung ist mit Wohnen, Einzelhandel und Gast-
ronomie vielfaltig.

Die zwischenzeitlich deutlich angestiegenen Verkehrsmengen von Kfz, Fahrrad und Parkver-
kehr fuhrt zu Konflikten.

Die storendsten Larmimmissionen entstehen auBerhalb der Larmkartierung durch Spitzenge-
rausche, wie Quietschgerdusche der StraBenbahn, Gerdusche durch das Queren von Gleisen
durch Kraftfahrzeuge, Brems- und Anfahrgerdausche sowie Motorengerdusche bei Parkvorgan-
gen. Hier liegt fur die Betroffenen ein hohes Potenzial zur Immissionsvermeidung, allerdings
von Immissionen, die nicht in die Berechnung der Larmkarten Eingang fanden.

Auf dem StraBenabschnitt befinden sich nur wenige Einmindungen. IrmintrudistraBe, Adolf-
straBe und HeerstraBe gehoren zu Tempo 30-Zonen, die IrmintrudistraBe und die HeerstraBBe
sind EinbahnstraBen mit ausfahrendem Verkehr, MichaelstraBe und DietkirchenstraBBe Ein-
bahnstraBen Richtung KoélnstraBe.

Die KolnstraBBe gehort auf diesem Abschnitt zum Hauptradwegenetz. Schutzstreifen oder Rad-
fahrstreifen sind nicht vorhanden.

Aufgrund der vielen Geschafte queren FuBganger rege die Fahrbahn, ohne dass sich ein
Schwerpunkt erkennen lasst. Parkende Fahrzeuge zwischen den Baumen erschweren Querun-
gen der FuBganger, die Schragparkstande engen den Gehweg stark ein, es kommt zu Behin-
derungen des OPNV und des Radverkehrs. Gleichzeitig entsteht Parksuchverkehr, der zu Ver-
zogerungen des Kfz-Stroms und der StraBenbahn fiihrt sowie das Kfz-Verkehrsaufkommen in
den untergeordneten StraBBen erhoht.

MaBnahmenvorschlage
SofortmaBnahmen mit geringem Kostenaufwand

u Geschwindigkeitsreduzierung: Einzelfallpriifung Reduzierung zulassige Hochst-
geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h (-2,4 dB(A)). In den Haltestellenbereichen
ist eine gesicherte Querungsmaoglichkeit bei Ausweisung von Tempo 30 (siehe
oben) nicht unbedingt erforderlich. Von Vorteil ist allerdings, dass nur eine
Fahrtrichtung beachtet werden muss.

u Beschrankung der EinbahnstraBe auf den Fahrstreifen auf der Studseite mittels
Fahrbahnbegrenzungslinie, Teil des Planungskonzepts der Stadt Bonn fur die-
sen StraBenabschnitt. Dort verlaufen die Gleise Richtung Zentrum. Die Gleise
auf der Nordseite werden dann bis auf einige querende Parker und Zufahrten
(nicht zu vermeiden) nicht mehr vom Kfz-Verkehr befahren. Angedacht war,
den Radverkehr dann tber diese nicht mehr befahrene Flache zu fiihren (siehe
auch MaBnahmen weiter unten).
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u Forderung Radverkehr: Eine Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn ist zz.
durch die Lage der Gleise und fehlenden Sicherheitsabstand insbesondere zu
den Senkrecht- und Schragparkstanden kaum moglich. Eine Markierung von
Schutzstreifen entfallt auf dem rechten Fahrstreifen (stadteinwarts) aufgrund
der zu hohen Kfz-Verkehrsmenge. Im Rahmen der Planung zum behinderten-
gerechten Ausbau der StraBenbahnhaltestelle wurde auch die Radverkehrsfiih-
rung bertcksichtigt.

Kurz- bis mittelfristige MaBnahmen, EinzelmaBnahmen mit mittlerem Kostenaufwand

L] Reduzierung Parkdruck: Die bestehenden Konflikte und die Larmentwicklung
durch den Parkverkehr legen die Aufstellung eines Parkraumkonzepts fir die
KoInstraBe nahe. Hierbei sollte vor allem eine Priifung von alternativen Park-
moglichkeiten Berlcksichtigung finden. Als Beispiel konnte der Parkplatz des
Supermarkts (REWE) in Abstimmung mit dem Eigentlimer auf eine Doppelnut-
zung gepruft werden. Mit neuen Planungsansatzen aus dem Bereich E-
Antriebe, insbesondere in verdichteten Wohnbereichen solche Parkplatze auch
als Ladestation fiir E-Fahrzeuge als Geschaftsmodell fur den Betreiber zu nut-
zen, konnte hier einen Einstieg bilden.

Mittel- bis langfristige MaBnahmen, SanierungsmaBBnahmen mit hohem Kostenauf-
wand

u Fahrbahnausbau rechter Fahrstreifen (Westseite): Deckschichterneuerung der
einstreifigen Fahrbahn mit einem larmmindernden Asphalt (=-3 dB(A)).

u Forderung Radverkehr: Im Rahmen einer Deckschichterneuerung der Fahrbahn
Erneuerung von Rinne und Bord mit einem fiir Radfahrer komfortabel befahr-
baren Rinnenstein (zz. Natursteinlaufer).

] Geschwindigkeitsreduzierung: Im Bereich der Haltestellen, Abschnitt B 56 bis
IrmintrudistraBe und Abschnitt DietkirchenstraBe bis Rosental, ist Tempo 30
voraussichtlich auch nach der Deckschichterneuerung aus Sicherheitsgriinden
sinnvoll.

u Instandhaltung Gleise: Es sollte gepruft werden, ob das Schleifen der Schienen
in kurzeren Zeitintervallen auf larmbelasteten StraBenabschnitten bei Belas-
tungsschwerpunkten zu einer Gerauschreduzierung betragen kann (bis zu -3
dB(A)).

Erlduterung

In die Berechnungen des Larmaktionsplans geht von den oben genannten MaBnahmen ledig-
lich die Larmminderung durch eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und
eine Veranderung des Fahrbahnbelages ein. Kurzfristig kann hier zur Verbesserung des "rech-
nerischen" Pegels nur eine Reduzierung um -2,4 dB(A) erreicht werden.

MaBnahmen zur Verstetigung und zur Vermeidung von Spitzengerduschen kénnen aber die
Betroffenen erheblich entlasten. Auf dem StraBenabschnitt kann deshalb unabhangig von der
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Larmkartierung eine weitere Larmminderung von ca. 4 dB(A) durch MaBnahmen zur Versteti-
gung und zur Konfliktvermeidung erreicht werden (Parkordnung, Vermeidung von Schienen-
querung durch Fahrzeuge, Abhdngung von Einmiindungen). Diese MaBnahmen sind Uber-
wiegend als SofortmaBBnahmen und mittelfristige MaBnahmen mit geringen finanziellen Mit-
teln umsetzbar und kénnen spater mit stadtgestalterischen MaBnahmen optimiert werden.

Kurzfristiges Larmminderungspotenzial

Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit -2,4 dB(A)
kompensatorische MaBnahmen -4 dB(A)

Langfristiges Larmminderungspotenzial

Deckschichterneuerung mit larmmindernder Asphalt -3 dB(A)
kompensatorische MaBnahmen -4 dB(A)

Durch die Deckschichterneuerung kann eine Reduzierung der Immissionen von etwa 3 dB(A)
erreicht werden. Der Materialwechsel zwischen den Gleisen geht nicht gesondert in die Be-
rechnungen ein. Die Temporeduzierung macht sich nach Einbringung eines larmmindernden
Asphalts nur noch eingeschrankt [armmindernd bemerkbar. Tatsachlich wird also eine weitere
Larmminderung um etwa 1,6 dB(A) erreicht.

Insgesamt kann eine Larmminderung von 5,6 bis 8 dB(A) erwartet werden,
Durch die Fihrung des Kfz-Verkehrs im Einrichtungsverkehr ergeben sich zudem Chancen fur

eine Férderung des FuB- und Radverkehrs sowie des OPNV und verbesserte Aufenthaltsquali-
tat (Stadtgestaltung).
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Einzelfallprifung: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

-~

LARMAKTIONSPLAN Stadt Bonn - Kélnstrafie (L 300)
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Abschnitt 2: KéInstraBe (L 300), Rosental bis Wilhelmsplatz

Tab. 9.2: Rahmenbedingungen Kdlnstrale — Abschnitt 2
“HLAEL e §]iﬁi.w KélnstraBe, Abschnitt 2 zwischen Rosental und Wilhelmsplatz
| Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV Lkw- Vai Fassadenpegel
[Kfz] Anteil in [km/h] maximal
von bis % Tag/ Laen Lright
Nacht dB(A) | dB(A)
i Heerstrale/ Wilhelmsplatz 11.586 5,90/ 50 74 63,3
Rosental 2,30
& 7N
MASRZAN
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Straleninf- Fahrbahn Zweirichtungsverkehr — Fiihrung des Verkehrsstroms Schlechter, zum Teil stark beschadigter
rastruktur Richtung Ring iiber die Graurheindorfer Stralle. Zwei- | Fahrbahnzustand. Ampelanlagen mit In-
streifige Fahrbahn bis Breite Strale + Parkreihe auf duktionsschleifen (auch fiir Radverkehr).
Sidseite, danach Aufweitung der Fahrbahn auf zwei Trennung des nicht Uberfahrbaren Gleis-
Fahrstreifen Richtung Zentrum (Wegfall Parken). betts durch Sperrflachen.
Auf der Siidseite getrennte Fiihrung der Gleistrasse,
auf der Nordseite Mischnutzung mit Kfz-Verkehr.
Ab Breite Strale setzt ein Schutzstreifen Richtung
Wilhelmsplatz ein. Im Knotenpunkt Wilhelmsplatz wird
der Schutzstreifen iiber den Platz in die obere KoIn-
stralBe geleitet und endet dann.
Nebenanlagen Baumbeete/ Parkbuchten auf der Nordseite, ab Platz Sanierungsbediirftiger Zustand. Platz ist

Am Johanneskreuz auf der Stidseite, beidseitig Geh-
wege.

als Aufenthaltsraum gestaltet und wird
genutzt — Modernisierungsbedarf.

StraRenverkehrsrechtliche Malnah-

Absolutes Haltverbot und eingeschrénktes Haltverbot auf der Stidseite, ansonsten Bewohnerparken,

men Breite Stralle gehdrt zu einer Tempo 30-Zone

OPNV Straenbahnlinien 61 und 65, Haltestelle Rosental nur | Straenbahnhaltestelle Rosental Richtung
Richtung Wilhelmsplatz. Getrenntes Gleisbett Rich- Wilhelmplatz in Mittellage.
tung Wilhelmsplatz.

Realnutzung Gewerbliche Nutzung in Erd- und Obergeschossen, Zum Teil schlechte Bausubstanz

Wohnen in Obergeschossen.

Baustruktur der Wohnbebauung

Geschlossene, 4- bis 6-geschossige Bebauung, Parkplatz und Park des Gemeinschaftskrankenhau-
ses Bonn St. Johannis auf der Nordseite zwischen Breite StralRe und Wilhelmsplatz.

Blick von Osten auf die Haltestelle Rosntal

Blick von Westen auf St. Johannes

Blick von der KdInstrale Richtug Wilhelms-
platz
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MaBnahmen der Stadt Bonn mit Einfluss auf den StraBenabschnitt:
u Fur die Haltestelle Chlodwigplatz liegt eine Ausbauplanung vor.

u Ab der Breite StraBe bis Uber den Wilhelmsplatz besteht ein Schutzstreifen als
Fahrradfihrung auf der Stdseite.

u Auf dem Abschnitt besteht absolutes Haltverbot und eingeschranktes Haltverbot
auf der Sudseite, ansonsten Bewohnerparken auf der Nordseite. Der Parkdruck ist
mit 10-20 Parkstanden/ 100 Personen geringer als im vorherigen Abschnitt.

Ziele des Masterplans "Innere Stadt" Bonn:

u Stadtebauliche Aufwertung des StraBenraums (KoInstraBBe) zur Verbesserung des
Wohnumfeldes mit dem Kristallisationspunkt KoélnstraBe/ Rosental/ HeerstraBe.
Entwicklung des Standortes Johanneshospital zu einem gemischt genutzten

Quartier.

u Verbesserung des ErschlieBungssystems der Inneren Stadt durch die Herausnah-
me doppelter StraBenfihrung (KéInstraB3e).

u VergréBerung des Parkraumangebots nach Umsetzung des Einrichtungsverkehrs
auf der KolnstraBe.

= Entwicklung des Standorts Poliklinik zu einem gemischt genutzten Quartier (Wil-

helmstraBe). Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt auf dem Weg zum Rhein (Wil-
helmsplatz, WilhelmstraBe), FuBwegverbindung Wachsbleiche zwischen Wil-
helmsplatz und Rhein. Der Masterplan definiert den Bereich als Leitprojekt.

= Radwegachse KdlnstraBe zwischen Mondorfer StraBe und OxfordstralBe/ Radweg-
achse HeerstraBBe — Rosental zwischen Bornheimer Stra8e und Rhein.

Im 1l. Anhang des Masterplans Innere Stadt aufgefihrte MaBnahmen:

Standortentwicklung VHS WilhelmstraB3e (B 3),

Umbau und Neugestaltung Wilhelmsplatz (C 4),

Umbau der KdlnstraBe und gestalterische Aufwertung (W 1),
Standortentwicklung Zahnklinik (C 5).

Im ersten Mitwirkungsverfahren des LAP der 1. Runde wurde die Einflihrung von Tempo 30
angeregt.

Larmrelevante Besonderheiten

Der Charakter der griinderzeitlich gepragten KoélnstraBe zwischen Kaiser-Karl-Ring und Rosen-
tal andert sich ab dem Knotenpunkt HeerstraBe/ Rosental durch den Wegfall der Vorgarten
und Baume. Obwohl die StraBenraumbreite in etwa gleich bleibt, weitet sich der StraBenraum
optisch auf. Die Fahrbahn verbreitert sich.

Ab der Breite StraBBe sind Schutzstreifen markiert. Am Wilhelmsplatz erfolgt die StraBenbahn-

flhrung in die WilhelmstraBBe. Fir den ruhenden Verkehr beinhalten die Nebenanlagen Langs-
parkstande.
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Ab dem Platz Am Johanneskreuz bis zum Wilhelmsplatz setzt die Bebauung auf der Nordost-
seite aus.

In dem Mitwirkungsverfahren zeigt sich, dass die stérendsten Larmbeldstigungen durch Spit-
zengerausche, wie Quietschgerdusche der Bahn oder Brems- und Anfahrgerausche ausgehen.
Die Spitzengerausche gehen nicht in die Lairmberechnungen ein. Hier liegt dennoch ein hohes
Potenzial zur Immissionsminderung firr die Betroffenen.

Mit dem Platz Am Johanneskreuz und dem Wilhelmsplatz bieten sich stadtebauliche Potenzia-
le zur Aufwertung des StraBenraums und zu verkehrlichen MaBnahmen, die eine Lisrmminde-
rung unterstitzen. So liegt in der Mitte des Platzes die StraBenbahnhaltestelle. Der Kfz-
Verkehr wird im Einrichtungsverkehr um den Platz geleitet, wobei die Einfahrt in die zufih-
rende AnnastraBBe verboten ist. Der Platz weist starke gestalterische Mangel, aber vor allem
Funktionsmangel in der Erreichbarkeit der Haltestelle auf (Stidwestseite) auf.

MaBnahmenvorschldage
Kurzfristige MaBnahmen mit geringem Kostenaufwand

L] Forderung Radverkehr: Markierung eines Schutzstreifens zwischen HeerstralBe
und Breite StraBe (Luckenschluss) auf der Stdseite und zwischen Wilhelmsplatz
und Rosental auf der Nordseite. Die Radverkehrsfiihrung wird bei dem Umbau
der Haltestelle Rosental bertcksichtigt.

u AbstandsvergroBerung: Ab der Breite StraBBe besteht ein zweiter Fahrstreifen
Richtung Wilhelmsplatz, ausgewiesen als Geradeaus- und Rechtsabbiegefahr-
streifen. Auf dem auBeren Fahrstreifen ist ein Schutzstreifen markiert. Da sich
an der Breite StraBBe keine LSA befindet (Rickstaugefahr), ist diese Ausweisung
nicht verkehrswirksam. Anderung durch Ummarkierung: Beibehaltung des Ge-
radeausfahrstreifens als Geradeaus- und Rechtsabbiegefahrstreifen, Markie-
rung Radfahrstreifen auf dem auBeren Fahrstreifen. Fahrbahnaufweitung auf
ca. 5,50 m zur Unterstiitzung des Rechtsabbiegeverkehrs.

u Geschwindigkeitsreduzierung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit
von 50 auf 30 km/h auf der umlaufenden ErschlieBung des Wilhelmsplatzes.
Die MaBnahme dient neben dem larmmindernden Effekt einer freien und si-
cheren Erreichbarkeit der Haltestellen Uber die gesamte Platzflache, da sonst
nur der Ubergang KélnstraBe (LSA) vorhanden ist. Die MaBnahme entspricht
den Zielsetzungen des Masterplans.

u Forderung FuBverkehr und OPNV: Auf der Platzumfahrt des Wilhelmsplatzes ist
zum Innenkreis ein absolutes Haltverbot ausgewiesen und zum AuBenkreis vor
der Bebauung Bewohnerparken, 18-9 Uhr. Von 9-18 Uhr gilt keine Regelung,
tagsuber sind die Fahrbahnrander zugeparkt. Gerade tagstiber ist aber eine
Ubersichtliche und freie Erreichbarkeit der StraBenbahnhaltestelle notwendig.
Um alle Tageszeiten einzubeziehen, wird der Platz als eingeschrankte Haltver-
botszone ausgewiesen. Positiver Nebeneffekt: Der Schilderwald wird gelichtet.
Die MaBnahme entspricht den Zielsetzungen des Masterplans.
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Kurz- bis mittelfristige MaBnahmen, bereits im Haushalt vorgesehen

] Férderung OPNV: In Planung befindet sich der Umbau der Haltestelle Rosental.
Hier sollte auf eine Verengung der Fahrbahn Richtung Innenstadt geachtet
werden. Der Fahrstreifen ist heute auf dieser Seite so breit, dass er zum (uner-
laubten) Parken genutzt wird.

Mittel- bis langfristige MaBnahmen mit hohem Kostenaufwand

L] Instandhaltung Fahrbahn: Deckschichterneuerung mit einem larmmindernden
Asphalt (> -3 dB(A)).

L] Férderung FuBverkehr: Einrichtung eines gesicherten Ubergangs Héhe Platz Am
Johanneskreuz.
L] Stadtgestaltung: Wiinschenswert ist die Begriinung der getrennten Gleistrasse

Richtung Wilhelmsplatz (-1 bis -1,5 dB(A)). Zumindest eine eingleisige Begri-
nung erscheint unproblematisch.

] Instandhaltung Gleise: Es sollte geprift werden, ob das Schleifen der Schienen
in kurzeren Zeitintervallen auf larmbelasteten StraBenabschnitten bei Belas-
tungsschwerpunkten zu einer Gerauschreduzierung betragen kann (bis zu -3
dB(A)).

Erlduterung

Der Wilhelmsplatz kann kurzfristig entlastet werden. Auf der KoéInstraBe wird kurz- bis mittel-
fristig vorwiegend auf verkehrsverstetigende und stadtgestalterische MaBnahmen zurlickge-
griffen, wodurch sich jedoch nur eine geringe Larmminderung ergibt. Diese lauft Gberwie-
gend mit dem Umbau der KélnstraBe im Rahmen der Umsetzung des Masterplans einher. Ob
die Umsetzung des Masterplans eher mittelfristig oder langfristig anzusiedeln ist, kann zz.
nicht eingeschatzt werden.

Larmminderungspotenzial

Deckschichterneuerung mit larmminderndem Asphalt -3 dB(A)
Kompensatorische MaBnahmen -2 bis -4 dB(A)
Begriinung des Gleisbetts -1 bis 1,5 dB(A)

Kurzfristig kann keine Entlastung der Betroffenen unter 70/60 dB(A) ganztags/ nachts erreicht
werden. Die Ldrmminderung kann langfristig mit 6 bis 8 dB(A) angesetzt werden, womit die
Pegel anndhernd auf die Auslésewerte von 65/55 dB(A) ganztags/ nachts reduziert werden
kénnen.

Die Prognose 2020 des Verkehrsentwicklungsplans geht von einer geringfligigen Erhéhung
des Verkehrsaufkommens aus.
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Empfehlung

Zur Entlastung des Wilhelmsplatzes (und der WilhelmstraB3e) sollte auf der WilhelmstraB3e von
der Zufahrt zur ehemaligen Polyklinik bis zum Wilhelmsplatz (ca. 200 m) ein Verbot der Ein-
fahrt Richtung Wilhelmsplatz gepruft werden (Verkehr ca. -60 % = > -3,0 dB(A)). Gleichzeitig
wurde die Verkehrsverringerung zur Verstetigung/ Beschleunigung des Schienenverkehrs ver-
bunden mit weniger Brems- und Anfahrgerdauschen fiihren. Eine Reduzierung der Anzahl der
Parkplatze ergibt sich hieraus nicht, da sie nach wie vor aus einer Richtung angefahren wer-
den konnen.

Eine Fuhrung des Einbahnverkehrs in entgegengesetzter Richtung kann ausgeschlossen wer-
den, da baulich keine Abbiegemdglichkeit von der OxfordstraBe in die KéInstraBe besteht. Die
Verkehrserh6hung bei einer Verkehrsverlagerung auf die Achse KoélnstraBe — OxfordstraBBe
durch die MaBnahme lage voraussichtlich bei <14 % bzw. < 5 %, weshalb keine relevanten
Kfz-Verkehrs- und Immissionszunahmen zu erwarten sind (unter +1 dB(A)). Eine Verlagerung
des gesamten Verkehrs aus der WilhelmstraBBe Richtung OxfordstraBBe auf die KasernenstraB3e
wirde den Verkehr der KasernenstraBBe dagegen erhéhen (ca. 50 % = +1,5 dB(A)) und sollte
aber vor einer Umsetzung abschlieBend geprift werden.

AuBerhalb der Betrachtung der KélnstraBBe tragt die MaBnahme zur Larmreduzierung der Wil-

helmstraBe und zur Umsetzung der Ziele des Masterplans, der die WilhelmstraBe als Verbin-
dung zum Rhein durch Erhéhung der Aufenthaltsqualitat starken will, bei.
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Abschnitt 3: KolnstraBe (L 300), Wilhelmsplatz bis Bertha-von-Suttner-Platz
(B 56)

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV Lkw-Anteil Vi Fassadenpegel
: [Kfz] in % [km/h] maximal
/*' von bis Tag/NaCht Lden Lnight
dB(A) | dB(A)
% Wilhelmsplatz Bertha-von- 11.840 - 4,70 - 50 759 66,4
Suttner-Platz 13.690 8,69/
2,00 -
7,92
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Straleninf- Fahrbahn Dreistreifige Fahrbahn, zwei Fahrstreifen Richtung Fahrbahn stark abgefahren, einzelne
rastruktur Bertha-von-Suttner-Platz, ein Fahrstreifen Richtung Langsrisse in denen sich Wasser sammelt,
Wilhelmsplatz. Schutzstreifen. Parken am Fahrbahn- haufige punktuelle Ausbesserungsarbei-
rand auf der Stidwestseite zwischen Wilhelmsplatz ten. Besonders viele Mangel weist die
und Kasernenstrafe. Fahrbahn im Abschnitt Stiftsplatz auf.
Nebenanlagen Parken auf Nebenanlagen zwischen Kasernenstrale Starke Einschrankung des Gehwegs durch
und Bertha-von-Suttner-Platz auf der Stidwestseite. Parken auf den Nebenanlagen.
Beidseitig Gehweg. Parken auf Gehweg zwischen
Theaterstralle und Stiftstrale fir Bewohner (18-9
Uhr).
Straenverkehrsrechtliche Mafinah- Parkraumbewirtschaftung, LSA mit Induktionsschleifen (auch fiir Radverkehr), Kasernenstrafe ist
men Einbahnstralle, Theaterstrale, Stiftsplatz, Stiftsgasse und Langgasse sind Einbahnstrafen und ge-
horen zur Tempo 30-Zone.
Realnutzung Gewerbliche Nutzung in Erd- und Obergeschossen, Zum Teil schlechte Bausubstanz, sanie-
Wohnen in Obergeschossen, Stiftskirche, Parkhaus, rungsbedurftig.
Griinfléche.
Baustruktur der Wohnbebauung Geschlossene, 4- bis 6-geschossige Bebauung (aufer Bereich der Kirche), Balkone zur Straensei-
te.

Stiftsplatz von der KéInstraBe nicht wahmehm- Einmiindung Kasemenstralie StraBenraum zwischen Langgasse und Oxford-
bar, Gehweg vor der Kirche wird beparkt strale — Einfahrt Stiftsgarage

MaBnahmen der Stadt Bonn mit Einfluss auf den StraBenabschnitt:

u In der Mitwirkung des Larmaktionsplans der 1. Runde wird die Wiedereinfiihrung
der zweistreifigen Linksabbiegemdglichkeit zur Kennedybriicke angeregt. Auf-
grund der FuBgangerfihrung am Bertha-von-Suttner-Platz ist zweistreifiges Ab-
biegen jedoch nicht méglich.

u Der VEP stellt eine Haufung von Geschwindigkeitstiberschreitungen® zwischen
Wilhelmsplatz und Langgasse fest.

9 Bundesstadt Bonn (Hrsg.): Verkehrsentwicklungsplan Bonn. Bearbeitet von VSU GmbH, Herzogenrath; Intraplan Consult GmbH, Miin-
chen; AB Stadtverkehr, Bonn. Bonn, Herzogenrath, Miinchen 2011
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u Auf dem gesamten Abschnitt besteht eine Parkraumbewirtschaftung mit Bewoh-
nerparken. Der Parkflachenversorgungsgrad betragt 10-20 Stpl./ 100 Personen.
Zwischen Langgasse und OxfordstraBBe befindet sich die Stiftsgarage, ein privates
Parkhaus mit 500 Stpl.

Ziele des Masterplans "Innere Stadt" Bonn:

u Aufwertung der Wohnlagen an der KoélnstraBe.

u Verbesserung des ErschlieBungssystems der Inneren Stadt durch die Herausnah-
me doppelter StraBenfihrung (KéInstraBBe).

u VergroBerung des Parkraumangebots nach Umsetzung des Einrichtungsverkehrs
auf der KélnstraBe.

u Verbesserung der FuBwegverbindung zwischen Stiftplatz, Beethovenhalle und

Rhein und Verbesserung der Aufenthaltsqualitat auf dem Weg zum Rhein (Umge-
staltung Stiftsplatz). Der Masterplan setzt Vertiefungsbereiche fest und definiert
den Bereich als Leitprojekt.

= Sicherung der Kleinteiligkeit der Einzelhandelsstruktur auf der unteren Kélnstra-
Be.

= Radwegachse KolnstraBe zwischen Mondorfer StraBe und OxfordstraBe.

= Starkung der FuBwegverbindung Uber den Citybogen in Richtung WilhelmstraBBe

und Kasernenstral3e.

Im 1l. Anhang aufgefihrte MaBnahmen:

= Durchfiihrung eines dialogorientierten Werkstattverfahrens zur Umgestaltung des
Stiftsplatzes als vorbereitende Planungsleistung zur Qualifizierung des Projekts
(B 1),

u Umbau und Neugestaltung Stiftsplatz (B 2),

u Umbau der KdlnstraBe und gestalterische Aufwertung (W 1),

u Standortentwicklung Finanzamt (C 6).

Larmrelevante Besonderheiten

Der StraBenabschnitt ist durchgehend mit Geschaften im Erdgeschoss belegt. Zum Bertha-
von-Suttner-Platz treten vermehrt mehrgeschossige gewerbliche Nutzung und Birohochhau-
ser als weniger empfindliche Nutzungen auf. Hierzu gehoéren auch ein Parkhaus, ein groBerer
offentlicher Parkplatz (Stiftsplatz) und ein angrenzender privater Parkplatz.

Die Einmundung KasernenstraBBe ist durch Sperrflaichen verengt und zur Abgrenzung des Par-
kens auf der Fahrbahn vorgezogen worden.

Die gunstige Parkflachenversorgung ergibt sich unter anderem aus der Nutzung des Stifts-
platzes als Parkplatz fur die Bewohner. Ein zu hoher ersatzloser Abbau von Parkraum auf der
KoInstraBe ist allerdings nicht moglich, da der Stiftplatz bereits ausgelastet ist.

Der Stiftspatz ist urspriinglich der Vorplatz der Stiftskirche, wird aber von dieser durch die

KélnstraBe getrennt, wobei durch die durchlaufende Parkreihe mit Langsparkplatzen auf der
Stdwestseite vor der Kirche die trennende Wirkung verstarkt.
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MaBnahmenvorschldage
Kurzfristige MaBnahmen mit geringem Kostenaufwand

u Stadtentwicklung, Foérderung FuBverkehr: Ausweisung der StraBen des Stifts-
platzes als verkehrsberuhigter Bereich entsprechend StVO unter Beibehaltung
des vorhandenen Ausbaus (Umbau siehe langfristige MaBnahmen). Die Aus-
weisung unterstltzt die Aufwertung des Stiftsplatzes als Teilabschnitt einer
FuBwegachse entsprechend den Zielen des Masterplans.

Kurz- bis mittelfristige MaBnahmen, EinzelmaBnahmen mit mittlerem Kostenaufwand

L] Forderung FuBverkehr: Bauliche Einbeziehung der Sperrflaichen im Einmin-
dungsbereich KasernenstraBe in die Nebenanlagen und Unterbrechung der
Parkreihen mit Langsparkstanden auf der Stidwestseite durch Baumbeete.

Mittel- bis langfristige MaBnahmen mit hohem Kostenaufwand

Der Masterplan Innere Stadt, wie auch das darauf aufbauende Férderprogramm (Stand Au-
gust 2019), sehen auf der KoélnstraBe erheblichen Handlungsbedarf. Aus Sicht der Larm-
minderung erscheinen insbesondere folgende MaBnahmen von besonderer Bedeutung:

u Fahrstreifenaufteilung: Die DTV erfordert nicht unbedingt einen durchlaufen-
den zweiten Fahrtstreifen Richtung Bertha-von-Suttner-Platz. Der innere Fahr-
streifen sollte deshalb aufgeteilt werden in einen Linksabbiegefahrstreifen in
die Stiftsgarage und erst nach einer Mittelinsel/ Sperrflache in einen Linksab-
biegefahrstreifen in den Bertha-von-Suttner-Platz Gbergehen. Bei der Ausfahrt
aus der Stiftsgarage wird das Linksabbiegen verboten. Durch diese Fiihrung
des Parkverkehrs der Stiftsgarage werden Konflikte vermieden. Zudem kann die
MaBnahme eine positive Wirkung auf die Unfallsituation haben (Entflechtung
des Verkehrs/ Verkehrsverstetigung -1,0 bis -2,0 dB(A)).

u Instandhaltung Fahrbahn: Deckschichterneuerung mit einem larmmindernden
Asphalt (> -3 dB(A)).

u Fahrbahnbegrenzung: Optische Begrenzung der Fahrbahn durch eine Baumrei-
he vor dem Parkhaus Stiftsgarage.

u Stadtentwicklung: Hervorhebung der KélnstraBe im Bereich des Stiftsplatzes
durch eine farbliche Absetzung der Fahrbahn durch helle Zuschlagstoffe im
Asphalt. Eine Aufpflasterung der KélnstraBe, wie im Masterplan "Innere Stadt"
Bonn skizzenhaft aufgezeigt, musste in der Planung gegen larmrelevante Be-
lange abgewogen werden bzw. ist eine larmarme Bauweise zu nutzen.

u Stadtentwicklung, Férderung FuBverkehr: Umbau des Stiftsplatzes als multi-
funktional nutzbarer Raum. Es wird ein umfassender Umbau des Platzes mit
hoéherer Aufenthaltsqualitat angestrebt.
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] Einrichtungsverkehr Richtung OxfordstraBe auf der KodlnstraBe, dessen Einflih-
rung mit dem Riickbau des StraBenabschnitts einhergeht:

o Abstandsgewinnung: Die Verschmalerung der dreistreifigen Fahrbahn

sollte in diesem Fall aus larmtechnischer Sicht zugunsten der westlichen

StraBenseite erfolgen, da auf dieser Seite die hochste Larmbetroffenheit

besteht.

o Forderung FuB- und Radverkehr: Aufgabe der Parkstande auf der Ostsei-
te.

o Forderung FuBverkehr: Verlagerung des Parkens auf die Fahrbahn der
Westseite.

o Begriinung: Baumreihe auf der Westseite zwischen den Parkstanden.

Sich hieraus moglicherweise ergebenden negativen Verdrangungseffekte
sind noch zu prifen.

Erlduterung

Durch kurz- und mittelfristig umsetzbare MaBnahmen mit geringem Kostenaufwand kann
durch Verkehrsverstetigungs- und EntflechtungsmaBnahmen eine Lairmminderung von etwa
2 dB(A) ganztags/ nachts erreicht werden. Das reicht nicht aus, die besonders hohen Belas-
tungswerte von 70/60 dB(A) ganztags/ nachts zu unterschreiten. Der Schwerpunkt der MaB-
nahmen liegt auf der Vorbereitung der geplanten MaBnahmen zur Stadtentwicklung und
Stadtgestaltung zur Unterstitzung der larmmindernden MaBnahmen.

Larmminderungspotenzial

Deckschichterneuerung mit larmminderndem Asphalt -3 dB(A)
Kompensatorische MaBnahmen -2 bis -4,0 dB(A)
Abstandsgewinnung -1 bis -1,5 dB(A)

Nach Umsetzung der MaBnahmen wird eine Larmminderung von 6 bis 8,5 dB(A) erwartet,
womit die Pegel unter den Werten von 70/60 dB(A) liegen, die Ausldsewerte von 65/ 55 dB(A)
jedoch nicht unterschritten werden.

Die VEP-Prognose 2020 geht von einem Rickgang des Verkehrsaufkommens um ca. 15 % aus.
Daraus resultierten um ca. -0,8 dB(A) geringere Larmwerte auf diesem Teilabschnitt.
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LARMAKT'ONSPLAN Stadt Bonn - Kolnstralle (L 300) PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Abschnitt 3: Wilhelmsplatz bis Bertha-von-Suttner-Platz O Lt oo m
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Abb. 9.6:

MaRnahmeniibersicht KdInstrae, Abschnitt 3
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9.3.2 Kaiser-Karl-Ring — Hochstadenring, Graurheindorfer StraBBe bis Vik-
toriabruicke

Die Belastungsachse ist Teil des inneren Rings um das Zentrum. Er wird von der L 300, der
B 56 und der K 1 gebildet. Der Betrachtungsabschnitt ist Teil der L 300. Aufgrund des Zu-
stroms durch die querenden EinfallstraBen Graurheindorfer StraBe, KélnstraBe und Vorge-
birgsstraBe ist auch der westliche Ring durch seine Verteilerfunktion stark belastet. Der Ab-
schnitt zwischen Graurheindorfer StraBBe und KdlnstraBe gehdrt zum StraBenbahnnetz.

Der Entwurf des VEP geht in seiner Verkehrsprognose 2020, Variante 2b, von einer zum Teil
veranderten Verkehrsflihrung aus. Dazu gehort u. a. eine Anbindung der ThomastraBe an die
Viktoriabriicke zur Entlastung der Bornheimer StraBBe. Von mehreren angedachten Méglichkei-
ten wird eine Anbindung der ThomastraBe Uber den Knotenpunkt ThomastraBe/ Am alten
Friedhof (2b) praferiert. Die MaBBnahme bewirkt eine Verkehrsverlagerung auf den Ringen,
insbesondere auf den Hochstadenring. Andererseits erhdht sich stadtweit das Verkehrsauf-
kommen.

Um eine langfristige Minderungswirkung der kurz- bis mittelfristig umzusetzenden MaBnah-
men des MaBnahmenkonzepts fur den Kaiser-Karl-Ring und Hochstadenring abzuschatzen,
werden die Auswirkungen des Verkehrsmodells, Prognosefall 2b, auf die Immissionsbelastung
dem Ist-Zustand gegentibergestellt.
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Abschnitt 1: Kaiser-Karl-Ring (L 300) von Graurheindorfer Str. bis KdInstraBe

Bonn, Ka|ser-KarI Rlng Abschnitt 1 zwischen Graurheindorfer Stralle und Kaln-
strale

Larmquelle: Kfz-Verkehr, Schienenver- DTV ca. Lkw- Vai Fassadenpegel
kehr [Kfz] Anteil in [km/h]
von bis % Lden Lnighl
Tag/ dB(A) | dB(A)
Nacht
Graurheindorfer KolnstralRe 20.292 5,35/2,8 50 714 60,9
Strale
Larmminderungspotenziale
Straleninf- Fahrbahn 4-streifig von Graurheindorfer Stralle bis Bungartstra- | Guter Fahrbahnzustand, ausgenommen
rastruktur Re, zweistreifig ab Bungartstralle, Abbiegefahrstreifen | Knotenpunkt B 56/ Graurheindorfer Stra-
am Knotenpunkt KéInstraBe/ Kaiser-Karl-Ring auf der | Re.
Gleistrasse. Ansonsten getrennter Gleiskorper zwi- Gleistrasse gepflastert.

schen den Fahrstreifen, befahrbar durch Busse. Mitti-
ge Haltestellenlage.

Nebenanlagen Beidseitig getrennter Rad- und Gehweg, zur Stralle Geh- und Radweg sind durch die farblich
Langsparkstande durch Baumbeete unterteilt. gleiche Gestaltung kaum unterscheidbar.
Straenverkehrsrechtliche MaRnah- | Hinweis auf querende Fuganger in Hohe der Haltestelle LVR Klinik. LSA an Haltestelle.

men
OPNV Straenbahnlinien 61 und 65, Schnellbuslinie SB 60, Bahn und Bus haben eine gemeinsame
Haltestelle LVR Klinik Haltestelle. Da die Fahrbahn fiir Mittel-
bahnsteige zu schmal ist, wurde die Fahr-
bahn im Bereich der Haltestellen auf das
Niveau der Haltekanten angehoben

Realnutzung Wohnnutzung auf Siidseite, Nordseite: LVR- und DAA-Gelande. Zwischen Bungartstrafle und Peter-
Ruster-Strale: Universitatsgebdude.
Baustruktur Sidseite: freistehende Bebauung westlich Peter-Ruster-Stralte, geschlossene Bebauung dstlich

Peter-Ruster-Strale. Nordseite: heterogene Baustruktur, Griinflachen, beide Strallenseiten mit 3 bis
4 Geschossen.

Gleise queren Fahahnim Kurvenbereih Haltestelle LVR ptiéche Verbreitrung des Strallenraums
Kaiser-Karl-Ring — KdInstrale durch fehlende Abtrennung der Gleistrasse und
gleiche Farbgebung

Hinweise aus dem Mitwirkungsverfahren sowie MaBnahmen der Stadt Bonn mit Einfluss auf
den StraBenabschnitt:

u LAP — im Kurvenbereich des Knotenpunkts Kaiser-Karl-Ring/ Graurheindorfer Stra-
Be enthélt der Larmaktionsplan der 1. Runde eine Erneuerung der Gleise.
u In der ersten Mitwirkungsphase zum LAP wird die Reduzierung der zuldssigen

Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h, eventuell als zeitlich begrenzter Ver-
such, angeregt.
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u In der ersten Mitwirkungsphase zum LAP der 1. Runde wird die Einbringung einer
larmmindernden Deckschicht angeregt.
u Der Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans 2020 rat zu einer Fihrung der Linie

61 Uber die KolnstraBe nach Tannenbusch, da diese schneller als die Bestands-
strecke liber die Graurheindorfer StraBBe und somit auch tber den Kaiser-Karl-Ring

Ist.

u Der Radwegenetzplan (Bestandsaufnahme) des Verkehrsentwicklungsplans 2020
ordnet den Kaiser-Karl-Ring als Hauptverbindungsweg (Netzkategorie RA II) ein.

u Auf dem Abschnitt besteht keine Parkraumbewirtschaftung. Der Parkflachenver-

sorgungsgrad betragt 20-30 Stellplatze/ 100 Personen (Nordseite) bzw. 10-20
Stellplatze/ 100 Personen (Sudseite).

Ziele des Masterplans "Innere Stadt" Bonn:

u Gestalterische Aufwertung des Chlodwigplatzes, um eine verbesserte Aufent-
haltsqualitaten zu schaffen.

u Querende Fahrradachse KoélnstraBBe zwischen OxfordstraBe und Mondorfer Stra-
Be.

Im 1l. Anhang des Masterplans "Innere Stadt" aufgeflihrte MaBnahmen:

Umgestaltung des Chlodwigplatzes und des Umfeldes (R 3),

Gestalterische Aufwertung der Kreuzung Kaiser-Karl-Ring/ Graurheindorfer StraBe
(X 3).

Larmrelevante Besonderheiten

Die Larmbelastung durch Kfz-Verkehr und StraBenbahn liegt vereinzelt knapp Uber den be-
sonders hohen Pegeln von 70/60 dB(A) ganztags/ nachts. Die Auslésewerte 65/55 dB(A) wer-
den auf dem groBten Teil des Abschnitts Gberschritten.

Die StraBenbahn fahrt aus der Graurheindorfer StraBe in den Kaiser-Karl-Ring ein. Der mittige
Griinzug des Augustusrings wird zugunsten der befestigten Gleistrasse aufgegeben. Bis zur
BungartstraBe wird der Kaiser-Karl-Ring vierstreifig unter Mitbenutzung der gepflasterten
Gleistrasse befahren. Die Pflasterung fiihrt insbesondere im Mischverkehr zu héheren Immis-
sionen. Die StraBBe wirkt durch das befestigte Gleisbett GbermaBig breit und ungegliedert.

Auf dem StraBenabschnitt befinden sich auf der Studostseite nur drei Einmindungen. Nord-
straBe und BungartstraBe sind EinbahnstraBen (ausfahrender Verkehr). Die Zufahrt ist nur
Uber den Rechtsabbieger moglich, da das Linksabbiegen aufgrund des getrennten Gleisbetts
nicht moglich ist. Die Peter-Ruster-StraBe ist eine kurze Sackgasse, die als Zufahrt ausgebaut
wurde.

Der StraBenabschnitt weist zwei unterschiedliche Baustrukturen und Nutzungen auf: Wahrend
die Stdwestseite von Wohnnutzung und einer offenen Bauweise mit Einzelhausbebauung
und Mehrfamilienhdusern gekennzeichnet ist, liegen auf der Nordwestseite das Landeskran-
kenhaus in zweiter Reihe, Universitatsgebdude und andere Institutionen, die meist zurlickver-

10 Bundesstadt Bonn (Hrsg.): Verkehrsentwicklungsplan Bonn. Bearbeitet von VSU GmbH, Herzogenrath; Intraplan Consult GmbH, Miin-

chen; AB Stadtverkehr, Bonn. Bonn, Herzogenrath, Miinchen 2011
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setzt in einer Parkanlage liegen. Damit ist hauptsachlich die stadteinwartige StraBenseite von
gesundheitsschadigenden Immissionen belastet.

In HOhe des Landeskrankenhauses liegt eine Haltestelle in Mittellage (Haltestelle LVR). Da we-
gen des StraBenquerschnitts keine Mittelbahnsteige méglich sind, liegen die Aufstellbereiche
in den Nebenanlagen. Zwischen den Richtungshaltestellen befindet sich ein Ubergang mit Be-
darfsampel. Zu beobachten ist, dass bei einfahrenden Bussen und StraBenbahnen die Fahr-
bahn haufig schon friihzeitig gequert wird. Vereinzelt halten sich hier Personen auch wahrend
der Wartezeiten auf, obwohl die schmale Flache nicht als Aufstellflache geeignet ist.

MaBnahmenvorschlage
SofortmaBBnahmen mit geringem Kostenaufwand

u Geschwindigkeitsbegrenzung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit
von 50 auf 30 km/h im Bereich der Haltestellen nach Einzelfallprifung (-2,4
dB(A)), ansetzend ca. 50 m vor dem jeweiligen Haltestellenbereich).

u Verkehrssicherheit: Hinweis auf querende FuBganger im Haltestellenbereich.

u Fahrstreifenreduzierung: Wegfall des inneren Fahrstreifens Richtung Viktoria-
bricke zwischen Graurheindorfer StraBe und BungartstraBe. Die nachfolgende
Verengung deutet darauf hin, dass der zweite Fahrstreifen nicht benétigt wird.
Durchlaufende Markierung zum Gleisbett zur Fiihrung des Kfz-Verkehrs auBer-
halb des gepflasterten Schienenbereichs (-3 dB(A)).

u Forderung Radverkehr: Priifung einer Erweiterung der B+R-Anlagen, da sie ei-
nen groBen Zulauf von den umliegenden Institutionen haben.

u Forderung Radverkehr: Verbreiterung der Radwege mittels Markierung. Der
StraBenabschnitt gehoért zum Hauptradverkehrsnetz.

Mittelfristige MaBnahmen, EinzelmaBnahmen mit mittlerem Kostenaufwand

u Larmminderung: Absetzung des Gleisbetts von den Fahrstreifen durch Sonder-
borde (Verkehrsverstetigung bis -4 dB(A), Vermeidung von (unerlaubter) Mit-
benutzung des Gleiskérpers, Verringerung von Rollgerduschen). Fir einen
Grunstreifen zwischen Fahrbahn und Gleisbett ist der Abstand zu schmal.

Mittel- bis langfristige MaBnahmen/ EinzelmaBnahmen mit hohem Kostenaufwand

= Instandhaltung Fahrbahn: Deckschichterneuerung mit larmminderndem As-
phalt (> -3 dB(A)). Die Haltestellenbereiche sollten durch einen hellen Zu-

schlagstoff im Asphalt hervorgehoben werden.

u Forderung Radverkehr: Die Radwege sollen bei einer Erneuerung der Nebenan-
lagen baulich verbreitert werden (siehe oben: Markierung).

u Begriinung Gleisbett: Bei positiver Prifung einer Entsiegelung des Gleisbetts
(siehe oben) Umsetzung der MaBnahme (-1 bis -1,5 dB(A)).
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Erlduterung
Kurz- bis mittelfristig kdnnen nur wenige effektive MaBnahmen zur Larmminderung umge-

setzt werden. Umso bedeutungsvoller ist die Vorbereitung der Umsetzung der MaBnahmen
mit hoher larmmindernder Wirkung, eingebunden in die gesamtstadtischen Konzepte.

Larmminderungspotenzial

Deckschichterneuerung mit larmmindernden Asphalt -3 dB(A)
Begriinung des Gleisbetts -1 bis -1,5 dB(A)
kompensatorische MaBnahmen -2 bis - 4 dB(A)

Obwohl die punktuellen MaBnahmen nicht auf dem gesamten StraBenabschnitt greifen, kann
insgesamt von einer Verringerung der Pegel um 6,0 bis 8,5 dB(A) ausgegangen werden, wo-
mit die Larmimmissionen, die heute knapp Gber den besonders hohen Pegel von 70/60 dB(A)
ganztags/ nachts liegen, unter die Auslosewerte von 65/55 dB(A) ganztags/ nachts reduziert
werden kénnen.

Die Prognose 2020 des VEP geht von einer Erhdhung des Verkehrsaufkommens von ca. 20 %
aus. Es ergibt sich daraus insgesamt eine Erhéhung der Larmimmissionen um ca. 1 dB(A).
Trotz dieser Erhohung der Larmbelastung bleiben die Immissionen unter 65/55 dB(A) ganz-
tags/ nachts.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans stehen einem grundlegenden Umbau des Knoten-

punkts Kaiser-Karl-Ring/ KéInstraBBe nicht entgegen, sie sollten aus larmrelevanten Grinden in
die Planung Eingang finden.
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LARMAKTIONSPLAN Stadt Bonn - Kalser-KarI-Rlng (L 300) PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
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Abb. 9.7

MaRnahmendibersicht Kaiser-Karl-Ring, Abschnitt 1
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Abschnitt 2: Kaiser-Karl-Ring von KdlnstraBe bis VorgebirgsstraBe

Tab. 9.5: 7 E{ahmnbeding_ungen Kaiser-Karl-Ring — Abschnitt 2
S AN T . | Bonn, Kaiser-Karl-Ring

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV ca. Lkw- Vai Fassadenpegel
[Kfz] Anteil in [km/h] | maximal in dB(A)
von bis % Lden Lnight
Tag/ dB(A) | dB(A)
Nacht
KolnstralRe Vorgebirgsstrafie 17.900 - 2,77 - 50 70,2 59,8
18.115 3,77/
1,80 -
1,96
Larmminderun:
Straleninf- Fahrbahn Auf Nordwestseite durchgéngig einstreifige Fahrbahn, | Sanierung der Knotenpunkte und Einmiin-
rastruktur zweiter Fahrstreifen wird fiir eine Parkreihe mit Langs- | dungen erforderlich.

parkstanden genutzt. Ab Dorotheenstralle Aufteilung
entsprechend Sldostseite.

Auf Siidostseite einstreifig mit Schutzstreifen mit da-
hinter liegendem Langsparken am Fahrbahnrand.
Aufweitung der Fahrbahn im Knoten KéinstralRe
(Rechtsabbiegefahrstreifen).

Nebenanlagen Mittlerer Fahrbahnteiler, begriint und mit Baumreihe. Siidostseite: Poller zwischen (ehem.) Par-
Siidostseite: Gehweg, Parken zwischen Baumbeeten. | ken und Gehweg.
Westseite: Getrennter Rad- und Gehweg zwischen Nordwestseite: Zwischen Dorotheenstralle
KélInstraBe und Dorotheenstrafle. Zwischen und Vorgebirgsstralle verringert sich die
Dorotheenstrale und Vorgebirgsstrae Gehweg. Gehwegbreite durch die Baumbeete.

Ehem. Radweg wird zum Parken zwischen Gehweg
und Schutzstreifen genutzt. Baumbeete auf Gehweg.

OPNV Schnellbuslinie SB 60 Keine Haltestelle, nur Durchfahrt.

Realnutzung Hauptsachlich Wohnnutzung, Ecke Dorotheenstrale auf der Nordwestseite Schulstandort, Biirohaus
zwischen Dorotheen- und Vorgebirgsstrae mit Parken im EG.

Baustruktur Einzelne geschlossene Bauzeilen, vorwiegend Mehrfamilienh&user, vorherrschend vier Geschosse,

selten Balkone zur StraRe.

orgezogene Einmiindung Georgstralte Abschnitt ohne Schutzstreifen auf der Nord-
westseite des Kaiser-Karl-Rings

Hinweise aus dem Mitwirkungsverfahren sowie MaBnahmen der Stadt Bonn mit Einfluss auf
den StraBenabschnitt:

= In der Mitwirkung zum LAP der 1. Runde wird die Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h, eventuell zeitlich begrenzter, ange-
regt.

u In der Mitwirkung wird zudem die Einbringung einer larmmindernden Deck-

schicht angeregt.
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u Der Kaiser-Karl-Ring ist im Radverkehrsplan (Bestand) als Hauptverbindungsweg
(Netzkategorie RA 1l) verzeichnet.
u Parkraumbewirtschaftung mit Bewohnerparken auf der Ostseite, dort ist die Park-

flachenversorgung gering (1-10 Stpl./ 100 Personen). Auf der Westseite ist kos-
tenloses Parken moglich (Parkflachenversorgung betragt 10-20 Stpl./ 100 Perso-
nen).

u Fur den Abschnitt KdlnstraBe bis VorgebirgsstraBe liegt eine Planung mit Markie-
rungsplan vor (Abteilung 66-5, Planung 7 und Neubau von StraB8en). Die Markie-
rungsmaBnahmen (Verlagerung Parken auf Fahrbahn, Schutzstreifen, Verengung
von Einmindungen) wurden weitgehend umgesetzt.

Ziele des Masterplans "Innere Stadt" Bonn:

u Gestalterische Aufwertung des Chlodwigplatzes, um Aufenthaltsmoglichkeiten zu
schaffen,
u guerende Fahrradachse KolnstraBe zwischen OxfordstraBe und Mondorfer StraBe

(siehe oben).

Larmrelevante Besonderheiten

Mit der Aufgabe der duBeren Fahrstreifen wurde bereits ein Beitrag zur Immissionsentlastung
geleistet (-0,5 bis -1,0 dB(A)).

Bei den SeitenstraBen des Kaiser-Karl-Rings handelt es sich haufig um EinbahnstraBen (Georg-
straBe, Im Krausfeld, DorotheenstraBe, ostlicher Arm der VorgebirgsstraBe), die Bonifatius-
straBe ist eine Sackgasse und als Zufahrt ausgebaut. Eine Ausnahme macht der im Gegenver-
kehr befahrbare Alemannenweg. Die Einmindungen der EinbahnstraBen sind zum Teil ver-
schmalert und die Neuaufteilung der Fahrbahn auf der Siidostseite fihrt dazu, dass die Ein-
mindungen GeorgstraBe und der StraBe Im Krausfeld provisorisch mit Sperrflachen vorgezo-
gen wurden. In allen SeitenstraBen ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit entweder auf
30 km/h begrenzt oder sie gehdren zu einer Tempo 30-Zone (bis auf den westlichen Arm der
VorgebirgsstraBBe).

MaBnahmenvorschlage
Kurzfristige MaBnahmen mit geringem Kostenaufwand
L] Geschwindigkeitsreduzierung: Priifung Grine Welle mit einer Senkung der

Progressionsgeschwindigkeit auf der Achse Kaiser-Karl-Ring — Hochstadenring
auf 35-40 km/h, Abstimmung mit dem OPNV.

u Geschwindigkeitsreduzierung: Beschilderung "Griine Welle bei XX km/h" zur
Unterstlitzung der Griinen Welle, ggf. flankierend Einsatz mobiler Dialog-
Displays.
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Mittel- bis langfristige MaBnahmen und SanierungsmaBnahmen mit hohem Kosten-
aufwand

u Instandhaltung Fahrbahn: Deckschichterneuerung mit larmminderndem As-
phalt (> -3 dB(A)). Die Haltestellenbereiche sollten durch einen hellen Zu-
schlagstoff im Asphalt hervorgehoben werden.

Erlduterung

MaBnahmen, die die Stadt bereits ergriffen hat, wie die Abstandsgewinnung durch den Riick-
bau von vier auf zwei Fahrstreifen (-1,0 bis -1,5 dB(A)), der Verkehrsverstetigung durch die
Verengung der Fahrbahn durch Schutzstreifen und der Ausweisung von Langsparkreihen am
Fahrbahnrand haben einen hohen verkehrsverstetigenden und damit auch larmmindernden
Effekt. Sie wurden in der Larmkartierung der 3. Runde berlcksichtigt. Eine weitere Qualifizie-
rung der MaBnahmen kann die Wirkung dauerhaft unterstitzen.

Kurz- bis mittelfristiges Larmminderungspotenzial

kompensatorische MaBnahmen einschlieBlich
Griine Welle/ Temporeduzierung ca. - 4 dB(A)

Mit der Grinen Welle und der Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit kann die
Larmbelastung kurz- bis mittelfristig um 4 dB(A) reduziert werden, womit die Pegel nachts auf
knapp unter den Auslésewert von 55 dB(A) reduziert werden kénnen, ganztags jedoch noch
knapp oberhalb der Auslésewerte von 65 dB(A) liegen.

Eine weitere Larmminderung ergibt sich langfristig aus einer Deckschichterneuerung sowie
entsprechend der Prognose 2020 des VEP durch eine Verringerung des Verkehrsaufkommens
um ca. 20 % mit einem reduzierten Lkw-Anteil von 3 %. Hier macht sich der Anschluss der
ThomastraBBe an die Viktoriabriicke positiv bemerkbar. Es ergibt sich eine weitere Larmredu-
zierung um ca. 1 dB(A) gegenuber den Immissionen 2009.

Langfristiges Larmminderungspotenzial

kompensatorische MaBnahmen einschlieBlich

Griine Welle ca. - 4 dB(A)
Deckschichterneuerung mit larmminderndem Asphalt -4 dB(A)
Reduzierung des Verkehrsaufkommens ca. - 1 dB(A)

Langfristig kdnnen die Immissionen voraussichtlich um 9 dB(A) reduziert werden. Danach gibt
es keine Betroffenen mehr >65/55 dB(A) ganztags/ nachts auf dem StraBBenabschnitt.
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LARMAKT'ONSPLAN Stadt Bonn - Kaiser—KarI-Ring PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Abschnitt 2 : KélInstrafie (L 300) bis Vorgebirgsstralle e 5 SR
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Abb. 9.8: Mafnahmenubersicht Kaiser-Karl-Ring, Abschnitt 2
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Abschnitt 3: Hochstadenring, VorgebirgsstraBBe bis Bornheimer StraBe (B 56)

ahmenbedingungen Hochstadenring — Abschnitt 3
73 * | Bonn, Hochstadenring zwischen Vorgebirgsstrale und Bornheimer StraRe

Larmquelle: Kfz-Verkehr, Schienenver- DTV ca. Lkw- Vai Fassadenpegel
kehr [Kfz] Anteil in [km/h] | maximal in dB(A)
von bis % Lden Lnight
Tag/ dB(A) | dB(A)
Nacht
VorgebirgsstraBe | Bornheimer Stra- 13.752 3,22/ 50 70,1 59,9
Re 2,38
spotenziale
Straleninf- Fahrbahn Dreistreifig, zwei Fahrstreifen Richtung Viktoriabriicke, | Fahrbahnzustand sanierungsbedirftig an
rastruktur ein Fahrstreifen Richtung Kaiser-Karl-Ring; einseitig Knotenpunkten.
Radfahrstreifen vor Parken auf der Stidostseite. Ungeordnetes Parken, da ehemalige
Parkstreifen mit Langsparkstanden auf der Westseite. | Parkstande auf den Nebenanlagen mitge-
Querungssicherung in der Hohe Frankenbad. Markier- | nutzt werden.
te Ladezone vor dem Hotel am Knotenpunkt B 56/
VorgebirgsstraRe.
Nebenanlagen Beidseitig Gehwege mit Baumbeeten Nach der Verlagerung von Parken auf die
Fahrbahn wurden die Nebenanlagen noch
nicht entsprechend umgenutzt.
OPNV Schnellbuslinie SB 60, Haltestelle Frankenbad/ Kunst- | Buskap mit Wetterschutz
verein
Realnutzung Wohnnutzung, Hallenbad, gewerbliche Nutzung, Kiinstlerforum
Baustruktur Weitgehend geschlossene Bebauung, 4- bis 5-geschossig, Hallenbad nimmt als Solitér einen Bau-
block ein.

w*:

Hochstadenring aus Richtung VorgebirgsstraBe Ungeordnetes Parken auf der Siidostseite er- Nordwestseite Hochstadenring - Schutzstrei-
kennbar (links) des Hochstadenrings fen, daneben auf den Nebenanlagen ehemali-
gem Radweg

Hinweise aus dem Mitwirkungsverfahren sowie MaBnahmen der Stadt Bonn mit Einfluss auf
den StraBenabschnitt:

u In der Mitwirkung zum LAP der 1. Runde wird der Einbau einer larmmindernden
Deckschicht angeregt.

u Der Hochstadenring ist Hauptverbindungsweg im Radwegenetzplan (Bestand)
des VEP 2020.

u Auf dem Abschnitt besteht Bewohnerparken auf der Ostseite, dort ist die Versor-

gung mit Parkflachen gering (1-10 Stpl./ 100 Personen). Auf der Westseite ist kos-
tenloses Parken moglich (Parkflachenversorgung 10-20 Stpl./ 100 Personen).

u Fur den Abschnitt VorgebirgsstraBe bis Bornheimer StraBe liegt eine Planung mit
Markierungsplan vor. Die MarkierungsmaBnahmen (Verlagerung Parken auf
Fahrbahn, Schutzstreifen, Verengung von Einmindungen) sind umgesetzt.
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u Auf dem StraBenabschnitt wurde eine Grine Welle mit einer Progressionsge-
schwindigkeit von 50 km/h eingefiihrt.

Ziele des Masterplans "Innere Stadt" Bonn:

u Starkung der Wohnquartiere durch Aufwertung wohnungsnaher Freirdume (Um-
feld Frankenbad).

u Neubau der Viktoriabriicke mit Rampenbauwerk zum Anschluss an die Thoma-
straBBe.

u Umbau des Knotenpunkts Hochstadenring/ Bornheimer StraBe.

= Querende Fahrradachse Bornheimer StraBe.

Im 1l. Anhang des Masterplans "Innere Stadt" aufgefiihrte MaBnahmen:

u Umbau Vorplatz Frankenbad (O 1),
| Sanierung der Viktoriabriicke und Neubau einer Rampe (in Umsetzung) (S 7).

Larmrelevante Besonderheiten

Die urspriinglich vierstreifige Fahrbahn wurde trotz der hohen Verkehrsbelastung zugunsten
von Radfahrstreifen auf einen Fahrstreifen verringert (Abstandsgewinnung zu Gebauden -1,0
bis -1,5 dB(A)).

Durch den Wegfall des begriinten Fahrbahnteilers auf dem Kaiser-Karl-Ring wirkt der Hoch-
stadenring trotz seiner Baumallee anonym. Dazu tragen der Komplex des Frankenbades, das
einen ganzen Baublock zwischen VorgebirgsstraBe und der StraBe Am Frankenbad auf der
Sudostseite einnimmt und das gegenlberliegende Hotel bei, in Verlangerung die Kfz-
Werkstatt und dem gegentiberliegenden Gebadude des Bonner Kunstvereins. Erst studlich da-
von setzt wieder larmempfindlichere Wohnnutzung ein. An der Bornheimer StraBe sind zur
Viktoriabriicke auf der Nordwestseite die Nutzungen larmunempfindlich, die Stidostseite wur-
de fir die Anbindung der ThomastraBBe abgesiedelt.

MaBnahmenvorschlage

Kurzfristige MaBnahmen mit geringem Kostenaufwand

u Geschwindigkeitsreduzierung: Prifung einer Senkung der Progressionsge-
schwindigkeit auf dem Hochstadenring von 50 auf 35-40 km/h. Abstimmung
mit dem OPNV.

L] Geschwindigkeitsreduzierung: Beschilderung "Grine Welle bei XX km/h" zur
Unterstlitzung der Griinen Welle, ggf. flankierend Einsatz mobiler Dialog-
Displays.
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Erlduterung

Die Bundesstadt Bonn hat mit der Reduzierung der Fahrstreifen, dem Abriicken des ruhenden
Verkehrs von der Wohnbebauung, der Verlagerung der Radverkehrsanlagen auf die Fahrbahn
und der Einrichtung einer Griinen Welle schon einen groBen Beitrag zur Larmminderung ge-
leistet. Die schon umgesetzten MaBnahmen gingen nicht in die Immissionsberechnungen ein
und werden deshalb hier bertcksichtigt. Kurz- bis mittelfristig tragen vor allem verkehrsverste-
tigende MaBnahmen zur Lirmminderung bei.

Kurz- bis mittelfristiges Larmminderungspotenzial

Kompensatorischen MaBnahmen einschlieBlich
Griine Welle/Temporeduzierung -5 dB(A)

Erzielt wird eine LArmminderung von 5 dB(A) ganztags/ nachts auf dem Hochstadenring, wo-
mit die Pegel knapp unter 65/55 dB(A) reduziert werden kdnnen.

Die Anbindung der ThomastraBe an die Viktoriabricke ist mit einer Verringerung des Ver-
kehrsaufkommens auf dem Hochstadenring verbunden. Die vorldufige Prognose 2b weist fir
das Jahr 2020 einen DTV von ca. 13.560 Kfz mit einem Lkw-Anteil ca. 2 % aus.

Langfristiges Larmminderungspotenzial

Kompensatorischen MaBnahmen einschlieBlich
Griine Welle -3 dB(A)
Verringerung der Verkehrsmenge -1 bis -2 dB(A)

Nach Umsetzung der MaBnahmen wird die Immissionsbelastung voraussichtlich um 9 bis

10 dB(A) ganztags/ nachts sinken. Damit sind keine Betroffenen mehr Gber 65/55 dB(A) ganz-
tags/ nachts belastet.
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Vorgebirgsstralle bis Bornheimer Stral’e (B 56)

Vorgebirgsstraiie

LARMAKTIONSPLAN Stadt Bonn - Hochstadenring PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Sicsti. 52 + 52064 Auchor m
Gustzv-Meyor-Allse 25 + 13355 Barin

Mobiles Dialog-Displa: Mobiles Dialog-Displa:

B} Bornheimer Stralie

Grime Welle
hei 3540 b

a)18p eunus Buniap|iyoseg

Grine Welle
bei 35-40 km/h

v

Zeichenerklarung

®—® Mobiles Dialog-Display

Senkung der Progressions-
geschwindigkeit

Daisiname: Bonn HSR.cdr
Lotzto Andarung: 2019-05-27 “
Flan orstolt von: A. Magua

Abb. 9.9 MaRnahmentbersicht Hochstadenring
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933 HausdorffstraBe

Die HausdorffstraBe fuhrt als HaupterschlieBungsstraBe zwischen ReuterstraBe und Dotten-
dorfer StraBe von Norden nach Siiden. Die HausdorffstraBe wird auf der ganzen Lange von
der StraBBenbahn (Linien 61/62) befahren mit der Endhaltestelle Quirinusplatz.

Die bereits umgesetzten MaBnahmen auf der ReuterstraBe aus dem Luftreinhalteplan 2009
zeigen auch Auswirkungen auf die Belastungsachse HausdorffstraBe — Dottendorfer StraB3e:

= Durch ein Verbot fur Fahrzeuge einschlieBlich Zuladung >3,5 t wird auch die
HausdorffstraBe von dieser Fahrzeuggruppe weitgehend entlastet.

u Da auf der ReuterstraBBe Fahrzeuge der Schadstoffgruppe 1 nicht zugelassen sind,
kann davon ausgegangen werden, dass die HausdorffstraBBe als ab- bzw. zufih-
rende StraB3e hier ebenso entlastet wird.

= Aus dem Mitwirkungsverfahren zur 1. Runde des Larmaktionsplans wurden fol-
gende MaBnahmen aufgenommen:
o Einzelfallprifung Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h auf Teilabschnitten der Hausdorffstra3e,
o Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht im Zuge von Instandhal-
tungsmaBnahmen im Fahrbahnbereich,
o Einbindung in ein Lkw-Lenkungskonzept mit Prifung eines nachtlichen

Lkw-Verbots.
u Die Lichtsignalanlagen der HausdorffstraBe sind bedarfsgesteuert mit Vorrang-

schaltung fur die StraBenbahn, weshalb eine Verstetigung des Verkehrs durch ei-
ne Grliine Welle nicht umsetzbar ist.

Im 1l. Anhang des Masterplans Innere Stadt Bonn aufgefihrte MaBnahme:

u Umgestaltung ReuterstraBe (W3).
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Abschnitt 1: HausdorffstraBBe, ReuterstralBe bis Weidengarten

Rahmenbedmgungen HausdorffstralBe — Abschnitt 1

Parken auf westlichem Gehweg, Parkreihe
markiert. Parken auf Ostlichem Gehweg ohne
Markierung, August-Bier-Stralle bis Eduard-
Otto-Strale beidseitig Parkstdnde zwischen
Baumbeeten Parkstande ab Eduard-Ottostralle
auf der Westseite bis Haus Nr. 86

Radverkehr: In Haltestellenbereichen Fiihrung
als Radweg, ab Eduard-Otto-Strale bis Wei-
dengarten gemeinsamer Ful- und Radweg auf
Westseite bis Haus Nr. 86

e Bonn, Hausdorffstrale, Abschnitt 1 zwischen Reuterstralle und Weidengarten
Larmquelle: Kfz-Verkehr, Schie- DTV Lkw-Anteil in Vau Fassadenpegel
nenverkehr [Kfz] % [km/h] maximal
von bis (Tag/NaCht) Lgen Lnighl

dB(A) dB(A)
Reuterstr. Eduard-Otto- 7.740- | 9,50 - 13,10/ 50 71,0 60,0
Str. 12.199 3,30-4.,80
Eduard-Otto- | Weidengarten 11.340 6,47/2,85 50 725 61,6
Str.

Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Straleninf- Fahrbahn Fahrstreifen: zweistreifig, getrennter Linksab- | Fahrbahn: weitgehend in gutem Zustand, punktu-

rastruktur bieger im KN Reuterstrae, Knotenpunkte mit | ell Ausbesserungsarbeiten
August-Bier-Strae und Eduard-Otto-StralRe mit | Fahrradfiihrung: Radfahrstreifen als Radweg
Lichtsignalanlagen ausgewiesen (Ausweisung falsch)

Parken: ab Haus Nr. 86 bis Weidengarten Par-
ken am Fahrbahnrand, markiert

Fahrradfiihrung: Westseite mit Radfahrstreifen
von Reuterstrale bis Eduard-Otto-Strale, Ost-
seite mit Radfahrstreifen von Reuterstralle bis
Eduard-Otto-Strae und stidl. Haltestelle Edu-
ard-Otto-StraRe bis Weidengarten

Nebenanlagen Parken: Reuterstrafle bis August-Bier-Stralie ReuterstralRe bis August-Bier-Stralle Nebenanla-

genbefestigung — Betonsteinplatten, teilweise
durch Parkverkehr beschadigt, Markierung West-
seite zwischen August-Bier-Stralle und Reuter-
stralRe kaum noch erkennbar, Verbliebener Geh-
weg auf der Westseite zwischen Reuterstrale
und Eduard-Otto-Stralle sehr schmal.

StraRenverkehrsrechtliche Malnah-
men

Eduard-Otto-Strae und August-Bier-Strale 6stlich Hausdorffstralle = Tempo 30-Zone, August-Bier-
Strale westlich Hausdorffstralle = Tempo 30-Zone, Weidengarten = Tempo 30-Zone/ Anliegerver-

kehr frei

OPNV

Stralenbahnlinien 61 und 62, Haltestelle "Haus
der Jugend" in Mittellage, Haltestelle "Eduard-
Otto-Strale" versetzt in Seitenlage.

Haltestelle Eduard-Otto-StraRe mit Anschluss
an Buslinie 631

Getrenntes Gleisbett/ Mittelbahnsteig im Halte-
stellenbereich Haus der Jugend, Trennung der
Halteplétze zur Fahrbahn durch Markierung, bis
August-Bier-Strale, getrenntes Gleisbett nach
Norden, Ausstattung nach aktuellem Stand der
Technik

Realnutzung

Ostseite: Wohnen, Arzte, Nahversorgung
Westseite: ~ Sporteinrichtung, ~ Biironutzung,
Schule

Baustruktur der Wohnbebauung

Reuterstrale bis August-Bier-Strale - Ostseite: Einzelhausbebauung mit Vorgérten zur Strale, vor-
wiegend 2-3 Geschosse, Hochhaus Ecke HausdorffstraRe/ Reuterstrae. Westseite: Haus der Ju-
gend/ Sportplatz, Ecke Hausdorffstrale/ August-Bier-Stralle 4-geschossiges Birogebaude
August-Bier-Strale bis Eduard-Otto-Strale - Ostseite: geschlossene Bauweise, 3-4 Geschosse, Vor-

garten zur Stralle, Westseite: Schule, Sportplatz,

Eduard-Otto-Str. bis Weidengarten: Beidseitig vor-

wiegend geschlossene 3- bis 4-geschossige Bebauung
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T
-

= _ A
Hausdorffstrae: Reuterstrale Richtung Au- Ruhender Verkehr: Ostseite Reuterstrale bis HausdorffstralRe: Eduard-Otto-StraBe Richtung

gust-Bier-Stralle August-Bier-Stralie vor Wohngebauden Weidengarten

Larmrelevante Besonderheiten

Der StraBenabschnitt ReuterstraBe bis zur StraBe Weidengarten wird von der August-Bier-
StraBBe und der Eduard-Otto-StraBBe gekreuzt.

Auf der HausdorffstraBe zwischen ReuterstraBe und Eduard-Otto-StraBe sind fast ausschlieB-
lich auf der Ostseite Larmbetroffene festzustellen. Auf der Westseite der Stra8e befinden sich
— bis auf zwei Gebaude — nur unempfindlichere Nutzungen.

Zwischen ReuterstraBe und August-Bier-StraBe erlaubt die Fahrbahnbreite ein getrenntes
Gleisbett in einer Fahrtrichtung. Die Trennung des Gleisbetts tragt schon heute zur Larmmin-
derung bei. Im weiteren Verlauf der HausdorffstraBe verschmalert sich die Fahrbahn zuguns-
ten der 6stlichen Nebenanlagen (entspricht dem historischen StraBenquerschnitt), so dass
keine Alternative zu einer Mischnutzung der Fahrbahn durch Kfz und StraBenbahn besteht.

Sudlich der Eduard-Otto-StraBe dndert sich der Charakter des StraBenraums durch die

= einsetzende Wohnbebauung auf der Westseite und
u fahrbahnbegleitende Baumallee.

Dies entspricht dem historischen StraBenquerschnitt.

Als larmmindernde MaBnahme wurde auf der HausdorffstraBe zwischen ReuterstraBe und
BergstraBe die Erneuerung von Gleisanlagen bereits vorgenommen und die Haltestellen mit
Sonderbord, Aufstellbereich, Wetterschutz, Behindertenflihrung, Anzeigetafel und Rufsaule
ausgebaut.

Das Parkverhalten zeigt negative Folgeerscheinungen. Auf der Ostseite zwischen ReuterstraBBe
und August-Bier-StraB3e ist der Gehweg vor den Wohngebduden zum Parken freigegeben. Der
Gehweg wird hierdurch in seiner Nutzbarkeit stark eingeschrankt. Die Parkreihe auf der ge-
geniberliegenden anbaufreien StraBenseite ist dagegen unterbelegt.
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MaBnahmenvorschlage
Kurzfristige MaBnahmen mit geringem Kostenaufwand

u Lkw-Verkehr: Einzelfallpriifung eines nachtlichen Lkw-Verbots (22-6 Uhr) in Ab-
stimmung mit den Anliegern.

u Lkw-Verkehr: Einzelfallprifung einer Beschrankung des tatsachlichen Gewichts
einschlieBlich Ladung im Rahmen des Lkw-Lenkungskonzepts und in Abstim-
mung mit den anliegenden Betrieben.

Kurz- bis mittelfristige MaBnahmen und EinzelmaBnahmen mit mittlerem Kostenauf-
wand

L] Instandhaltung Fahrbahn: Die Fahrbahn kann nur langfristig mit einer larm-
mindernden Asphaltbauweise erneuert werden (siehe langfristige MaBnah-
men). Bis dahin auftretende Schaden sollten nicht punktuell als "Flickstellen"
ausgebessert, sondern Gber einen flachigeren Streckenabschnitt (mit herkdmm-
lichem Asphalt), um Unebenheiten in der Fahrbahn zu vermeiden.

L] Instandhaltung Gleistrasse: Es sollte gepriift werden, ob das Schleifen der
Schienen in kurzeren Zeitintervallen auf larmbelasteten StraBenabschnitten bei
Belastungsschwerpunkten zu einer Gerauschreduzierung betragen kann (bis zu
-3 dB(A)).

Langfristig umsetzbare MaBnahmen mit hohem Kostenaufwand

u Siehe Kapitel 10.2

Erlauterung

Der Rahmen fur larmmindernde MaBnahmen ist auf der HausdorffstraBe zwischen Reuter-
straBe und Weidengarten eng gesteckt. Umso wichtiger ist ein umfassendes MaBnahmenkon-
zept, das kontinuierlich eine Larmminderung zum Ziel hat.

Kurz- bis mittelfristiges Lirmminderungspotenzial

nachtliches Lkw-Verbot bis zu -3,3 dB(A)
Fahrbahnsanierung (Deckschichterneuerung) -1,0 dB(A)

Kurzfristig wird vordringlich eine Verbesserung der Nachtruhe angestrebt. Bei den vorge-
schlagenen MaBnahmen kann nachts eine Larmminderung von bis zu 3,3 bis 4,3 dB(A) er-
reicht werden. Tagsiber werden hohe Belastungen von 70 dB(A) nur knapp unterschritten,
nachts tritt dagegen eine Reduzierung auf deutlich unter 60 dB(A) (58,3-57,3 dB(A)) ein.
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LARMAKTIONSPLAN Stadt Bonn - Hausdorffstrale PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Abschnitt 1, Reuterstral’e bis Weidengarten o Lo ] m
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Abb. 9.10: MaRnahmendibersicht HausdorffstraBe, Abschnitt Reuterstrale bis Weidengarten

BN_LAP3_Bericht.docx 102



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Bundesstadt Bonn — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Abschnitt 2: HausdorffstraBe, Weidengarten bis BergstraBe

en HausdorffstraRe — Abschnitt 2

Tab. 9.8 Rahmenbedingun
TEERTEEENT 4 U,
el SN 8,
: &sx:’\‘ 24

Bonn, Hausdorffstralle, Abschnitt 2 zwischen Weidengarten und Bergstralte

2 Larmquelle: Kfz-Verkehr, Schienen- DTV Lkw-Anteil Vaul Fassadenpegel
2 e verkehr [Kfz] in % [km/h] maximal
von bis Tag/ Nacht Lden Lnight
dB(A) | dB(A)
Weidengarten Plitzstrale 11.340 6,47/2,98 50 711 60,2
Piitzstrale Bergstrale 12.364 5,86/2,35 50 72,8 62,0
% ;
!‘4@: ! e » § e 2
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Straleninfrastruktur | Fahrbahn

Fahrstreifen: Zweistreifig, gefahren wird im Mischverkehr Kfz
und Schiene, Knotenpunkte Hausdorffstrae/ Putzstrale und
Hausdorffstrae/ Bergstrae mit Lichtsignalanlagen
Fahrradfiihrung: Ostseite: Weidengarten bis Bergstralle Rad-
fahrstreifen (ausgenommen Haltestellenbereiche)

Parken: Westseite Langsparkstande Putzstrale bis Bittin-
ghausenstrale. Senkrechtparkstande gegeniiber Haltestelle
Piitzstrae

Fahrbahn weitgehend in gutem
Zustand, punktuell Ausbesse-
rungsarbeiten vorhanden

Zufahrt Nebenfahrbahn gegentiber
Wolterstrafe.

Radfahrstreifen sind durchgangig
uberfahrbar, um Parken auf den
Nebenanlagen zu erméglichen

Nebenanlagen

Fahrradfiihrung: Westseite: Weidengarten bis Piitzstralle
gemeinsamer Geh- und Radweg, ab Putzstrale getrennter
Geh- und Radweg bis vor Biittinghausenstrale, dann wieder
in gem. Geh- und Radweg Ubergehend bis Bergstralle
Parken: Westseite stdl. Einmiindung Weidengarten 5 Senk-
rechtparkstande (1/3 auf Fahrbahn), siidl. Einmindung Putz-
stralBe 8 Senkrechtparkstande (ca. 1/3 auf der Fahrbahn).
Ostseite von Weidengarten bis PiitzstraRe Parkreihe/ Baume,
PitzstraBe bis Biittinghausenstrale einzelne Parkstande,
Biittinghausenstrale bis Bergstralle Parkreihe/ Bdume

Gehweg: Betonsteinplatten

StraRenverkehrsrechtliche Malnah-
men

Weidengarten = Tempo 30-Zone/ Anlieger frei, Wolterstrale = Tempo 30-Zone/ Lkw-Verbot/ Anlie-
ger frei, Pitzstralle Ost = Zufahrt verboten, Piitzstrae West = Tempo 30-Zone, Biittinghausenstra-
Re West = Tempo 30-Zone/ Lkw-Verbot, Bittinghausenstrae Ost = Tempo 30-Zone/ Lkw-Verbot,
Einbahnstralle Richtung Mechenstrafle, BergstralRe Ost und West = Zufahrt verboten.

OPNV Straenbahnlinien 61 und 62, Haltestelle "Eduard-Otto- Ausbau nach aktuellem Stand der
Strale" Richtung Reuterstralle — versetzt in Seitenlage Technik, Buskap, Wetterschutz,
Stralenbahnlinien 61 und 62, Haltestelle "Putzstrake" - ver- Sonderbord und Behindertenfiih-
setzt in Seitenlage rung.
Stralenbahnlinien 61 und 62, Haltestelle "Bergstralle" Rich- Haltestelle Eduard-Otto-Strale mit
tung Reuterstralle — versetzt in Seitenlage Anschluss an Buslinie 631
Realnutzung Wohnen, Nahversorgung, Gastronomie, kirchliche Einrich-

tungen, Biicherei u. a. m.

Baustruktur der Wohnbebauung

Wohnbebauung, 3-4 Geschosse, urspriinglich geschlossene Bauweise, ausgenommen Kirche mit
Umfeld - groRere Baullicken sind von Supermérkten besetzt, die die vorhandene Baustruktur nur

unzureichend aufnehmen.

ghausenstralie

Hausdorffstralle: Putzstrale Richtung Biittin- Zufahrt Lidl-Parkplatz/ gemeinsamer Geh- und (")stlich Piitzstrafle, Blick von Hausdorffstralle

Radweg auf Westseite der Hausdorffstrale
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Larmrelevante Besonderheiten

Der Kernbereich Kessenichs erstreckt sich mit dichtem Geschéaftsbesatz von der PutzstraBe
zwischen HausdorffstraBe und Burbacher StraBBe in den Rheinweg und die Burbacher Straf3e.
Der Knotenpunkt HausdorffstraBe/ PutzstraBe ist ein wesentlicher Teil des Zentrums mit Kir-
che, Schule, Gastronomie und Nahversorgung. Ein gestalterisches Gesamtkonzept, das der
hohen Aufenthaltsfunktion dieses Raums gerecht wird, ware wiinschenswert. Auf dem Ab-
schnitt der HausdorffstraBe zwischen WolterstraBe und PutzstraBe gibt es keine Larmbe-
troffenen, da der StraBenraum von Geschaften und der Kirche gesdumt wird.

Weiterer Geschafts- und Gastronomiebesatz befindet sich zwischen Buttinghausenstral3e und
BergstralBe (Friseur, Schneider, Kiosk, Café, Backerei), der mit dem Bau des Discounters (Lidl)
gestarkt wurde. Der Lidl-Parkplatz ist von 8:00 bis 20:30 Uhr ge6ffnet. Das Stellplatzangebot
von ca. 90 Stellplatzen scheint nicht voll ausgelastet zu sein.

Die Larmemissionen wurden bereits durch die Erneuerung von Gleisanlagen gesenkt.
Verkehrsverstetigungen ergeben sich aus den Zufahrtsverboten in die 6stliche PUtzstraBe und

die 6stliche und westliche BergstraBBe sowie die Ausweisung der 6stlichen Buttinghausenstra-
Be als EinbahnstraBe (auswarts).

MaBnahmenvorschlage
Kurzfristige MaBnahmen mit geringem Kostenaufwand

] Lkw-Verkehr: Einzelfallprifung néachtliches Lkw-Verbot (22-6 Uhr) in Abstim-
mung mit den Anliegern.

u Lkw-Verkehr: Einzelfallprifung einer Beschrankung des tatsachlichen Gewichts
einschlieBlich Ladung im Rahmen eines Lkw-Lenkungskonzepts und in Ab-
stimmung mit den anliegenden Betrieben.

u Entlastung Parkverkehr: Der Lidl-Parkplatz ist nachts geschlossen, sinnvoll ware
eine Freigabe des Lidl-Parkplatzes von 20:00 bis 8:00 Uhr als Bewohnerpark-
platz. Neue Planungsansatze aus dem Bereich E-Antriebe, insbesondere in ver-
dichteten Wohnbereichen solche Parkpldatze auch als Ladestation fir E-
Fahrzeuge als Geschaftsmodell fur den Betreiber zu nutzen, kénnte hier einen
Einstieg bilden. Falls das Gelande nachts geschlossen bleiben soll, kann eine
technische Zugangsregelung gefunden werden. Hierdurch kénnten die Haus-
dorffstraBe und die zulaufenden ErschlieBungsstraBen von Parkverkehren ent-
lastet werden. Aufgrund der geringen Auslastung tagsiiber stellt eine Uber-
schneidung von Tag- und Nachtparkern kein Problem dar.

Kurz- bis mittelfristige MaBnahmen und EinzelmaBnahmen mit mittlerem Kostenauf-
wand

u Forderung FuB- und Radverkehr: Parkverbot auf der Ostseite von PutzstraBBe bis
BergstraBe. Es entfallen 10-12 Parkstande; Trennung des Radfahrstreifens zum
Fahrstreifen soweit moglich mit einer durchgezogenen Linie.
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u Instandhaltung Fahrbahn: Die Fahrbahn kann nur langfristig mit einer larm-
mindernden Asphaltbauweise erneuert werden (siehe langfristige MaBnah-
men). Bis dahin auftretende Schaden sollten nicht punktuell als "Flickstellen"
ausgebessert werden, sondern im Zusammenhang Uber einen flachigen Stre-
ckenabschnitt (mit herkdmmlichem Asphalt), um Unebenheiten in der Fahr-
bahn zu vermeiden.

= Instandhaltung Gleistrasse: Es sollte geprift werden, ob das Schleifen der
Schienen in kiirzeren Zeitintervallen auf larmbelasteten StraBenabschnitten bei
Belastungsschwerpunkten zu einer Gerauschreduzierung betragen kann (bis zu
-3 dB(A)).

Langfristige MaBnahmen mit hohem Kostenaufwand

u Siehe Kapitel 10.2

Erlduterung

Der Rahmen fir larmmindernde MaBnahmen ist auf der HausdorffstraBe zwischen Weiden-
garten und BergstraBe eng gesteckt. Umso wichtiger ist ein umfassendes MaBnahmenkon-
zept, das kontinuierlich auf eine steigende Larmentlastung hinarbeitet.

Kurz- bis mittelfristiges Larmminderungspotenzial

Fahrbahnsanierung (Deckschichterneuerung) -1 dB(A)

Nachtliches Lkw-Verbot bis zu -3,3 dB(A)
Parkverbot auf der Ostseite zwischen
PltzstraBBe und BergstraBBe -1 dB(A)

Kurz- bis mittelfristig wird vordringlich die Verbesserung der Nachtruhe angestrebt. Bei den
vorgeschlagenen MaBBnahmen kann nachts eine Larmminderung von bis zu 3,3 bis 5,3 dB(A)
erreicht werden. Mit 70,8/ 56,7 dB(A) ganztags/ nachts liegen die Immissionen nachts deutlich
unter dem hohen Belastungswert von 60 dB(A), werden aber nicht unter den Auslésewert von
55 dB(A) nachts gesenkt. Tags werden dagegen die besonders hohen Belastungen von
70 dB(A) weiterhin knapp Uberschritten. Verschiedene EinzelmaBnahmen (Doppelnutzung
Parkplatz, Einbeziehung PltzstraBBe in Kirchplatz, PltzstraBBe als verkehrsberuhigter Bereich)
tragen zu einer Verbesserung der Aufenthaltsqualitat zwischen PitzstraBe und BergstraBBe bei
und férdern damit die Nahmobilitat.
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LARMAKTIONSPLAN Stadt Bonn - HausdorffstralRe PLANUNGSBUERO RICHTER.RICHARD
Abschnitt 2, Weidengarten bis BergstralRe i m
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Abb. 9.11: MaRnahmendibersicht HausdorffstralRe, Abschnitt Weidengarten bis Bergstralle
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Abschnitt 3: HausdorffstraBe, Abschnitt BergstraBe bis Quirinstral3e

en HausdorffstraRe — Abschnitt 3

Tavb. 9.9 Rahmenbedingun

_C@F A = Bonn, Hausdorffstralke, Abschnitt 3 zwischen Bergstr. und Quirinstr.

. Larmquelle: Kfz-Verkehr, Schienenver- DTV Lkw-Anteil Vai Fassadenpegel
kehr [Kfz] in % [km/h] maximal
von bis Tag/ Nacht Lden Lnighl

dB(A) | dB(A)
Bergstralle Hindenburgplatz 12.724 4,66/1,97 50 71,0 59,5
Hindenburgplatz Quirinstrae 12.270- | 4,2-4,65/ 50 72,2 61,2
13215 | 1,69-2,34
!'4};» M e e
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Straleninfrastruktur | Fahrbahn

Parken: ca. 10 Parksténde auf Hindenburgplatz
Fahrradfiihrung: Ostseite: Radfahrstreifen von Bergstrale
bis Pleimestrafle, Schutzstreifen von Pleimestrale bis Quiri-
nusplatz; Westseite: iber Hindenburgplatz Radfahrstreifen

Nebenanlagen

Parken: Ostseite: zwischen Tankstelle und Hindenburgplatz
Langsparkstande/Baumreihe,

UrstadtstraBe bis Pleimestrae Parken auf Gehweg erlaubt;
Westseite: 10 Parkstande im Platzbereich

Fahrradfiihrung: Westseite: gemeinsamer Geh- und Radweg
von Bergstrale bis Hindenburgplatz und von Hindenburg-
platz bis Quirinusplatz

StraRenverkehrsrechtliche Malnah-
men

Hausdorffstrae = 50 km/h, Kessenicher Strale abgehangt, Im Sonnenpiitz = Tempo 30-Zone,
Stralle Hindenburgplatz Nord = verkehrsberuhigter Bereich, Hindenburgplatz Nord = Zufahrt verbo-

Tankstelle

ten

OPNV Straenbahnlinien 61 und 62, Haltestelle, Haltestelle "Berg- Haltestelle "Hindenburgstralle" mit
strae" Richtung Reuterstrale — versetzt in Seitenlage, Hal- | Anschluss an Buslinien 612 und
testelle "Hindenburgplatz" einseitig aus beiden Richtungen 614; "Quirinusplatz" Endhaltestelle
anfahrbar in Seitenlage, Endhaltestelle "Quirinusplatz" im mit Anschluss an die Buslinien
Bereich der Wendeanlage 612, 614 und 630

Realnutzung Wohnen, Krankenhaus, Gastgewerbe, vereinzelt Geschafte,

Baustruktur Wohnbebauung

Einzelhausbebauung, vorwiegend Mehrfamilienhausbebauung (Gebaudezeilen), 2- bis 4-
geschossig, zwischen Hindenburgplatz und Hinsenkampstrafie mit Kopfbebauung zur Hausdorff-

strale

et = ~

=

burgplatz

Hausdorffstraie, Bergstfaﬂé Richtung Hinden- Haltestelle "Hindenburgplatz”, Blick Richtung StraBb
Richtung Quirinusplatz

Im Sonnenplitz

a

Blick

hnhaltestelle "Quirinusplatz",
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Larmrelevante Besonderheiten

Stdlich der BergstraBe verandert sich das StraBenbild der HausdorffstraBe: Gleichférmige Fas-
saden (Wohnriegel) begrenzen den StraBenraum. In der Kurvenlage nérdlich des Hindenburg-
platzes bleibt der StraBenraum durch die unbebaute, als Parkplatz genutzte Ecke Hausdorff-
straBe/ StraBe Im Sonnenpltz ungefasst. Auch zum Hindenburgplatz weitet sich der StraBen-
raum mit der Busumfahrt aus.

Langfristig ist der Bau einer Seilbahn vom Hindenburgplatz zum Venusberg in der Diskussion.
Damit kdnnte neben der Wohnbebauung insbesondere das Universitatsklinikum besser an den
OPNV angebunden werden. In diesem Zusammenhang ist mit einer Aufwertung des gesamten
Umsteigebereichs, d. h. einschlieBlich der Busumfahrt, zu rechnen.

Zwischen Hindenburgplatz und HinsenkampstraBe befindet sich ein Wohngebiet mit Baurie-
geln, deren Kopfgebdude zur HausdorffstraBe ausgerichtet sind. Die Giebelseiten besitzen
groBe Balkone, die stark larmbelastet sind. Zudem dringen die Emissionen ungebrochen in die
halboffentlichen Flachen zwischen den Bauriegeln ein.

Den Kopf der HausdorffstraBe bildet der Quirinusplatz mit funktionalen und gestalterischen
Mangeln. Hier befindet sich die Wendeanlage mit Endhaltestelle der StraBenbahn, die den
noérdlichen Platz beherrscht und sich vor Wohngebauden befindet.

MaBnahmenvorschlage
Kurzfristige MaBnahmen mit geringem Kostenaufwand

u Lkw-Verkehr: Einzelfallprifung nachtliches Lkw-Verbot (22-6 Uhr) in Abstim-
mung mit den Anliegern.

u Lkw-Verkehr: Einzelfallprifung Beschrankung tatsachliches Gewicht einschlieB3-
lich Ladung im Rahmen eines Lkw-Lenkungskonzepts und in Abstimmung mit
den anliegenden Betrieben.

= Forderung FuBverkehr, Reduzierung Rollgerausche: Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h im Bereich Quirinusplatz als Ver-
langerung der bestehenden Tempo 30-Ausweisung.

Kurz- bis mittelfristige MaBnahmen und EinzelmaBnahmen mit mittlerem Kostenauf-
wand

= Instandhaltung Fahrbahn: Die Fahrbahn kann nur langfristig mit einer larm-
mindernden Asphaltbauweise erneuert werden (siehe langfristige MaBnah-
men). Bis dahin auftretende Schaden sollten nicht punktuell als "Flickstellen"
ausgebessert, sondern Uber einen flachigeren Streckenabschnitt mit herkomm-
lichem Asphalt, um Unebenheiten in der Fahrbahn zu vermeiden.

u Instandhaltung Gleistrasse: Es sollte gepriift werden, ob das Schleifen der
Schienen in kirzeren Zeitintervallen auf larmbelasteten StraBenabschnitten bei
Belastungsschwerpunkten zu einer Gerauschreduzierung betragen kann (bis zu
-3 dB(A)).
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u Raumbegrenzung: Unterteilung der Parkreihe auf der Ostseite zwischen
UrstadtstraBe und Quirinusplatz durch Baumbeete zur Stral3e.

u Raumbegrenzung: Gestaltung der Busumfahrt in einem Material, das sich von
der Fahrbahn der HausdorffstraBe absetzt, z. B. Beton mit Besenstrich.

Langfristige MaBnahmen mit hohem Kostenaufwand

u Siehe Kapitel 10.2

Erlduterung

Der Spielraum fir larmmindernde MaBnahmen ist auf der gesamten HausdorffstraBe be-
grenzt, insbesondere durch die Lage der Gleise und den Bedarf an Parkraum. So kann der
Radverkehr z. B. nur einseitig auf der Fahrbahn gefiihrt werden, auf der anderen Seite liegen
die Gleise zu dicht am Fahrbahnrand. Umso wichtiger ist ein Gesamtkonzept, das in der
Summe mittel- bis langfristiger MaBnahmen zur Aufwertung des StraBenraums und der Platze
zu einer Larmminderung beitragt.

Kurz- bis mittelfristiges Lirmminderungspotenzial

Fahrbahnsanierung (Deckschichterneuerung) -1 dB(A)
Nachtliches Lkw-Verbot bis zu -3,3 dB(A)
Tempo 30 Quirinuspatz -2,4 dB(A)

Kurz- bis mittelfristig wird hauptsachlich eine Verbesserung der Nachtruhe maoglich sein. Bei
den vorgeschlagenen MaBBnahmen kann nachts eine Larmwirkung von bis zu -4,3 dB(A) er-
reicht werden. Mit 71,2/56,9 dB(A) ganztags/ nachts liegen die Immissionen nachts deutlich
unter dem hohen Belastungswert von 60 dB(A), werden aber nicht unter die Auslésewert von
55 dB(A) gesenkt. Auf dem Quirinusplatz sinken die Pegel auf 68,8/54,5 dB(A) ganztags/
nachts, wodurch sich die Aufenthaltsqualitat wesentlich erhéht und eine qualitative Aufwer-
tung des Platzes unterstitzt wird.

Die Innenhofe der Wohnblécke zwischen Hindenburgplatz und HinsenkampstraBBe liegen of-
fen zur StraBe. Der Wohnstandort kdnnte durch LarmschutzmaBnahmen im AuBenraum deut-
lich aufgewertet werden. Dazu eignen sich beispielsweise

[ ] Glaswande zwischen den Gebauden,

u Zuordnung der seitlichen Freiflaichen zu den Erdgeschosswohnungen mit einer
baulichen Trennung der Garten, z. B. durch Gabionen,

= Verglasung der Balkone zumindest mit halbhohen Scheiben (Sitzhdhe).
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LARMAKTIONSPLAN Stadt Bonn - Hausdorffstrale
Abschnitt 3, Bergstralle bis Quirinstralle
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Abb. 9.12:

HausdorffstraBe, Abschnitt Bergstralie bis Quirinstrale
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9.34 Dottendorfer StralBe

Folgende MaBnahmen wurden in der Mitwirkung zum Larmaktionsplan der 1. Runde ange-
regt:

u Einzelfallprifung Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h auf Teilabschnitten mit Wohnbebauung, die bisher keine entsprechende

Ausweisung besitzen.

u Prifung des Einbaus von larmminderndem Asphalt im Zuge von Bau- und Sanie-
rungsarbeiten im Fahrbahnbereich.

= Einbindung in ein Lkw-Lenkungskonzept: Prifung eines nachtlichen Lkw-Verbots.
u Ausweisung eines Standplatzes fir den Schwerverkehr in unmittelbarer Nahe zu

den Autobahnanschlussstellen, da die Dottendorfer StraBe haufig als Standplatz
genutzt wird.
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Abschnitt 1: QuirinstraBe bis Karl-Barth-Stra3e

Tab. 9.10' Rahmenbedmgungen Dottendorfer Strale — Abschnitt 1
S e Bonn, Dottendorfer StralRe, Abschnitt 1, Quirinstrale bis Karlbarthstrale

Larmquelle: Kfz-Verkehr, Schie- DTV Lkw-Anteil Vau Fassadenpegel
nenverkehr [Kfz] in % [km/h] maximal
von bis Tag/ Nacht Lden Lnignt
dB(A) dB(A)
Quirinstra- | Servatiusstrale 11.684 4,72/2,46 50 74,8 64,3
Re 10.089 5,30/1,90
Larmmmderun spoten2|ale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Straleninf- Fahrbahn Fahrbahn: Zweistreifig, Aufweitung ab Einmiin- | StraBenraum/Fahrbahn bis hinter Kessenicher
rastruktur dung Oberer Lindweg mit zwei Fahrstreifen Strale sehr eng
Richtung Friedrich-Ebert-Allee mit wechselnder | Rinne als Laufer, mehrmalige Emeuerung der
Verkehrsfiihrung; Lichtsignalanlagen an den VerschleiBschicht, in Folge starke Ausbildung der
Knotenpunkten Dottendorfer StralRe/ Kesseni- Rinne
cher Stralke und Dottendorfer Strale/ Karl- Knotenpunkt K.-Barth-Strale/ Servatiusstrale/
Barth-Strale/ Servatiusstralie Dottendorfer Strafle stark aufgeweitet, ebenso

Fahrradfiihrung: Schutzstreifen auf Stidseite Einmiindung Oberer Lindweg
Quirinstrafle bis Oberer Lindweg, anschliefend
Radfahrstreifen in Mittellage bis Servatiusstra-
Re; Schutzstreifen auf Nordseite ab Friedhof bis
Karl-Barth-Strale

Parken: Siidseite eingeschranktes Haltverbot
ab Haus Nr. 52; Nordseite nach Aufweitung des
Straenraums (ehemalige Busbucht) Schrag-
parken gegeniiber Oberer Lindweg.

Nebenanlagen Beidseitig schmale Gehwege, teilweise deutlich | Material: Betonsteinplatten, Sanierungsbedarf
<1,00m (Plattenverschiebungen)
StraRenverkehrsrechtliche MaRnah- | Tempo 30 von QuirinstraBe bis Dottendorfer Strale, Haus Nr. 44, ab da Tempo 50 bis Karl-Barth-
men Strafe; beidseitig absolutes Haltverbot 16-9 h, eingeschranktes Haltverbot 9-16 h von Quirinstralle

bis Kessenicher Strale, Auf der Nordseite Poller zum Gehweg anschlieBend absolutes Haltverbot
vor Feuerwehr bis Aufweitung der Fahrbahn

Quirinstralle = Tempo 30-Zone, Kessenicher Strake Nord = Einfahrt Verboten, Kessenicher StraRe
Siid = Tempo 30, Stephanstralle = Einfahrt verboten, Oberer Lindweg = Tempo 30-Zone, Karl-Barth-
Stralle + Servatiusstrate = Tempo 50

OPNV Buslinie 630 — Tannenbusch Nord iber Venus- | Busse halten auf Fahrbahn, Gegenhaltestelle
berg, Haltestelle "Servatiusstralle" in Richtung liegt in Servatiusstrae, Sonderbord vorhanden,
Servatiusstralie weiterer Haltestellenausbau auf dem schmalen

Gehweg nicht méglich.

Realnutzung Wohnen, Dottendorfer Gemeindezentrum/ Feu-
erwehr, Friedhof, Kindertagesstatten, Stadtbi-
cherei

Baustruktur der Wohnbebauung 3-geschossige, annahernd geschlossene Bebauung bis Servatiusstrale, danach Einzelhaus- und

Mehrfamilienhausbebauung auf der Siidseite und einzelne Gebaude auf der Nordseite. Hochhaus
Ecke Karl-Barth-StralRe, Stadtbiicherei Ecke Servatiusstrale.

Einmiindung Oberer Lindweg, Blick Richtung  Knotenpunkt Dottendorfer StraRe/ Karl- Westliche Dottendorfer Strale (Tempo 30
Karl-Barth-StralRe Barth-Strale/ Servatiusstralte von Quirinstralle — Stephanstrale)
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MaBnahmen der Bundesstadt Bonn mit Einfluss auf den StraBenabschnitt:

u Der Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans 2020"" empfiehlt eine Verlangerung
der Linie 61 Uber die Dottendorfer StraBe in die ServatiusstraBe.

u Das Kreisverkehrsprogramm sieht mittel- bis langfristig (Prioritdt B) den Umbau
des Knotenpunkts Dottendorfer StraBe/ ServatiusstraBe als Kreisverkehr vor.

Larmrelevante Besonderheiten

Auf dem Abschnitt QuirinstraBBe bis StephanstraBBe ist der StraBenraum sehr eng bei beidseiti-
ger geschlossener Bebauung. Das Spektrum an larmmindernden MaBnahmen und einer ge-
stalterischen Aufwertung ist deshalb begrenzt. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist bereits
auf 30 km/h gesenkt.

Im Knotenpunkt Dottendorfer StraBe/ Oberer Lindweg wird durch die Parkreihe auf der Dot-
tendorfer StraBe vor Haus Nr. 58 die Sichtbeziehung vom Rechtabbiegefahrstreifen in den
Oberen Lindweg behindert. Der Rechtsabbiegefahrstreifen ist durch die Parkstdande ohnehin
sehr schmal, was wiederum den Radverkehr beeintrachtigt. Verengungen der Gehwege und
unulbersichtliche Querungen im Knotenpunkt sollten insbesondere aufgrund der Nahe zur
Kindertagesstatte Spatzennest verhindert werden.

Zur Verkehrsverstetigung ist mittelfristig der Umbau des Knotenpunktes Dottendorfer StraBe/
Karl-Barth-StralBe vorgesehen.

MaBnahmenvorschlage
Kurzfristige MaBnahmen mit geringem Kostenaufwand

= Verlangsamung Kfz-Verkehr: Einzelfallprifung zur Erweiterung des StraBBenab-
schnitts mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit 30 km/h ab Dottendorfer
StraBBe, Haus Nr. 44, bis zur Karl-Barth-StraBe (ca. 120 m). Auf diesem StraBen-
abschnitt befindet sich beidseitig Wohnnutzung.

u Verlangsamung Kfz-Verkehr: Betroffen bleiben die Eckgebdude im Knoten-
punktbereich Dottendorfer StraBe/ Karl-Barth-StraBe/ ServatiusstraBe. Deshalb
sollte auf der Karl-Barth-StraBe und ServatiusstraBe ca. 100 m vor der Einmun-
dung in die Dottendorfer StraBBe ebenfalls die zulassige Hochstgeschwindigkeit
auf 30 km/h gesenkt werden.

= Beschrankung Lkw-Verkehr: Einzelfallprifung Verbot fir Fahrzeuge, deren tat-
sachliches Gewicht einschlieBlich Ladung 3,5 t tiberschreitet.

= Beschrankung Lkw-Verkehr: Einzelfallprifung eines nachtlichen Lkw-Verbots,
22-6 Uhr, zwischen QuirinstraBe und Karl-Barth-StraBe. Der StraBenraum ist
streckenweise sehr eng, wodurch gerade die Nachtruhe durch Lkw stark beein-
trachtigt wird.

Bundesstadt Bonn (Hrsg.): Verkehrsentwicklungsplan Bonn. Bearbeitet von VSU GmbH, Herzogenrath; Intraplan Consult GmbH, Miin-
chen; AB Stadtverkehr, Bonn. Bonn, Herzogenrath, Miinchen 2011
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u Instandhaltung Fahrbahn: Die Fahrbahn kann nur langfristig in einer l[armmin-
dernden Asphaltbauweise erneuert werden (siehe langfristige MaBnahmen).
Bis dahin auftretende Schaden sollten nicht punktuell ausgebessert, sondern
Uber einen flachendeckenderen Streckenabschnitt mit herkémmlichem As-
phalt, um Unebenheiten in der Fahrbahn zu vermeiden.

u Forderung FuBverkehr: Einzelfallpriifung zur Einrichtung einer Querungssiche-
rung Hohe StephanstraBe zum gegenlberliegenden Gemeindezentrum (LSA-

Bedarfsanlage oder FuBgangeriberweg).

u Forderung FuBverkehr: Aufgabe Parken auf dem Gehweg vor Dottendorfer
StraBe, Haus Nr. 52/54.

u Forderung FuB- und Radverkehr: Wegfall der Parkstande (halb auf Fahrbahn)
vor Dottendorfer StraBe, Haus Nr. 58. Hinweis: Die Parkstande auf dem Oberen
Lindweg sind nicht ausgelastet, so dass kein erhéhter Parkdruck entsteht.

Langfristige MaBnahmen mit hohem Kostenaufwand

u Siehe Kapitel 10.2

Erlauterung

Es kann auf der Dottendorfer StraBe zwischen QuirinstraBBe und Karl-Barth-StraBBe nachts eine
héher Larmminderung erreicht werden als ganztags. Auf dem Abschnitt zwischen Quirinstra-
Be und Dottendorfer StraBe, Haus Nr. 44, wurde die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h reduziert. Dies ging jedoch nicht in die Larmberechnung ein. Die Larmpegel kénnen da-
her um 2,4 dB(A) reduziert werden, so dass die tatsdchlichen maximalen Fassadenpegel bei
72,4 dB(A) ganztags und 61,9 dB(A) nachts liegen.

Kurzfristiges Larmminderungspotenzial

Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit

Abschnitt Haus Nr. 44 bis Karl-Barth-StraBBe -2,4 dB(A) ganztags/nachts
Nachtliches Lkw-Verbot bis zu -3,3 dB(A) nachts

Fahrbahnsanierung (Deckschichterneuerung) -1,0 dB(A) ganztags/nachts
Beschrankung des Lkw-Verkehrs -2,0 dB(A) ganztags/nachts

Auf dem Abschnitt QuirinstraBe bis Dottendorfer StraBe, Haus Nr. 44, wird kurzfristig ganz-
tags zunachst keine Larmminderung erreicht (abgesehen von Fahrbahnsanierungen), nachts
sinkt die Immissionsbelastung unter 60 dB(A). Auf dem Abschnitt StephanstraB3e bis Servatius-
straBe ist die Larmminderung mit 4,4 dB(A) ganztags und mit 7,7 dB(A) vor allem nachts
deutlich spirbar. Mit Pegeln von maximal 68,0/ 54,2 dB(A) ganztags/ nachts werden die meis-
ten Betroffenen zukinftig unter dem hohen Belastungswert von 70 dB(A) ganztags und
nachts unter dem Auslésewert von 55 dB(A) liegen.

Weitere MaBnahmen kénnen flankierend ergriffen werden:
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Kinderladen Dottendorfer StraBBe, Haus Nr. 10, Ersetzen des Holzzauns beispiels-
weise durch eine Mauer oder eine Gabionen-Wand,

Einbau von Larmschutzfenstern,

(Teil-)Verglasung von Loggien und Balkonen, was sich vor allem an dem achtge-
schossigen Wohngebaude Dottendorfer StraBBe/ Karl-Barth-StraBBe anbietet.
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LARMAKTIONSPLAN Stadt Bonn - Dottendorfer StralRe
Abschnitt 1, Quirinstrale bis Karl-Barth-Stralke/Servatiusstralle
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Abb. 9.13:

MaRnahmeniibersicht Dottendorfer Stralle, Abschnitt 1 — Quirinstrae bis Karl-Barth-Stralke
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Abschnitt 2: Karl-Barth-StraBBe bis Bahnstrecke

Auf dem StraBenabschnitt zwischen der StraB3e In der Raste West und der Bahnstrecke gibt es
aufgrund der beidseitigen gewerblichen Nutzung keine Betroffenen. Der StraBenabschnitt
wird jedoch in die Betrachtung einbezogen, um ubergreifende Probleme, wie die Forderung
von FuB- und Radverkehr (Anschluss an die Innenstadt, Schulweg), zu l6sen. Ebenso ist die
Einbeziehung in eine Parkordnung mit dem Ziel einer Entlastung des StraBenabschnitts mit

angrenzender Wohnbebauung sinnvoll.

Tab. 9.11:

Rahmenbedmgungen Dottendorfer Strale — Abschnitt 2

— W

Bonn, Dottendorfer StraRe, Abschnitt 2, Karl-Barth-StraRRe bis Bahnstrecke

Larmquelle: Kfz-Verkehr,| DTV | Lkw-Anteil in Vaul Fassadenpegel
Schienenverkehr [Kfz] % [km/h] maximal
von bis (Tag/NaCht) Lgen Lnigh(
dB(A) dB(A)
Karl-Barth- Bahnstrecke 5.116 8,5/2,9 50 67,5 55,8
Strale
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Strallen-
infrastruktur

Fahrbahn

Fahrbahn: zweistreifig

Fahrradfiihrung: Stidseite — Radfahrstrei-
fen Servatiusstrale bis Strale In der Ras-
te West und Ost bis Nahum-Goldmann-
Allee; Nordseite — Schutzstreifen Karl-
Barth-StralRe bis Zugang Tennisplatz, Rad-
fahrstreifen Christian-Miesen-Strale bis
Bahntibergang
Parken: Siidseite - Langsparkstande Ser-
vatiusstralle bis Zugang Tennisplatz und In
der Raste West bis In der Raste Ost;
Nordseite — Zugang Tennisplatz bis Chris-
tian-Miesen-Strale Langsparkstande, 6stl.
Christian-Miesen-Stralle Senkrechtstell-
platze gegeniber der Strale In der Raste
Ost

Fahrbahn: Zustand der Fahrbahn ist weitgehend ohne
Schaden

Parken: Sudseite - Nutzung halb Fahrbahn, halb Geh-
weg; Nordseite vor Tennisplatz- beobachtet: Nutzung
als Standplatz Campinganhanger (ragt in Fahrbahn, da
Parkstreifen zu schmal), private Senkrechtstellplatze zu
kurz, Fahrzeuge ragen Uber den Gehweg

Nebenanlagen

Gehwege: Siidseite - zwischen Karl-Barth-
Strale und In der Raste Mitbenutzung
Parken;

Fahrradfiihrung: Nordseite — zwischen
Tennisplatzzugang bis Christian-Miesen-
Stralle Radfahrer frei; Siidseite — zwischen
In der Raste West und Strale In der Raste
Ost Gehweg/Radfahrer frei* Straflle In der
Raste West bis Ost

Die Gehwege sind mit 1,50-1,80 m fir Mischnutzungen
zu schmal

*In der Ausfahrt Backerei als gemeinsamer Geh- und
Radweg ausgewiesen

Stralenverkehrsrechtliche Malnah-
men

50 km/h von Karl-Barth-StraR8e bis vor dem Bahniibergang, 30 km/h im Bereich des Bahniibergangs;

Karl-Barth-Strale = 50 km/h, Strae In der Raste West = 50 km/h, Strafle In der Raste Ost =

50 km/h, Christian-Miesen-Strae = 50 km/h

OPNV

Buslinie 630, Bonn-Gronau, Haltestellen
ServatiusstraBe und In der Raste Richtung
Bahntibergang; Tannenbusch Nord . Ve-
nusberg, Haltestelle In der Raste in Rich-
tung Servatiusstrale

Haltestelle Servatiusstrale: Busse halten auf Fahrbahn,
Aussetzung Radfahrstreifen und Parken, Umbaubedarf;

Haltestellen "In der Raste" liegen gegentiber zwischen
In der Raste, dstl. Einmindung, und Bahnstrecke zwi-
schen der aufgegebenen Fabrik, keine Markierung der
Haltezonen, beidseitig durchgezogene Radfahrstreifen

Realnutzung

Abschnitt Karl-Barth-StraRe bis Hohe Zu-
gang zu Tennisplatzen: Wohnnutzung auf
der Nordseite, Mischnutzung auf der Stid-
seite, anschliefend bis zum Bahniibergang
Gewerbe

Die Strafe In der Raste erschlielt den Gewerbepark
nach Slden, die Christian-Miesen-Stralke nach Norden

Baustruktur der Wohnbebauung

Einzel- und Mehrfamilienhduser, 2- bis 4-geschossig, Tennishalle, Werkhallen, Biirogebaude
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Wohnbesatz von Karl-Barth-Stra3e bis In der Dottenoer Str \
Raste West West

Geplante MaBnahmen mit Einfluss auf den StraBenabschnitt

u Im Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans 2020 werden verschiedene Ver-
kehrslenkungsmaBnahmen mit Auswirkungen auf Endenich und Kessenich
durchgespielt. Von der Stadtverwaltung favorisiert wird die Variante 3c, die eine
Unterfihrung der Dottendorfer StraBe unter der Bahnlinie vorsieht.

Larmrelevante Besonderheiten

Die ab der Karl-Barth-StraBBe beidseitige Wohnbebauung wird nach Osten zunehmend von B-
ronutzung und Sportanlagen ersetzt. Lirmmindernde MaBnahmen mussen sich vor allem auf
den Abschnitt mit Wohnnutzung beziehen.

Vorherrschend sind auf diesem Abschnitt Parkprobleme, da der Parkdruck durch die Bewoh-
ner, Besucher der Sportanlage sowie Mitarbeitern der Bertriebe sehr hoch ist. Die vorhandene
Parkordnung wird den Anforderungen nicht gerecht. Als Folge ergeben sich Einschrankungen
fur den FuB- und Radverkehr, die sich bis in den StraBenabschnitt 6stlich der StraBe In der
Raste West hinziehen.

Beispielsweise werden die Senkrechtparkstande zwischen Ende der Wohnbebauung bis zur
Christian-Miesen-Stra3e von Sportplatzbesuchern genutzt, was aus den ausgepragten Tram-
pelpfaden auf dem begriinten Wall zwischen Dottendorfer StraBe und Sportgeldnde deutlich
wird. Zum anderen werden dort Campinganhanger und kleine Lkw abgestellt, die fir die die
Parkstéande zu schmal sind.

MaBnahmenvorschlage
Kurzfristige MaBnahmen mit geringem Kostenaufwand

= Geschwindigkeitsbegrenzung: Einzelfallprifung Reduzierung zuldssige Hochst-
geschwindigkeit auf 30 km/h ab Karl-Barth-StraBe bis westlich Einmiindung
der StraB3e In der Raste West, Haus Nr. 86.

u Forderung FuB- und Radverkehr: Wegfall der Langsparkstande zwischen dem
Zugang zu den Tennisplatzen (Ende Wohnbebauung) und der Christian-
Miesen-StraBBe. Stattdessen Anlage eines Radfahrstreifens (Liickenschluss).
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Kurz- bis mittelfristige MaBnahmen und EinzelmaBBnahmen mit mittlerem Kostenauf-
wand

u Forderung Radverkehr: Aufgabe der Langsparkstande zwischen den StraBen In
der Raste West und In der Raste Ost vor der ehemaligen GroBbackerei. Statt-
dessen Anlage eines Radfahrstreifens (Lickenschluss).

u Instandhaltung Fahrbahn: Die Fahrbahn kann nur langfristig mit einer larm-
mindernden Asphaltbauweise erneuert werden (siehe langfristige MaBnah-
men). Bis dahin auftretende Schaden sollten nicht punktuell ausgebessert,
sondern Uber einen flachendeckenderen Streckenabschnitt mit herkdmmli-
chem Asphalt, um Unebenheiten in der Fahrbahn zu vermeiden.

Langfristige MaBnahmen mit hohem Kostenaufwand

u Siehe Kapitel 10.2

Erlduterungen

Vordringlich liegt das Larmminderungspotenzial im Bereich der Wohnlage. Das Repertoire an
larmmindernden MaBnahmen wird durch den engen StraBenraum des StraBenabschnitts ein-
geschrankt.

Kurz- bis mittelfristiges Larmminderungspotenzial

Karl-Barth-StraB3e bis zur StraBe In der Raste West:
Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit (Wohnlage) -2,4 dB(A)

Mit der Ausweitung von Tempo 30 bis zum Ende der Wohnlage kann der maximale Pegel auf
dem StraBenabschnitt ServatiusstraBBe bis StraBe In der Raste West auf 65,1/ 53,4 dB(A) ganz-
tags/ nachts gesenkt werden. Es gibt damit kaum noch Belastete >65/55 dB(A). Langfristig
werden fir alle Betroffenen ganztags Immissionen <65 dB(A) erreicht.

Im Falle einer Umsetzung des Planfalls 3c des VEP, d. h. nach dem Bau einer Unterfiihrung un-
ter der Bahnlinie, wirde die Immissionsbelastung im Bereich der Wohnbebauung um ca.
3 dB(A) steigen, wodurch hohe Belastungswerte von 70 dB(A) ganztags ohne larmmindernde
MaBnahmen erreicht bzw. Gberschritten wiirde. Hier ist zu prifen, inwieweit MaBnahmen aus
dem Larmaktionsplan greifen und in welchem Umfang durch die wesentliche Anderung er-
ganzende MaBBnahmen zur Larmvorsorge ergriffen werden mussen.'?

Eine Optimierung der Anbindung des Radverkehrs an die Innenstadt wertet den Standort we-
sentlich auf und die Minimierung der Beldstigungen durch die Parkverkehre im Bereich der

12 Das Gutachten wurde im Juni 2012 fachlich abgeschlossen und fiir die Empfehlungen der Planfall 3¢ zugrunde gelegt. In der Phase

der Verwaltungsabstimmung hat die Stadt Bonn als Vorzugsvariante eine geradlinige Fortfiihrung des Strallenneubaus festgelegt. Der Vorentwurf
fir die Bahnunterfiihrung an der Dottendorfer StraBe/ Ollenhauerstralle wurde mittlerweile vom Rat beschlossen. Es kann davon ausgegangen
werden, dass die oben aufgefiihrten Empfehlungen weiterhin gelten, da die unterschiedlichen Verkehrsmengen aus Lérmsicht (Verdoppelung/
Halbierung der Verkehrsmenge = +/- 3 dB(A)) einen nennenswerten Einfluss haben.
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StraBe In der Raste West, dem Grenzbereich zwischen Wohnen und Gewerbe, machen sich
positiv bemerkbar. Beide MaBnahmen kénnen, da sie die Wohnbebauung nur tangieren, nicht
in die Berechnung zur Larmminderung einflieBen, sind jedoch strategischer Natur.
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Abb. 9.14:

MaRnahmendibersicht Dottendorfer Strafle, Abschnitt 2 — Karl-Barth-Strale bis Bahniibergang
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94 Schienenverkehr DB

Seit dem 1. Januar 2015 ist mit Einflilhrung von Absatz (4) in den § 47e BImSchG das EBA fur
die Aufstellung des bundesweiten Larmaktionsplanes fir die Haupteisenbahnstrecken des
Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit zustandig. Damit entfallt die bis dahin bei den Ge-
meinden liegende Zustandigkeit. Es besteht damit keine Pflicht mehr fir die Gemeinden, im
Larmaktionsplan die Hauptschienenwege des Bundes zu behandeln.

Im Sinne einer umfassenden Information der Offentlichkeit wird, wie oben bereits bei den
strategischen Larmkarten, nachfolgend der Sachstand zu geplanten LarmschutzmaBnahmen
an den Schienenwegen des Bundes nachrichtlich Gbernommen.

Der Larmaktionsplan der 3. Runde sowie der Pilot-Larmaktionsplan kann auf dieser Seite als
Download bezogen werden:
www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermaktionsplanung_node.html.

Fir die Bundesstadt Bonn war seinerzeit (Stand Februar 2018) kein Larmsanierungsabschnitt
in der Tabelle 5 (Verzeichnis der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche mit Priori-
tatszahlen der Larmsanierungsabschnitte; entspricht der Anlage 3 zum Gesamtkonzept zur
Larmsanierung) im Anhang zum Larmaktionsplan Teil A aufgelistet.

Nach Fertigstellung des LAP der 3. Runde durch das EBA (Juni 2018) ist zum 1. Januar 2019
eine neue Fassung der Richtlinie zur Férderung von MaBBnahmen zur Larmsanierung an beste-
henden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes in Kraft getreten. Das Gesamtkonzept
der Larmsanierung wurde in diesem Zusammenhang komplett Giberarbeitet.
(https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/E/gesamtkonzept-der-laermsanierung-
erlaeuterungstext.pdf? __blob=publicationFile).

Eine Neuberechnung des Larmsanierungsbedarfs war aus zwei Grinden notwendig gewor-
den: Zum einen entfiel seit dem 1. Januar 2015 der Abschlag von 5 dB(A) auf den rechnerisch
ermittelten Beurteilungspegel am Immissionsort (Wegfall des Schienenbonus). Zum anderen
erfolgte zum 1. Januar 2016 im Haushaltsgesetz des Bundes eine Absenkung der Auslésewer-
te fur die Larmsanierung um 3 dB(A). Die Neuberechnung betraf das gesamte Schienennetz
der Eisenbahnen in der Baulast des Bundes. Fir das Stadtgebiet Bonn bedeutet dies, dass
auch die bereits sanierten Abschnitte entlang der Hauptbahntrassen Uberprift werden und
weitere LarmschutzmaBnahmen vorgesehen sind. Weitergehende Informationen sind zum
gegenwartigen Zeitpunkt nicht bekannt.

Die Larmsanierung im Stadtgebiet Bonn ist formal abgeschlossen. Im Rahmen des Mitwir-
kungsverfahrens hat das Eisenbahnbundesamt am 4. Dezember 2019 eine Liste mit den be-
reits fertiggestellten Schallschutzwénden in Bonn, eine Ubersicht der bereits fertiggestellten
und geplanten LirmsanierungsmaBnahmen in Bonn sowie eine Ubersicht der noch zu bear-
beitenden Larmsanierungsbereiche im Stadtgebiet Bonn zur Verfligung gestellt. Diese sind in
der folgenden Tabelle dargestellt:
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Tab. 9.12: Ubersicht der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche (DB)
Strecken- | Von Bis Sanierungsbereich PKZ Lénge
Nr. km km [km]
2630 274 29,7 Bonn-Zentrum, Bonn-Tannenbusch, Bonn-Dransdorf 33,672 2,3
2630 29,7 30,1 Bonn-Tannenbusch, Bonn-Dransdorf 33,672 0,4
2630 30,4 32,1 Bonn-Poppelsdorf, Bonn-Weststadt, Bonn-Zentrum, Bonn-Endenich 33,672 1,7
2630 32,1 32,2 Bonn-Zentrum, Bonn-Poppelsdorf 33,672 0,1
2630 32,2 34,4 Bonn-Kessenich, Bonn-Zentrum, Bonn-Poppelsdorf 33,672 2,2
2630 34,4 35,0 Bonn-Zentrum, Bonn-Gronau, Bonn-Dottendorf, Bonn-Kessenich 33,672 0,6
2630 35,1 354 Bonn-Zentrum, Bonn-Dottendorf 33,672 0,3
2630 35,8 36,3 Bonn-Friesdorf 33,672 0,5
2630 36,3 40,4 Bonn-Plittersdorf, Bonn-Riingsdorf, Bonn-Bad Godesberg, Bonn- | 33,672 41
Pennenfeld, Bonn-Friesdorf
2630 40,4 40,8 Bonn-Riingsdorf, Bonn-Pennenfeld 33,672 0,4
2630 40,8 439 Bonn-Riingsdorf, Bonn-Pennenfeld, Bonn-Lannesdorf, Bonn-Mehlem 33,672 3,1
2324 95,2 96,3 Konigswinter, Niederdollendorf, Kdnigswinter-Oberdollendorf, Bonn- | 38,424 1.1
Oberkassel, Bonn-Plittersdorf
2324 87,4 88,8 Bonn-Geislar, Bonn-Vilich-Miildorf, Bonn-Beuel, Bonn-Vilich 98,803 14
2324 90,2 91,2 Bonn-Limperich, Bonn Beuel 98,803 1,0
2324 92,1 93,3 Bonn-Limperich, Bonn-Kiidinghoven, Bonn-Ramersdorf, Bonn-Beuel, | 98,803 1,2
Bonn-Oberkassel
2324 93,3 94,7 Bonn-Ramersdorf, Bonn-Beuel, Bonn-Oberkassel 98,803 14
2324 94,7 95,2 Bonn-Oberkassel, Bonn-Plittersdorf 98,803 05

Der vom EBA aufgestellte Larmaktionsplan fur Haupteisenbahnen auf Schienenwegen des
Bundes bezieht sich nur auf MaBnahmen in der Baulast des Bundes. Davon unabhéangig kann
die Kommune MaBnahmen in eigener Baulast umsetzen. Das betrifft alle MaBnahmen, fir die
die Kommune den Ausloser darstellt (z. B. heranriickende Bebauung), aber auch MaBnahmen,
die die Kommune freiwillig umsetzen will und MaBnahmen mit kompensatorischer Wirkung in
eigener Baulast. Diese kdnnen in den Larmaktionsplan eingehen. Am Wohnprojekt "Stdstadt-
garten" wurde vom Vorhabentrager neben gebaudeseitigen MaBnahmen eine Larmschutz-
wand errichtet, um die neu entstandenen Wohnungen vor Larm zu schiitzen. Bei der Aufstel-
lung des Bebauungsplans R(h)einwohnen, Landgrabenweg ist ebenfalls die Errichtung einer

Larmschutzwand seitens des Vorhabentragers vorgesehen.
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10. Langfristige Perspektive

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren
Umsetzung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2023 angestrebt wird,
wird nachfolgend die Uiber das Jahr 2023 hinausgehende, langfristige Strategie zur Larmmin-
derung dargestellt. Ziel ist es, langfristig die Larmvorsorgewerte gemafB 16. BImSchV einzuhal-
ten. Es handelt sich um strategisch angelegte Konzepte, aber auch MaBnahmen, die voraus-
sichtlich erst nach 2023 umgesetzt werden kénnen.

10.1 Strategische MaBnahmen

Bonner Nachhaltigkeitsstrategie

Der Rat der Stadt Bonn hat Anfang Februar 2019 die erste kommunale Nachhaltigkeitsstrate-
gie verabschiedet. Dies ist der Beitrag der Stadt Bonn zur systematischen Umsetzung der
Agenda 2030 der Vereinten Nationen mit den 17 nachhaltigen Entwicklungszielen. In der
Nachhaltigkeitsstrategie wurden die 17 Ziele auf sechs kommunale Handlungsfelder Gbertra-
gen. Die sechs Felder sind:

Mobilitat,

gesellschaftliche Teilhabe und Geschlechtergerechtigkeit,
Klima und Energie,

Arbeit und Wirtschaft,

natirliche Ressourcen und Umwelt,

Globale Verantwortung und Eine Welt.

Im Themenfeld Mobilitat ist der Ausbau des OPNV durch neue Verkniipfungspunkte und Li-
nien vorgesehen. Durch das SchlieBen von Liicken im Radroutennetz, dem Ausbau von Rad-
schnellwegen und der Einrichtung von Mobilstationen soll der Radverkehr gestarkt werden.
Zur Warenlieferung in der Innenstadt soll eine Infrastruktur aufgebaut werden, die den Ein-
satz von E-Lastenradern und E-Nutzfahrzeugen vorsieht.

Das operative Ziel zum Thema Larm sieht vor, dass bis zum Jahr 2030 die nachfolgend skiz-
zierten Empfehlungen der WHO im Bonner Stadtgebiet eingehalten werden:

= Mittlere AuBenschallpegel liegen in Wohngebieten tagstiber unter 55 dB(A), um
erhebliche Beldstigungen in nennenswertem Umfang zu vermeiden.

= Nachts sind die AuBenschallpegel 10 dB(A) niedriger. Um einen ungestoérten und
gesunden Schlaf zu gewahrleisten, betréagt der lber die Schlafzeit gemittelte
Schallpegel im Schlafraum nicht mehr als 30 dB(A) und einzelne Schallpegelspit-
zen von 45 dB(A) werden nicht Gberschritten.

Zu den geplanten MaBnahmen, die zur Einhaltung der Ziele beitragen sollen, zéhlen:
[ Grundsatzlich werden Fahrbahndecken auf erheblich larmvorbelasteten Inner-

ortsstraBen mit Wohnbebauung mit l[armminderndem Asphalt gebaut bzw. er-
neuert, wenn dies technisch umsetzbar ist.
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Es wird ein Lkw-Lenkungskonzept fiir die Gesamtstadt Bonn erarbeitet und um-
gesetzt, um Wohngebiete von Verkehrslarm zu entlasten.

Die larmmindernde Wirkung soll durch die Umsetzung eines Konzepts zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf erheblich larmvorbelasteten HauptverkehrsstraBen
im Bereich von Wohngebieten vergréBert werden.

Die Stadt setzt sich auf Grundlage der bestehenden Ratsbeschlisse fir eine Kern-
ruhezeit im Passagierflugverkehr bei der nachsten Novellierung der Nachtflugre-
gelungen ein. Des Weiteren setzt sie sich fir die Reduzierung der nachtlichen
Larmbelastung, beispielsweise durch die Optimierung von Flugverfahren, ein.

StraBenverkehr — vertiefende MaBnahmen an Belastungsachsen

HausdorffstraBe — Abschnitt ReuterstraBBe bis Weidengarten

Langfristig umsetzbare MaBnahmen mit hohem Kostenaufwand

Begriinung Gleisbett: Begriinung des getrennten Gleisbetts zwischen Reuterstra-
Be und August-Bier-StraBe (-1 bis -1,5 dB(A)), alternativ Ausbildung als Fahr-
bahnteiler mit Bord.

Instandhaltung Fahrbahn: Deckschichterneuerung in einer larmmindernden As-
phaltbauweise (>3 dB(A)).

Forderung Radverkehr, Erleichterung Parken: Einbau von Niedrigborden und fla-
chen Rinnen, die den haufigen Wechsel zwischen Fahrbahn und Nebenanlagen
bei Parkvorgangen und durch Fahrradfahrer erleichtern und die Larmentwick-
lung bei tberfahren der Hochborde senken.

Erlduterungen und Empfehlungen

Der Rahmen fir larmmindernde MaBnahmen ist auf der HausdorffstraBe zwischen Reuter-
straBe und Weidengarten eng gesteckt. Umso wichtiger ist ein umfassendes MaBnahmenkon-
zept, das kontinuierlich eine Lirmminderung zum Ziel hat.

Erst nach einem grundlegenden Umbau der Fahrbahn bzw. des Gleiskérpers kdnnen die
Larmwerte um bis zu 4-5 dB(A) ganztags und 7,3-8,3 dB(A) (inklusive der kurz- und mittelfris-
tig umsetzbaren MaBnahmen gemaB Kap. 9.3.3) nachts gesenkt und somit langfristig Immis-
sionswerte unter 65/55 dB(A) erreicht werden.
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HausdorffstraBe — Abschnitt Weidengarten bis BergstraB3e

Langfristige MaBnahmen mit hohem Kostenaufwand

u Aufwertung 6ffentlicher Raum: Gemeinsame Gestaltung von PlitzstraBe und Kir-
chenumfeld als Platz mit gestalterischer Einbeziehung der HausdorffstraBBe
(Schule PutzstraBe, Biicherei, Pfarrkirche, Supermarkt, Einzelhandel, Gastrono-
mie, Bank) mit kurz- bis mittelfristig umsetzbaren MaBnahmen. Ausweisung der
PutzstraBe von Karthauserplatz bis HausdorffstraBe und von HausdorffstraBe bis
Burbacher StraBe als verkehrsberuhigter Bereich.

u Instandhaltung Fahrbahn: Deckschichterneuerung in einer larmmindernden As-
phaltbauweise (> -3 dB(A)).

u Aufwertung 6ffentlicher Raum: Weiterentwicklung der kurzfristigen MaBnahmen
zu einer zusammenhangenden Gestaltung des Zentrums Kessenich mit einer
fahrbahniibergreifenden Einbeziehung des Kirchenumfelds.

Erlauterungen und Empfehlungen

Der Rahmen fir larmmindernde MaBnahmen ist auf der HausdorffstraBe zwischen Weiden-
garten und BergstraBBe eng gesteckt. Umso wichtiger ist ein umfassendes MaBnahmenkon-
zept, das kontinuierlich auf eine steigende Larmentlastung hinarbeitet.

Erst nach einem grundlegenden Umbau der Fahrbahn bzw. des Gleiskérpers kdnnen die
Larmpegel um bis zu 4,0 dB(A) ganztags und 7,3 dB(A) nachts (inklusive der kurz- und mittel-
fristig umsetzbaren MaBnahmen gemaB Kap. 9.3.3) gesenkt werden und fallen mit 53,7-
54,7 dB(A) nachts unter 55 dB(A). Ganztags wird der Auslosewert von 65 dB(A) auch langfris-
tig weiterhin knapp Gberschritten (67,8-68,8 dB(A)). Die kurz- bis mittelfristig in die Wege ge-
leiteten MaBnahmen zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat werden weitergeflhrt.

HausdorffstraBe — Abschnitt BergstraBe bis QuirinstraBe

Langfristige MaBnahmen mit hohem Kostenaufwand

= Umbau der Restflache zwischen HausdorffstraBe und der StraBe Im Sonnenputz
einschlieBlich StraBe Im Sonnenpitz als Platzflaiche vom Hindenburgplatz (Bus-
umfahrt) bis zur HausdorffstraBe.

= Férderung FuBverkehr und OPNV, Ordnung Parken, Erhéhung Aufenthaltsquali-
tat:
) Neugestaltung des Quirinusplatzes unter gestalterischer Einbeziehung der

Fahrbahn HausdorffstraBe und der Flachen westlich der Fahrbahn (Kir-
chenvorpatz, Einmiindungen VillenstraBe und Quirinstrae).
o Insbesondere der Bereich sudlich der Wendeanlage bedarf einer Neuord-
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nung. Eine Begriinung der Wendeanlage ist jedoch nicht moglich, da diese
auch von Bussen befahren werden muss.

u Instandhaltung Fahrbahn: Deckschichterneuerung in einer larmmindernden As-
phaltbauweise (> -3 dB(A)).

Erlauterungen und Empfehlungen

Der Spielraum fir larmmindernde MaBnahmen ist auf der gesamten HausdorffstraBe be-
grenzt, insbesondere durch die Lage der Gleise und den Bedarf an Parkraum. So kann der
Radverkehr z. B. nur einseitig auf der Fahrbahn gefiihrt werden, auf der anderen Seite liegen
die Gleise zu dicht am Fahrbahnrand. Umso wichtiger ist ein Gesamtkonzept, das in der
Summe mittel- bis langfristiger MaBnahmen zur Aufwertung des StraBenraums und der Platze
zu einer Lairmminderung beitragt.

Durch den Einbau eines larmmindernden Asphalts ist eine Larmreduzierung um 3 dB(A) ganz-

tags/ nachts zu verzeichnen. Damit werden langfristig die Auslésewerte von 65/55 dB(A) un-
terschritten.

Dottendorfer StraBBe — Abschnitt QuirinstraB3e bis Karl-Barth-Stra3e

Langfristige MaBnahmen mit hohem Kostenaufwand

u Instandhaltung Fahrbahn: Deckschichterneuerung in einer larmmindernden As-
phaltbauweise.

Erlduterungen und Empfehlungen

Durch den Einbau eines larmmindernden Asphalts ist eine Larmreduzierung um 3 dB(A) ganz-
tags/ nachts zu verzeichnen. Die Temporeduzierung macht sich nach Einbringung eines larm-
mindernden Asphalts nur noch eingeschrankt larmmindernd bemerkbar.

Im VEP wird langfristig eine Verldngerung der StraBenbahn Uber die Dottendorfer StraBe er-
wogen. Auf diesem StraBenabschnitt besteht schon jetzt eine hohe Immissionsbelastung
(>70/60 dB(A) ganztags/ nachts), die durch larmmindernde MaBnahmen nur unzureichend
verringert werden kann. Mit der wesentlichen Anderung durch den StraBenbahnbau mussen
hier die Vorsorgewerte eingehalten werden, die deutlich unter den Auslésewerten des Larm-
aktionsplans liegen.
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Dottendorfer StraBe — Abschnitt Karl-Barth-StraBe bis Bahnstrecke

Langfristige MaBnahmen mit hohem Kostenaufwand

u Instandhaltung Fahrbahn: Deckschichterneuerung in einer larmmindernden As-
phaltbauweise (> -3 dB(A)).

Erlduterungen und Empfehlungen

Vordringlich liegt das Larmminderungspotenzial im Bereich der Wohnlage. Das Repertoire an
larmmindernden MaBnahmen wird durch den engen StraBenraum des StraBenabschnitts ein-
geschrankt. Durch den Einbau eines larmmindernden Asphalts ist eine Larmreduzierung um
3 dB(A) ganztags/ nachts zu verzeichnen. Langfristig werden somit fur alle Betroffenen ganz-
tags und nachts Immissionen < 55/65 dB(A) erreicht.

10.3 Schienenverkehr DB

Streckenausbau fur die S 17

Die DB-Strecke zwischen Kdln und Bonn weist eine hohe Belegung durch Nah-, Fern- und G-
terverkehr auf und wurde Ende 2016 von der Deutschen Bahn als Gberlastet eingestuft. Zu-
satzliche SPNV-Angebote sind auf der heutigen Gleisstrecke kaum mehr maéglich. Durch eine
S-Bahn Koln — Bonn linksrheinisch sollen hier weitere Kapazitaten geschaffen werden. Um den
geplanten 10-/ 20-Minuten-Takt auf diesem Abschnitt abwickeln zu kénnen, ist ein Ausbau
mit Uberwiegend zwei zusatzlichen Gleisen auf dem Abschnitt Hlrth-Kalscheuren — Bonn-
Mehlem fiir die neue S-Bahnlinie S 17/S 23 notwendig.

Mit dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in Verbindung mit der 16. Larmschutz-
verordnung (16. BImSchV) wird bei wesentlichen Anderungen ein Rechtsanspruch auf Schutz
vor Verkehrslarm gewdhrt. Sofern sich aus der geplanten MaBnahme eine wesentliche Ande-
rung ergibt, muss im Zusammenhang mit dem Streckenausbau der S 17 Vorsorge gegen den
Verkehrslarm, der als Folge dieser BaumaBnahme prognostiziert wird, getroffen werden, so-
fern der Larmpegel bestimmte Grenzwerte Uberschreitet. Das ware hier auf Grund der we-
sentlichen Anderung durch den Neubau zweier zusatzlicher Gleise und beim zu erwartenden
Uberschreiten der Grenzwerte der Fall.

Fur die Larmvorsorge kommen zunéachst aktive SchallschutzmaBnahmen am und neben dem
Gleis in Betracht. Sind diese nicht moglich oder nicht ausreichend, werden passive Schall-
schutzmaBBnahmen an Gebauden durchgefihrt. In der 16. BImSchV sind die einzuhaltenden
Immissionsgrenzwerte festgelegt. Dementsprechend muss an den jeweiligen Ausbauabschnit-
ten gepruft werden, ob die Grenzwerte iiberschritten und welche MaBnahmen bei Uberschrei-
tung ergriffen werden.

Elektrifizierung der S 23

Mit der Elektrifizierung der Strecke Bonn — Euskirchen kann die Linie S 23 auf Elektrotriebwa-
gen umgestellt und damit ein vollwertiger S-Bahn-Betrieb im 20-Minuten-Takt bis Euskirchen
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und im 10-Minuten-Takt bis Rheinbach angeboten werden.

Die beiden geplanten S-Bahnen Bonn — Euskirchen — Bad Miinstereifel (523) und KéIln-Hdrth-
Kalscheuren — Bonn (S17) haben im Hauptbahnhof Bonn einen wichtigen Berlihrungspunkt.
Aus betrieblichen Uberlegungen ist eine Durchbindung der S-Bahn-Linie 523 von Bad Miins-
tereifel kommend bis Bonn-Mehlem von Vorteil und ermoglicht den Betrieb beider S-Bahnen
ohne weiteren Ausbau des Bahnhofs in Bonn Hbf. abzuwickeln.

10.4 Infrastrukturausbau OPNV (ohne DB)

Weitere OPNV-InfrastrukturmaBnahmen sind in Bonn in der Planung:

= Seilbahn zwischen Venusberg, Bundesviertel und Beuel,

u Westbahn zwischen Innenstadt und Hardtberg (Machbarkeitsstudie liegt vor),
[ ] Rechtsrheinische Stadtbahn zwischen Bonn, Niederkassel und Kéln,

= Beschleunigung der Stadtbahnlinie 66 auf der B56 in Hohe Beuel Friedhof,

u Stadt- und StraBenbahnverlangerung Buschdorf (Linie 63 und 61).

10.5 Bundesautobahnausbau

Der , TausendfuBler” wird im Jahre 2022 das rechnerische Ende seiner Nutzungsdauer erreicht
haben und muss deshalb neu gebaut werden. Im Zuge des Neubaus wird die A565 in diesem
Bereich auf sechs Fahrstreifen ausgebaut, um kiinftigen Verkehrsbelastungen gewachsen zu
sein. Der Baubeginn ist fiir Ende 2021 geplant und soll etwa 5,5 Jahre dauern.

Im Zuge des sechsstreifigen Ausbaus der A565 wird die Nordbrlicke durch einen Neubau er-
setzt werden mussen. Nach heutigem Kenntnisstand ist allerdings nicht vor 2028 mit einem
Baubeginn zu rechnen. Bis dahin wird die Nordbriicke noch einmal umfassend saniert.

Der Larmschutz bei Neubau oder wesentlicher Anderung von StraBen, die "Larmvorsorge",
wird durch das Bundesimmissionsschutzgesetz und die 16. Bundesimmissionsschutzverord-
nung geregelt.

Die Verordnung legt gebietsspezifische Larmgrenzwerte fir Tag und Nacht sowie Berech-
nungsgrundlagen fest. Sofern ein Anspruch auf Larmschutz besteht, wird dem aktiven Larm-
schutz (Wande, Walle, Wall-/Wand-Kombinationen) der Vorrang vor dem passiven Larmschutz
(z.B. Larmschutzfenster) eingerdumt. Durch Materialwahl und entsprechende Gestaltung wird
eine Einpassung der Larmschutzeinrichtung in die landschaftliche und stadtebauliche Umge-
bung angestrebt.

Umweltrelevante Einflisse werden wahrend des Planungsprozesses eingehend untersucht und
der Offentlichkeit, entsprechend des Planungsstandes und den gesetzlichen Regelungen, in
den einzelnen Verfahrensschritten bekannt gemacht. Unter anderem hierdurch wird eine Be-
teiligung der Offentlichkeit, auch an den umweltrelevanten Fragen einer StraBenplanung, si-
chergestellt.
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11. Finanzielle Informationen

11.1 Kosten Larmaktionsplan

Hinweis: Die Kosten fur die Aufstellung des Larmaktionsplans sind zum Redaktionsschluss
noch nicht genau bezifferbar. Sie belaufen sich auf ca. 65.000 Euro.

11.2 Fordermoglichkeiten

Unabhangig von der Bundeslandzugehorigkeit informiert das "Forderportal Larmschutz" des

Umweltministeriums NRW Uber Forderprogramme und férderfahige MaBnahmen:
www.laermschutz.nrw.de/Foerderprogramme.

Die NRW-Bank gibt einen Férderrundbrief "Offentliche Kunden" heraus, in dem aktuelle Infor-
mationen zum Thema "Larmschutz in NRW" enthalten sind:
www.nrwbank.de/de/corporate/Publikationen/Publikationsinhaltsseiten/foerderrundbrief oeffentliche kunden.html.
Die NRW-Bank berat zudem o6ffentliche Kunden im Vorfeld der Forderantrage kostenlos und
unverbindlich Giber den Einsatz geeigneter Forderprogramme.

Zur Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen kénnen Uber larmbezogene Forderprogramme
hinaus viele "fachfremde" Férderprogramme des Bundes und der Lander genutzt werden, da
die Forderkulissen haufig MaBnahmen enthalten, die zwar nicht origindar dem Larmschutz zu-
zuordnen sind, gleichwohl eine larmmindernde Wirkung entfalten (z. B. Stadt- und Dorfer-
neuerung, Klimaschutz, E-Mobilitat).

Auf Landesebene kann nach den Regelungen der VLarmSchR 97 in Verbindung mit den "Richt-
linien fir den Larmschutz an StraBen — 1990" (RLS 90) auf Antrag des Eigentiimers passiver
Larmschutz bei StraBen.NRW beantragt werden. Aufwendungen fir den passiven Larmschutz
kénnen bis zu 75 % erstattet werden. Jeder kann einen formlosen Antrag auf Uberpriifung
der Larmsituation im Bereich seines Wohnhauses an die StraBenbauverwaltung richten.

In die Beurteilung der Forderfahigkeit durch StraBen.NRW gehen im Wesentlichen die Immis-
sionswerte, die Gebietskategorie, die Anzahl der Betroffenen und die Nutzung der betroffe-
nen Flachen ein. Der Umfang der LarmschutzmaBnahmen und die Héhe der Férderung sind
abhangig von der Prognose des Verkehrsaufkommens. Detaillierte Hinweise gibt StraBen.NRW
unter www.strassen.nrw.de/umwelt/laermschutz.html. Ansprechpartner sind die entsprechenden Regio-
nalniederlassungen von StraBen.NRW.
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12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Analog dem Vorgehen zur Bewertung der 1. und 2. Runde wird die Uberprifung dadurch er-
folgen, dass

u in der 4. Runde fir die in der 3. Runde beschlossenen MaBBnahmen geprift wird,

ob sie in der Zwischenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Um-
setzung entgegenstanden
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13. Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Als Anhang IV ist eine Tabelle beigeflgt, in der die Wirkung der tblichen MaBnahmen zur
Larmminderung an StraBen aufgefiihrt ist.

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der larmmindernden MaBBnahmen sind in Kapitel 9.
bei den einzelnen StraBenabschnitten aufgefihrt.

Eine Abschatzung der Anzahl der Betroffenen ist nicht méglich, da die Angaben entsprechend
den rechtlichen Vorgaben nur als Summe fir das gesamte Gemeindegebiet und nicht fir ein-
zelne StraBenabschnitte ausgewiesen werden. Damit ist eine abschnittsweise Abschatzung der
Reduzierung der Anzahl der Betroffenen als Voraussetzung fiir eine Gesamtbilanz nicht mog-
lich.

Beispiele fur Larmentlastungen durch LarmschutzmaBnahmen in der Stadt Bonn sind:

u Tempo 30 auf der StraBe An der Josefshohe: Es kommen ca. 450 Anwohner in
den Genuss einer Lirmminderung um 2,4 dB(A).

u Einbau eines larmmindernden Belags auf der RomerstraBe: Es kommen ca. 750
Anwohner in den Genuss einer Lsrmminderung von 3 dB(A). Eine Minderung von
3 dB(A) entspricht in ihrer Wirkung einer Halbierung der Verkehrsmenge.
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Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit zu den Belastungsachsen — 1.
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Anhang 1.1

Mitwirkungsverfahren Lirmaktionsplan Bundesstadt Bonn — Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit zu den Belastungsachsen

Offentlich- Anregung Abwigung MaBRnahme
keit
1 DB Innenstadt: Fir diesen Abschnitt gibt es ein typisches DB-Problem: | Der Aus- und Neubau der Bahnstrecken ist Aufgabe der DB AG. | Die MalRnahme ist bereits Bestandteil
Personenzige sind angenehm gedampft, Guterzuge scheppern hol- Derzeit gibt es keine Planungen bezogen auf die nachsten 5 des LAP.
lisch laut. Sinnvoll wéren wohl insgesamt neue Bahntrassen fiir Giiter- | Jahre. Uber das larmabhéngige Trassenpreissystem sowie die
zuge, die an Autobahnen entlangfuhren, wo es ohnehin schon 24/7 Umristung lauter Bestandsguterwagen auf leise Verbund-
laut ist, anstatt Glterziige mitten durch die Wohnbebauung larmen zu stoffsohlen verfolgt die DB AG jedoch das Ziel, den Bahnlarm bis
lassen. Das musste natlrlich die DB Innenstadt finanzieren, aber 2020 im Vergleich zum Jahr 2000 zu halbieren.
wiirde auch dazu fiihren, dass die Personenziige nicht standig heillos
verspatet sind, weil vor ihnen mal wieder ein Giiterzug langschleicht.
Auch hat in dieser Belastungsachse im letzten Jahr zuséatzlich nachts Die Stadt Bonn ist von Fluglarm des Flughafens KéIn/ Bonn liber | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
der Larm durch Flugverkehr (Starts und Landungen) deutlich zuge- den Auslosewerten des Larmaktionsplans nicht betroffen.
nommen. Nachtflugverbote wiirden also zusatzlich helfen, die Belas-
tungsachse zu verbessern.
2 DB Innenstadt: Ich habe langere Zeit im Bereich dieser Belastungs- Die DB hat sich verpflichtet bis 2020 ihre Guterwagen auf "Flus- Die MaRnahme ist bereits Bestandteil

achse gelebt. Zeitlich war dies, nachdem bereits Malnahmen wie die
Schienenstegdampfer umgesetzt waren. Die Larmbelastung ist in dem
Bereich, insbesondere nachts durch den Guterverkehr, immens. Die
Zuge im Personenverkehr sind gegentber dem Guterverkehr insge-
samt sehr leise. Das Problem sind also Giiterzlige. Daher hat der neue
Bahnhalt UN-Campus keine Wirkung, die besonderen Larmspitzen
durch den Guterverkehr zu dampfen. AuRerdem hat die Bahn, wie
richtig feststellt wird, keinen Einfluss auf Waggontypen von Firmen
oder aus dem Ausland, nur auf eigene, die nach und nach verbessert
werden. Das bedeutet, dass die Larmbelastung in dem Bereich hoch
bleiben wird. Einzige Hoffnung machen die larmabhangigen Trassen-
preise, wobei sehr zu hoffen ist, dass die DB nicht im Sinne der Ge-
winnoptimierung am Ende noch besonders larmenden Waggons den
Vorzug I&sst...

terbremsen" umzuristen.

des LAP.

Folgendes Szenario kénnte in verschiedener Hinsicht helfen, fir die
sich die Stadte am Rhein einsetzen sollten: Sinnvoll ware eine speziel-
le Strecke fir den zunehmenden Glterverkehr, die entfernt von enger
Wohnbebauung (also Stadten wie Bonn und dem Rheintal) liegt, statt-
dessen z.B. neben Autobahnen (wie der A61) verlauft.

Zusatzlich zu der Verminderung der Larmbelastung im gesamten
Rheintal wiirde dieses Szenario auch unterstiitzen, dass die Rhein-
strecke, die laut "Larmaktionsplan Teil A" des Eisenbahn-Bundesamts
(vgl. Abb. 14, S. 25) mit Gber 30.000 bzw. 40.000 Giiterziigen pro Jahr
eine der am starksten frequentierten Guterstrecken Deutschlands ist,
entlastet wirde. Die Verlagerung des Giiterverkehrs und die Entlas-
tung der Strecke hatte neben der Larmentlastung auch weitere positive
Konsequenzen: z.B. ware der Personenverkehr weniger haufig verspa-
tet (wegen langsamer Vorausfahrt durch Giiterzug) und fiir Bonns

Der Aus- und Neubau der Bahnstrecken ist Aufgabe der DB AG.
Derzeit gibt es keine Planungen bezogen auf die nachsten 5
Jahre. Uber das larmabhéngige Trassenpreissystem sowie die
Umrustung lauter Bestandsgliterwagen auf leise Verbund-
stoffsohlen verfolgt die DB AG jedoch das Ziel, den Bahnlarm bis
2020 im Vergleich zum Jahr 2000 zu halbieren.

Die MaRRnahme ist bereits Bestandteil
des LAP.
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Wege gabe es weniger geschlossene Schranken.

Der Lsungsvorschlag liegt naturlich nicht in der Entscheidungshoheit
der Stadt Bonn, sondern betrifft die DB, vermutlich den Bund usw. Es
ware aber gut, wenn sich die Stadt Bonn fiir solch eine Lésung einset-
zen kénnte, um den Larm in der Stadt zu vermindern.

Trierer StralBe ab Kreisel bis Melbbad/Clemens-August-Trierer-Stralle:
Als dringend gebotene - und sicher kostengunstigste - MalRnahme
sollte zwischen dem Abschnitt Kreisel/ Im Wingert und Melbweg/
Kreuzbergweg Tempo 30 eingefiihrt werden.

Die Einfiihrung von Tempo 30 und die damit verbundene Larm-
minderung ist zu prifen. Fur die Anordnung des entsprechenden
Verkehrszeichens ist immer eine Einzelfallpriifung erforderlich.

Aufnahme in den Larmaktionsplan.

Damit sich jeder daranhalt, kdnnten solche Ampeln aufgestellt werden,
die nur rot werden, wenn man zu schnell fahrt oder es sollten, regel-
mafige Blitzeraktionen durchgefiihrt werden und mit einem Schild
"Radarkontrollen” jeweils zu Beginn der 30er-Zonen gewarnt werden.

Sofern dort die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
herabgesetzt werden sollte, kann geprift werden, ob tberdurch-
schnittlich haufige Geschwindigkeitstiberschreitungen feststell-
bar sind. Dann ware eine Gefahrenstelle mit erhohter Unfallge-
fahr anzunehmen und Geschwindigkeitskontrollen mdoglich.
Derzeit ist dies nicht der Fall.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Noch besser ware zwar ein Blitzer oder eine Attrappe ungefahr auf der
Hohe Trierer Str. 62 bergrunter mit Ankiindigung "Radarkontrollen” ab
Tempo-30-Zone (in beide Richtungen noch besser - berghoch auf
Hoéhe ggu. dem unteren Solitar), aber das ist wahrscheinlich eine teure
Investition, die sich allerdings ggf. sogar "rechnen" kénnte.

Die Stadt Bonn raumt mobilen Kontrollen den Vorzug ein, da sie
in Streckenabschnitten mehr Breitenwirkung und Unvorherseh-
barkeit bieten als stationare Anlagen, die nur sehr punktuell
wirken.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

BEGRUNDUNG

Der erste Grund ist zum einen die Lautstarke des Asphaltes in Abhan-
gigkeit von der Geschwindigkeit der Kraftfahrzeuge und gar nicht
einmal die Motorengerausche selber. Es hat sich in der Vergangenheit
immer wieder gezeigt, dass wenn das Melbbad geoffnet hat und die
Autos wegen dem Besucherandrang zu Fuf} oder per Fahrrad stéandig
gezwungen sind, anzuhalten oder sehr langsam zu fahren und
dadurch bei generell hohem Verkehrsaufkommen sogar Riickstau
entsteht, es dennoch recht ruhig hier vor Ort ist. Auch die momentan
seit einigen Monaten direkt vor der Nr. 64 und davor am Kreisel einge-
setzte mobile Ampelanlage fiihrte - entgegen meiner eigenen ur-
spriinglichen Beflrchtungen - zu einem auerordentlichen Riickgang
des Verkehrslarmes.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Der zweite Grund ist zum anderen die Krimmung der Strale ab Nr. 64
bis zum Kreisel runter, sodass der Larm nicht nur im unmittelbaren
Umkreis der Hausnummer kurz zu vernehmen ist, sondern sehr lange,
und zwar bis runter zum Kreisel, wobei die Kraftfahrzeuge mit ziemli-
cher Geschwindigkeit hinunterfahren. Berghoch ist nicht das Problem,
da die meisten Kraftfahrzeuge durch den Kreisel erst einmal ausge-
bremst werden.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

WEITERE GERAUSCHQUELLEN UND MOGLICHE MARNAHMEN
Es ware sehr hilfreich, wenn von Montag bis Freitag ab ca. 22:00 bis
5:00 oder 6:00 Uhr und am Wochenende ggf. jeweils eine Std. spater
insgesamt leisere (da der Larm durch den Kontakt mit dem Asphalt

Der Einsatz von Kleinbussen ist i.d.R. nicht glinstiger als Stan-
dardlinienbusse, da der Fahrer weiterhin erforderlich ist, die
Fahrzeuge auf dem Betriebshof getauscht werden missen und

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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entsteht) Kleinbusse anstelle der Ublichen grofRen Stadtbusse einge-
setzt werden kénnten. Am Wochenende gegen 6:00 Uhr werden die
Busse meist nur von 4 bis 6 Personen genutzt. Das ware wohl auch
gunstiger.

letztlich mehr Fahrzeuge im Fuhrpark erforderlich sind.

Auch die Laubblaserbelastigung ist sehr hoch, zum einen von dem
Arztehochhaus Nr. 72 und von dem unteren Solitar. Die beiden Haus-
meister nehmen diese Aufgabe sehr sehr ernst, und zwar sobald das
erste Blattchen fallt ab teilweise bereits August. Dann sind diese Gera-
te stundenlang im Einsatz, oft taglich und ganz unabhangig von den
erlaubten Einsatzzeiten. Beide Hausmeister schutzen ihre Ohren
selbstverstandlich mit einem Larmschutzkopfhorer. Am uneinsichtigs-
ten ist der Hausmeister der Nr. 72. Mehrfach habe ich schon seit
Jahren Gesprache mit beiden gesucht. Man wird angepampt und auch
teils belogen (vom Hausmeister 72 - angeblich hatte er eine miindl.
Genehmigung des Ordnungsamtes). Keiner konnte mir ein spezielles
Umweltzeichen zeigen. Hier sollte die Stadt Auflagen machen und nur
bestimmte Zeitfenster erlauben, so dass es nicht durch abwechseln-
den Einsatz der Laubbl&ser der beiden voneinander unabhangigen
Hausmeister zu einer faktischen unendlichen Belarmung fir die An-
wohner kommt.

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird
verwaltungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Polizei und Rettungswagen kénnten auch priifen, inwieweit es wirklich
immer erforderlich ist, nachts bei leeren Stralen das Martinshorn
anzuschalten. Dies kommt auch gerne mal vor.

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Der
Fahrer entscheidet je nach Situation selbststandig, ob er das
Martinshorn einschaltet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

BAB 565 Auerberg: 60 km/h auf allen Autobahnabschnitten um und in
Bonn: Auf allen Autobahnabschnitten um und in Bonn sollte die Ge-
schwindigkeit auf 60 km/h beschrankt werden. Besonders auf der
Nordbriicke bis Hardtberg.

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wird von der Bezirksre-
gierung Kdéln eine Stellungnahme eingehoilt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

BAB 565 Auerberg: Effektive Geschwindigkeitskontrollen: Mein Kom-
mentar bezieht sich nicht nur auf diesen Bereich, sondern auf alle
larmgeplagten Abschnitte an StralRen, insbesondere an Autobahnen
und Bundesstraflen, die durch Wohngebiete laufen:

Die Hochstgeschwindigkeiten sollten definitiv so reduziert werden,
dass sie angemessen sind, durch eng bewohntes Gebiet zu flihren
(maximal 60 km/h).

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wird von der Bezirksre-
gierung Koln eine Stellungnahme eingeholt.

Aufnahme in den Larmaktionsplan wird
gepruft.

Aber wichtig ist auch, dass diese Geschwindigkeiten auch wirklich
eingehalten werden. Sehr gut ware eine Geschwindigkeitskontrolle als
Section Control (https://www.bussgeldkatalog.org/blitzer/section-
control/), sobald datenschutzrechtlich geklart ist, ob dies mdglich ist.
Auch auf den Briicken, z.B. der Kennedybricke in der Innenstadt, wo
bei freier Fahrbahn gerne gerast wird.

Uberwachung einer Héchstgeschwindigkeit, die nicht aus Larm-
schutzgriinden festgelegt worden ist, ist nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Sinnvollerweise sollte nicht noch Geld verschwendet werden, Warn-
schilder (a la "Achtung, Radarkontrolle!") zu installieren. Eine Ge-
schwindigkeitskontrolle ist doch eine reine Farce, so lange die Orte, an
denen kontrolliert wird, durch Schilder und in den Lokalmedien ange-

Uberwachung einer Héchstgeschwindigkeit, die nicht aus Larm-
schutzgriinden festgelegt worden ist, ist nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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kiindigt werden, und die BuRRgelder dazu noch billig sind.

6 "Flisterasphalt" L16, Neugestaltung Einmiindung Meindorfer Str./ BAB | Die Auslésewerte von 65/ 55 dB(A) werden auf der A 565 im Keine Anderung des Larmaktionsplans.
565 Geislar: Warum der Neubau der Nordbriicke die Verschiebung der | Bereich Geislar Uberschritten, so dass die A 565 auf diesem
Sanierung des extrem lauten Fahrbahnbelags der L16 rechtfertigen Abschnitt eine Belastungsachse darstellt. Der Larm von der A
soll ist mir ratselhaft. 565 ist in der Einmiindung Meindorfer Strale so hoch, dass sie
den Larm der L 16 Uberdeckt. Fur die A 565 ist im Bereich Geis-
lar passiver Schallschutz geplant. Mit dem sechsstreifigen Aus-
bau der A 565 mussen die strengen Larmvorsorgewerte nach
16. BImSchV eingehalten werden.
Die Sperrflachen im Bereich der Einmiindung Meindorfer Str. sind Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
kaum mehr zu erkennen, was regelmafig zu gefahrlichen Situationen verwaltungsintern weitergeleitet.
fuhrt.
Auch scheint mir dort eine Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf | Der Hinweis bezieht sich auf einen Verkehrssicherheitsaspekt Keine Anderung des Larmaktionsplans.
50 km/h geboten, da die Sicht auf der Kuppe, auch durch Griinbe- und wird deshalb verwaltungsintern weitergeleitet.
wuchs, eingeschrankt ist.
7 Maximilian-Kaiser-StraRe: Der Ubergang KaiserstraRe in den Kaiser- Burogebaude zahlen nicht den empfindlichen Nutzungen und Keine Anderung des Larmaktionsplans.
platz erhalt durch Stadtbahn und Autoverkehr (nicht unerheblich sind sind somit nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.
zudem regelmanig Alarmsirenen, Baularm, Kehrmaschine & Co) vor
allem durch die durchgehend laufenden Dieselmotoren der haltenden
Busse (ca. 3 Stellplatze am Kaiserplatz) den durchgehend hohen
Tageslarmpegel von uber 70 dB. Betroffen sind die Burogebaude Ecke
Kaiserplatz/Kaiserstralle.
Hier wéare eine Verkehrsberuhigung mit Verlegung der Busse an den
Busbahnhof sicher von Vorteil.
8 Konrad-Adenauer-Platz/ Leise Busse: Hallo SWB, aufwachen! Elektri- Die Umstellung auf Elektrobusse erfolgt kontinuierlich bis 2030. Die MaRRnahme ist bereits Gegenstand
sche Busse bitte! Denn die ganze Wohnung vibriert, wenn die lauten des Larmaktionsplans.
und stinkenden Dieselbusse vorbeifahren. Fir die hohen Ticketpreise
kénnt ihr mal etwas fiir die Bonner Biirger tun und schicke Elektrobus-
se kaufen.
9 Auf dem Hugel: viel Verkehrslarm vor allem zu Berufsverkehrszeiten: Die Larmbelastung auf der Strale Am Hugel liegt oberhalb der Aufnahme in den Larmaktionsplan.
Ruckstau der Fahrzeuge von der Kreuzung Hermann-Wandersleb- besonders hohen Auslésewerte von 70/60 dB(A), so dass die
Ring / Auf dem Hiigel. AuRerdem Autogerausche von der nahen Auto- | Stralle als Larmbelastungsachse identifiziert wurde. Tempo 30
bahn (A 565). aus Larmschutzgriinden ist geplant.
10 Auf dem Hugel: Der Larm ist enorm. Busse der SWB werden beim Der Hinweis wird an die SWB weitergeleitet. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Anfahren immer maximal beschleunigt, so dass sie in dieser Phase
besonders viel Larm emittieren. Eine geringere Beschleunigung ware
hilfreich.

Die Stralenkehrmaschinen von Bonn-Orange (bis 52 km/h) haben
vermutlich ein sehr primitives Getriebe mit einem extrem laut heulen-
den Fahrgerausch. Diese Fahrzeuge sollten so schnell wie mdéglich in
der Fahrgeschwindigkeit begrenzt werden.

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird
verwaltungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die Remondis-Lkw mit Kipper-Aufbau verursachen Knall-Gerausche,
insbesondere wenn sie unbeladen sind und in Bodenwellen der Kip-

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird
verwaltungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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per-Aufbau auf der Lafette aufschlagt. Auch hier ware eine langsamere
Fahrweise hilfreich.
Allgemeiner Verkehrslarm ist unangenehm z.B. durch Winterreifen, Die Larmbelastung auf der Stralle Am Hugel liegt oberhalb der Aufnahme in den Larmaktionsplan.
Motorrader oder Sportwagen, bei denen der Schall-Dampfer entfernt besonders hohen Auslésewerte von 70/60 dB(A), so dass Hand-
wurde. Ich schlage deshalb vor, den Verkehr von dem Kreisverkehr lungsbedarf besteht. Die Strae Auf dem Hiigel gehort zum
Probsthof/Auf dem Hugel bis zur Kreuzung Hermann-Wandersleb- Pilotprojekt zur Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindig-
Ring/Endenicher Stralle kurzfristig auf 30 km/h zu begrenzen. keit. Fur die Anordnung des entsprechenden Verkehrszeichens
ist immer eine Einzelfallprifung notwendig.
Ansonsten befiirworte ich eine generelle Geschwindigkeits- Eine generelle Absenkung auf eine zulassige Hochstgeschwin- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Begrenzung in der Stadt auf 30 km/h. digkeit von 30 km/h im gesamten Stadtgebiet widerspricht der-
zeit den Vorschriften der StVO. Im Rahmen der Luftreinhaltepla-
nung wird dies derzeit allerdings in einigen Stadten diskutiert
(auch in Bonn), so dass moglicherweise langfristig eine zulassi-
ge Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h in der Stadt denkbar ist.
1 B42/Wohnen B42:

Als wir unser Haus 2007 (Rauchlochweg) gekauft und bezogen haben,
wussten wir naturlich von der Larmbel&stigung.

Allerdings haben wir den Eindruck, dass die Larmbelastigung immer
schlimmer wird. So sitze ich gerade im Wohnzimmer bei geschlosse-
nen Fenstern und wirde mir am liebsten meinen Larmschutz Gber die
Ohren ziehen, den ich sonst zum Rasenmahen verwende. Ich weil’
nicht, ob teilweise massive Abholzung seitens der Forstbehérde (oder
von wem auch immer) die Larmbelastigung so erhéht hat.

Die Stadt Bonn hat alle Straf’en mit einer DTV >4.000 Kfz kar-
tiert. Die B 42 wurde ebenfalls kartiert. Die Auslésewerte von 65/
55 dB(A) werden auf diesem Abschnitt nicht Gberschritten, so
dass die B 42 auf dem genannten Abschnitt keine Belastungs-
achse entsprechend der Definition im Larmaktionsplan darstellt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Es ware ja ein Akt der Hoflichkeit, wenn man als Anwohner Uber sol-
che Mallnahmen vorab informiert wiirde. Als an der Kreuzung Rauch-
lochweg/Mdnchshof groRziigig auf zwei Grundstiicken abgeholzt
wurde, war uns Anwohnern nicht klar, was das zu bedeuten hatte -
tagelang Larm. Ganz abgesehen davon, hat man damals neben
Rauchlochweg gleich alle Baume entfernt und nicht nur die zwei oder
drei Bdume, die angeblich auf die Stralle zu stlrzen drohten.

Das Fallen von Baumen ist nicht Gegenstand des Larmaktions-
plans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Jedenfalls habe ich folgende Vorschlage:

1) Tempolimit fur die B42. Ich meine, wo wir wohnen, gibt es eine 100
km/h-Beschrankung, woanders gelten 80 km/h. Vielleicht kénnte man
auch Tempolimits gestaffelt nach Tageszeit einfiihren. Warum nicht
60km/h zwischen 22 Uhr und 6 Uhr? Ich wiirde gerne wieder schlafen
kénnen ohne Hintergrundrauschen.

Die Ausldsewerte von 65/ 55 dB(A) werden auf diesem Abschnitt
nicht Uberschritten, so dass die B 42 auf dem genannten Ab-
schnitt keine Belastungsachse darstellt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

2) Installation von festinstallierten Blitzern in beiden Richtungen. Be-
sonders in den Abendstunden hort man Raser, hupende LKWs und
wundert sich, dass keine Unfallgerausche folgen.

Auf autobahnahnlich ausgebauten Stralen darf die Stadt nur mit
Genehmigung der Bezirksregierung Kéln unter Beteiligung der
Unfallkommission stationare Anlagen errichten, wenn dort Ge-
fahrenstellen bestehen. Hierauf gibt es derzeit keinerlei Hinwei-
se. Zum Larmschutz ist der Stadt die Errichtung stationarer
Anlagen auf der B 42 gesetzlich nicht méglich.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

3) Larmschutzwande, stattdessen hat man nach der Abholzung Draht-
zaune gespannt. Das ist eine Zumutung. Ich befiirchte dann allerdings

Die Ausldsewerte von 65/ 55 dB(A) werden auf diesem Abschnitt
nicht Uberschritten, so dass die B 42 auf dem genannten Ab-

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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noch mehr Abholzung, wenn man Larmschutzwénde baut. schnitt keine Belastungsachse darstellt.
4) Mein gréfter Wunsch wére eine Uberdeckelung. Das geht ja an Die Auslésewerte von 65/ 55 dB(A) werden auf diesem Abschnitt | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
anderen Stellen auch. nicht Uberschritten, so dass die B 42 auf dem genannten Ab-
schnitt keine Belastungsachse darstellt.
Als Kronung schallen im Sommer die Basse aus der Rheinaue zu uns Freizeitlarm ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
hinauf (Kunstrasen, 0.3.).
12 B42/B42n... Berlin macht es m.W. vor: Tempo 60 km/h bis 80 km/h Um die Biindelung des Verkehrs auf Autobahnen beizubehalten Keine Anderung des Larmaktionsplans.
auch auf innerstadtischen Autobahnen und vor allem mehr als nur sind Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 60 km/h nicht mog-
Schilder aufstellen, die nicht beachtet werden, sondern kontrollieren, lich. Abstimmung mit der Bezirksregierung notwendig.
kontrollieren und Tempolimit DURCHSETZEN
13 DorotheenStraRe/Eher laut, Anderung der StraRenfiihrung: Die Um die mdgliche Verlagerung des Verkehrs und die entspre- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Dorotheenstralle zwischen Adolf-Strale und Kaiser-Karl-Ring ist chende Erhéhung der Larmbelastung an anderer Stelle, die mit
sowohl am Tag als auch in der Nacht eher laut. Ware es hier z.B. dem Vorschlag einhergeht, abschatzen zu kénnen, ist die Durch-
maoglich, die Durchfahrt auf der Dorotheenstrale tiber den Kaiser-Karl- | fihrung einer Mikrosimulation notwendig. Der Hinweis wird
Ring hinaus in Richtung Verteilerkreisel zu unterbinden, um die Anzahl | entsprechend weitergeleitet.
der durchfahrenden Autos auf dem oben genannten Teilstlick der
Dorotheenstrale zwischen Adolfstral’e und Kaiser-Karl-Ring zu ver-
ringern?
14 Am Burgweiher/ Lessenicher Str./ Schmittgasser Kirchweg: Es wird Die Stadt Bonn hat alle StraRen mit einer DTV >4.000 Kfz kar- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
beantragt den Bereich Lessenicher Str. / Schmittgasser Kirchweg in tiert. Die Lessenicher StralRe/ der Schmittgasser Kirchweg weist
den Larmaktionsplan aufzunehmen. Es handelt sich um ein Reines eine geringere Verkehrsstarke auf und ist somit nicht Gegen-
Wohngebiet. Der Durchgangs- und Anliegerverkehr steigt standig, stand des Larmaktionsplans.
nicht nur zu Zeiten des Berufsverkehrs, sondern bis in die spaten Zu allen Vorschlagen aus der Lessenicher Stralle hat die Stadt
Nachtstunden. Die haufige SchlieRung der Schranken flhrt zu Staus in | bereits in der DS-Nr. 1713627 Stellung genommen.
beiden Richtungen. Trotz Hinweisschildern werden die Motoren von
vielen Autofahrern nicht abgestellt. Die Anwohner sind dem Larm und
den Abgasen ausgesetzt. Balkone und Terrassen zur Strale hin gele-
gen kénnen nur eingeschrankt genutzt werden. Alle diese Probleme
sind Politik und Verwaltung seit Jahren bekannt. Alle diesbezuglich
gestellten Antrdge wurden abgelehnt.
Ein Gutachten aus 2002/03 kommt zu dem Ergebnis, dass die geplan- | Zu allen Vorschlagen aus der Lessenicher Strale hat die Stadt Keine Anderung des Larmaktionsplans.
te Bebauung der sog. "Griinen Mitte" ohne verkehrslenkende MaR3- bereits in der DS-Nr. 1713627 Stellung genommen.
nahmen zur Aufnahme des Mehrverkehrs nicht zu verantworten ist.
Die BaumaRnahme wurde ohne verkehrslenkende MaRnahmen
durchgefiihrt.
15 Am Burgweiher/Lessenicher Str./ Schmittgasser Kirchweg: Der Durch- | Zu allen Vorschlagen aus der Lessenicher Stralle hat die Stadt Keine Anderung des Larmaktionsplans.
gangsverkehr hat stark zugenommen. Es wird zu schnell gefahren, bereits in der DS-Nr. 1713627 Stellung genommen.
trotz Fahrradstrae. Tempo 30 wird nicht eingehalten. Geschwindig-
keitsmessungen finden an Stellen statt, an denen sowieso nicht
schnell gefahren werden kann. Der Balkon kann nicht mehr benutzt
werden. Was kann man da machen?
16 Bornheimer StralRe/ Larmbelastung Bornheimer Stral3e: Wie erwartet Die Stadt wird in der Bornheimer StralRe im Bereich der 30 km/h- | Keine Anderung des Léarmaktionsplans.

ist das Aufstellen der Tempo 30 Schilder weitestgehend wirkungslos,
da die Tempobeschrankung nur dann beachtet wird, wenn ein Mess-

Strecke weiter mobile Geschwindigkeitskontrollen durchfiihren.
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fahrzeug vor Ort ist. Die Larmreduzierung ist dann horbar.

Im Zuge der Abwagung zum Bebauungsplan fiir das benachbarte
Einkaufszentrum wurde versprochen, den Teil der Bornheimer Straflte
zwischen Ellerstrafe und Hochstadenring umzubauen. Das Einkaufs-
zentrum ist Iangst realisiert. Die Stadt Bonn hat es binnen 7,5 Jahren
seit Rechtskraft des Bebauungsplans nicht geschafft, einen StralRen-
entwurf fertig zu stellen, obwohl im Zuge der Abwagung zum Bebau-
ungsplan erste Vorentwdrfe erstellt und in die Abwagung mit einge-
stellt wurden.

Die Umgestaltung der Bornheimer Stral3e ist weiterhin geplant.
Die Vorplanung wird in Abstimmung mit der Rampe Viktoriabri-
cke in die Politik eingebracht.

Die MaRRnahme ist bereits Gegenstand
des Larmaktionsplans.

Es wird angeregt, diesen Abschnitt der Bornheimer StralRe so umzu-
bauen, dass nicht schneller als Tempo 30 gefahren werden kann. Dies
ist im Hinblick auf eine Larmreduzierung wirkungsvoller und schneller
umsetzbar als die durch den Bau der Rampe an der Viktoriabriicke in
Aussicht gestellte Verkehrsentlastung.

Bereits bei der Aufstellung des Bebauungsplans haben Anwohner die
Beflirchtung geaufert, dass der Umbau der Bornheimer Strafle auf
den Sankt Nimmerleinstag verschoben wurde, sobald das Einkaufs-
zentrum realisiert ist.

Die Umgestaltung der Bornheimer Stral3e ist weiterhin geplant.
Die Vorplanung wird in Abstimmung mit der Rampe Viktoriabru-
cke in die Politik eingebracht.

Die MaRnahme ist bereits Gegenstand
des Larmaktionsplans.

17 Bornheimer StralRe/ EllerstraRe Nebeneingang EDEKA: Seit der Eréff- | Geschwindigkeitskontrollen aus Larmschutzgriinden finden statt. | Die MaRnahme ist bereits Gegenstand
nung des EDEKA-Marktes ist das Verkehrsaufkommen doppelt so des Larmaktionsplans.
hoch wie vor der Eréffnung. Es ist mittlerweile eine Durchfahrtsstralle
und das Tempolimit von 30 wird nicht eingehalten - was auch an der
unzureichenden Beschilderung bzw. das Nichterkenennen der Schilder
da diese z.t grau sind und an dem Verhalten der Autofahrer......
18 Bornheimer StralRe/ Kreuzung Wittelsbacherring / Endenicher: zu Uberwachung einer Héchstgeschwindigkeit, die nicht aus Larm- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
schnelle Geschwindigkeit - keine Kontrollen Tempo 50 bis vor der schutzgriinden festgelegt worden ist, ist nicht Gegenstand des
Kreuzung - es ware schon, wenn in der ganzen Innenstadt einfach Larmaktionsplans. In der StVO gibt es zz. keine Grundlage fur
TEMPO 30 ware. flachendeckendes Tempo 30. Tempo-30-Zonen dirfen sich
weder auf StralRen des Uberdrtlichen Verkehrs noch auf weitere
VorfahrtsstralRen erstrecken und kommen nur dort in Betracht,
wo der Durchgangsverkehr von geringer Bedeutung ist.
19 Bornheimer StralRe/ Reuterstrasse / Adenaueralle: zu hohe Geschwin- | Die Stadt fiihrt in der Reuterstral3e regelmagig in beiden Fahrt- Aufnahme in den Larmaktionsplan wird
digkeiten - an Tempo 50 halt sich keiner - keine Kontrollen. richtungen mobile Geschwindigkeitskontrollen durch. gepruft.
Warum wird nicht jeweils eine Spur nur fir Rader und Busse zugelas- Auf der Reuterstralle und der Adenauerallee gibt es zz. keinen Keine Anderung des Larmaktionsplans.
sen Busverkehr, so dass ein Busfahrstreifen nicht sinnvoll ist. Auf der
Reuterstrale ist aufgrund des hohen Kfz-Aufkommens eine
Mitnutzung der Fahrbahn durch den Radverkehr nur unter Auf-
gabe eines Kfz-Fahrstreifens moéglich. Das ist seitens der Stadt
Bonn nicht vorgesehen.
20 An der Josefshohe/ An der Josefshohe Ecke Seehausstrale: Es ist Die Stadt Bonn verweist auf die DS-Nr. 1511506. Ein Lkw- Die MaRRnahme ist bereits Gegenstand

sehr laut hier im reinen Wohngebiet. Hauptverursacher ist der Lkw-
Verkehr, der die mautpflichtige Autobahn umfahrt.

Lenkungskonzept befindet sich in Aufstellung.

des Larmaktionsplans.

Hinzu kommt der Schienenverkehrslarm der Stadtbahn in der Kurve
zur Pariser Stral3e. Auflerdem sorgt der Niveauunterschied zwischen

Die Ausldsewerte von 65/ 55 dB(A) werden auf der Josefshéhe/
Pariser StralRe von der Stadtbahn nicht Giberschritten, so dass

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Stadtbahnschienen und Asphalt zu weiterer Larmbelastung im Kreu-
zungsbereich.

die beiden StralRen keine Belastungsachse der Stadtbahn dar-
stellen. Die genannten Hinweise gehen jedoch nicht in die Larm-
berechnung ein und werden entsprechend weitergeleitet.

Lkw mit leerem Anhanger verursachen an dieser Stelle Larmspitzen.
Die Problematik besteht seit vielen Jahren und sollte der Stadt Bonn
bekannt sein.

Die Stadt Bonn verweist auf die DS-Nr. 1511506. Ein Lkw-
Lenkungskonzept befindet sich in Aufstellung.

Die MaRnahme ist bereits Gegenstand
des Larmaktionsplans.

An der A565 fehlt ein effektiver Larmschutz. Der 6-streifige Autobahn-
ausbau wird noch mehr Larm erzeugen. Das Sonn- und Feiertagsfahr-
verbot wird nicht beachtet und nicht Gberwacht.

Fir die A 565 sind bereits einige LarmschutzmalRnahmen ge-
plant bzw. umgesetzt: Schallschutzwénde auf dem Teilstiick der
A 565 zwischen der AS BN-Poppelsdorf und AS BN-Endenich in
Hohe der SebastianstralRe (Realisierung 2018/ 2019), Einbau
von Splittmastixasphalt im Bereich AK Bonn-Nord bis AS Bonn-
Auerberg (in Fahrtrichtung Koln umgesetzt), passiver Schall-
schutz im Bereich Geislar. Durch den geplanten Neubau der
Rheinbriicke Nord verschiebt sich die Umsetzung der MalRnah-
men jedoch. Mit dem sechsstreifigen Ausbau miissen die stren-
gen Larmvorsorgewerte nach 16. BImSchV eingehalten werden.

Die MaRnahme ist bereits Gegenstand
des Larmaktionsplans.

Flugléarm vom Flugplatz Hangelar bei Tag und Nacht und an den Wo-
chenenden. Kleinflugzeuge und Helikopter orientieren sich an der
Autobahn.

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Verstarkter Larm durch Motorrader, auch in gro3en Gruppen.
Larm durch Raser in Nachtstunden.

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Geschwindigkeitskontrollen finden im reinen Wohngebiet zw. Kreu-
zung Pariser Stral3e und Richthofenstralle nicht statt.

Uberwachung einer Héchstgeschwindigkeit, die nicht aus Larm-
schutzgriinden festgelegt worden ist, ist nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans. Eine Gefahrenstelle, an der die Stadt als
kommunale Ordnungsbehérde Geschwindigkeitskontrollen aus
Grinden der Verkehrssicherheit durchfiihren diirfte, ist hier nicht
vorhanden.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Larm durch Parkplatzsuchverkehr z.B. bei Veranstaltungen im Sport-
park Nord.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Larm durch Umfahrung der Autobahn bei Unfallen.

Der Larm, der durch die Umfahrung der Autobahn bei Unfallen
entsteht, ist hinzunehmen, da es sich hierbei um ein zeitlich
begrenztes Ereignis handelt. Der Hinweis ist deshalb nicht Ge-
genstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Zukunftige erhebliche Larmbelastungen durch die geplante Erweite-
rung des Hafens, durch geplante GroRbauprojekte (z.B. Sanierung,
Abriss und Neubau der Nordbriicke und den 6-streifigen Ausbau der
A565) und durch ein Lkw-Lenkungskonzept. Der geplante Ausbau des
Bonner Hafens soll tagsiiber laut Prognose zu einem erhdhten Lkw-
Verkehr fiihren, alle 40 Sekunden ein Lkw die Werftstral3e passieren.
Hier wird befiirchtet, dass es durch Umfahrung der Autobahn zu an-
steigenden Larm- und Schadstoffimmissionen An der Josefshéhe
kommt.

Beim 6-streifigen Ausbau der A 565 sowie dem Neubau der
Nordbriicke sind die strengen Larmvorsorgewerte nach 16.
BImSchV einzuhalten. Die Stadt Bonn verweist zuséatzlich auf die
DS-Nr. 1511506. Ein Lkw-Lenkungskonzept befindet sich in
Aufstellung.

Die MaRRnahme ist bereits Gegenstand
des Larmaktionsplans.

Das Pilotprojekt zur Temporeduzierung auf der Josefshéhe ware ein
Schritt in die richtige Richtung.

Eine einjahrige Test- und Pilotphase wurde am 9. Juli 2019 flr
die StralRe An der Josefshéhe beschlossen. Nach Ablauf wird

Aufnahme in den Larmaktionsplan.
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ein Erfahrungsbericht erstellt.
Ein ganztagiges Lkw-Fahrverbot auf der Strale An der Josefshéhe Fir die Anordnung des entsprechenden Verkehrszeichens ist Die MaRRnahme ist bereits Gegenstand
sollte geprift werden. immer eine Einzelfallpriifung notwendig, bei der die StraRenver- | des Larmaktionsplans.
kehrsbehoérde die genannten Aspekte bei ihrer Entscheidung
berticksichtigen muss. Die Stadt Bonn verweist zusatzlich auf
die DS-Nr. 1511506. Ein Lkw-Lenkungskonzept befindet sich in
Aufstellung.
Zusatzlicher Lkw-Verkehr durch GroRbaustellen ist zu vermeiden. Lkw-Verkehr, der durch GroRbaustellen induziert wird, kann nur Keine Anderung des Larmaktionsplans.
begrenzt vermieden werden. Es sollte jedoch versucht werden,
bei GroRRbaustellen mit der StraRenverkehrsbehérde entspre-
chende Regelungen zu vereinbaren. Fir die grundsatzliche Lkw-
Fiihrung verweist die Stadt Bonn auf die DS-Nr. 1511506. Ein
Lkw-Lenkungskonzept befindet sich in Aufstellung.
21 Friesdorfer StraRe/ Feuerwehrwache Friesdorfer Str. Ecke Elsasser Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans, wird Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Str.: aber verwaltungsintern weitergeleitet.
Die Sirenen der Feuerwehrfahrzeuge sind extrem laut, viel lauter als
die der Polizeifahrzeuge.
Vorschlag: Nutzung der Ausfahrt Sankt-Augustinus-Strafie.
22 SWB Weitgarten/ Stadtbahnlarm Bonn-Oberkassel: Die Stadtwerke geben folgende Auskunft: 25 alte Stadtbahnwa- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Zwischen dem Tunnelausgang Bonn-Ramersdorf und Haltestelle gen der Baujahre 1974-77 werden modernisiert. L&rmmindernde
Oberkassel-Mitte verlauft die Trasse stark erhéht auf einem Damm. Veranderungen sind der Austausch aller Kompressoren gegen
Der Schall breitet sich direkt und (im Norden des Streckenabschnittes) | larmarme Gerate, der Austausch der Drucklufttiiren gegen elekt-
zusatzlich von der Hochhausbebauung im Westen reflektiert dann rische Turen und die vollstandige Dammung des Stahlrahmens.
verstarkt nach Osten bis in den "Ruheraum" Siebengebirge aus. Durch
die aktuelle Taktverdichtung der beiden StralRenbahnlinien wird sich
die Belastung noch erhdhen.
MafRnahmen:
1) Beim Umbau der uralten Stadtbahnen auch an larmreduzierende
Maflnahmen im gesamten Bereich des so hoch gelegenen Fahrwerkes
und Réader der Fahrzeuge denken.
2) Larmschutzwande zumindest bis auf 1,5 m iber dem Gleisniveau. Die Larmbelastung der Stadtbahn liegt oberhalb der Auslésewer- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
te von 65/55 dB(A), so dass Handlungsbedarf besteht. Fir die
Stadtbahnstrecke Oberkassel liegt jedoch eine gultige Genehmi-
gung vor — Veranderungen sind von Seiten der SWB z.Zt. nicht
geplant
3) Starke Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit. Die Fahrzeuge wer- Eine starke Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit hat zur Folge, | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
den zwischen den Haltestellen Ramersdorf, Oberkassel-Nord und dass der Fahrplan nicht mehr eingehalten werden kann und
Oberkassel-Mitte auf Hochstgeschwindigkeit beschleunigt, um dann deshalb mehr Fahrzeuge eingesetzt werden mussen.
kurz vor der Haltestelle extrem abgebremst zu werden. Das bringt
zeitlich kaum etwas, verbraucht unsinnig Energie, gefahrdet bei der
gangigen Praxis stehende altere Fahrgaste, die sich kaum halten
kénnen und steigert natirlich die La&rmemission.
23 Dottendorfer Str., von der Kirche Sankt Quirin bis zur Kreuzung: Auf- Die im Larmaktionsplan vorgeschlagenen Mafinahmen sollen Keine Anderung des Larmaktionsplans.

grund der geplanten Bebauung in Dottendorf, Miesengelénde, In der

zur Reduzierung der Larmpegel mdglichst unter die Auslésewer-
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Raste und das ehemalige Schwesternwohnheim auf der Hausdorffstr.,
ist eine neue Verkehrslenkung unbedingt erforderlich. Die Dottendorfer
Str. erstickt schon jetzt in Abgasen und Larm. 24 Stunden donnern
Lkw, Linienbusse, Reisebusse, Tankwagen und Pkw durch die Dot-
tendorfer Str. Aufgrund des immensen Larms und der Abgase ist es
kaum noch méglich, dort zu wohnen. Um ihre Gesundheit nicht zu
zerstdren, sehen sich viele Anwohner gezwungen wegzuziehen.
Nachts ist es so laut, dass selbst bei geschlossenem Fenster eine
erholsame Nachtruhe nicht mehr maglich ist. Erhebliche Schlafstérun-
gen, Bluthochdruck und Herzbeschwerden sind die Folge. Zumal viele
Betroffene alter und/oder schwerbehindert sind.

te von 65/ 55 dB(A) beitragen.

Die Dottendorfer Str. wird fast ausschlieSlich vom Durchgangsverkehr
genutzt. Geschafte, die in Dottendorf selber beliefert werden muissen,
gibt es wenige. Vielmehr nutzen die LKW die Dottendorfer Str. als
Verbindung zwischen der Flughafenautobahn (A59) und der linksrhei-
nischen Autobahn (A555). Auf diese Weise wird die Dottendorfer Str.
auch von Schwertransportern, Tanklastern, Reisebussen und Liefer-
wagen genutzt. Fir viele Autofahrer ist die Dottendorfer Str. der Ver-
bindungsweg zur Uni-Klinik.

Die Dottendorfer StraRe ist Teil des vom Rat der Stadt Bonn
beschlossenen VorfahrstraRennetzes (HautverkehrsstralRennet-
zes). Die Stadt Bonn verweist zusatzlich auf die DS-Nr.

1511506. Ein Lkw-Lenkungskonzept befindet sich in Aufstellung.

Die MaRnahme ist bereits Gegenstand
des Larmaktionsplans.

Fast niemand halt sich an die vorgegebenen 30 Stundenkilometer.
Das gilt leider auch fiir die Busfahrer der SWB. Besonders nachts wird
mit Uberhohter Geschwindigkeit gefahren.

Der Hinweis wird an die SWB weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die Dottendorfer Strale ist eine alte Dorfstrale, die nicht fiir diese
Verkehrsausmale konzipiert und geeignet (Breite der Fahrbahn 6,50
m, wenn Busse aus beiden Richtungen 7 m) ist.

Aus diesem Grund fahren die Busse der SWB auch an der Kreuzung
Dottendorfer Str./Kessenicher Str. Giber den Biirgersteig, wo an der
Ampel u.a. auch viele Kinder warten.

Der Hinweis wird an die SWB weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Verkehrssituation Tag und Nacht:

- Drei regelmaRig verkehrende Buslinien, (in beide Richtungen
- hohe Anzahl von Schwertransporter

- Nachtbus (verkehrt regelmafig)

- Reisebusse

- hohe Anzahl von PKW (auch Taxis)

- Tankwagen

- hohe Anzahl von LKW

- hohe Anzahl von Dienstfahrten der SWB

- hohe Anzahl von Lieferwagen

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die SWB hatte nach gestelltem Blrgerantrag zugesagt, dass alle
auflerplanmaRigen Fahrten (Dienstfahrten) in der Regel nicht liber die
Dottendorfer StralRe, sondern uber die Karl-Barth-Strale und die
UrstadtstralRe erfolgen sollen. (Drucksachen-Nr. 1011319NV) Leider
halten sich die Busfahrer nicht daran.

An der Belastungsachse liegen: Wohnhauser, 2 Kitas, Grundschule,

Die SWB werden nochmals darauf hingewiesen, dass die Leer-
busse mdglichst nicht Uber die Dottendorfer Stral3e fahren sol-
len.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Seniorenheim, Behindertenheim, Krankenhaus.

Gefahrdung und Schéadigung der Anwohner:

Gesundheitsschadigungen wegen des extremen Larms. Selbst
abends und nachts fahren Busse und Schwerlaster. Nachtliche
Raser erhéhen den Gerauschpegel zusatzlich. (Dezibel tags und
nachts erreichen laut Karte fir Umgebungslarm die Grenzen des
Zulassigen)

Die im Larmaktionsplan vorgeschlagenen Mafinahmen sollen
zur Reduzierung der Larmpegel mdglichst unter die Auslésewer-
te von 65/ 55 dB(A) beitragen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Gesundheitsschadigungen wegen der sehr hohen Stickstoffbelas-
tung

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Keine Lebensqualitat und Entspannung in Haus und Garten, bzw.
Hof

Die im Larmaktionsplan vorgeschlagenen Mafinahmen sollen
zur Reduzierung der Larmpegel mdglichst unter die Auslésewer-
te von 65/ 55 dB(A) beitragen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Schéaden an den Gebauden, Minderung des Immobilienwertes

Die im Larmaktionsplan vorgeschlagenen Mafinahmen sollen
zur Reduzierung der Larmpegel mdglichst unter die Auslésewer-
te von 65/ 55 dB(A) beitragen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

MaBnahmen:

Prifung, welche StralRenbreite fiir solche Verkehrsbelastung ge-
setzlich vorgeschrieben ist und ob die Vorschriften der BimSchV
eingehalten wurden. Wurde die Larmminderungsplanung nach
neuesten EU-Richtlinien beachtet. Art 3 GG, Gleichheitsgrundsatz
Gerechte Umverteilung des Verkehrs d. h. nicht 24 Stunden Belas-
tung der Anwohner der Dottendorfer Str. durch Busse, Schwerlast-
verkehr und Pkws.

Die notwendige Fahrbahnbreite ist abhangig von der Verkehrs-
zusammensetzung. Diese werden bei Neu-/Umbauplanungen
entsprechend beriicksichtigt. Bei einer haufigen Begegnung von
Bus- oder Lkw-Verkehr ist eine Fahrbahnbreite von 7,00 m
erforderlich. Die Dottendorfer Stral3e ist Teil des vom Rat der
Stadt Bonn beschlossenen Vorfahrtstrallennetzes (Hautver-
kehrsstralennetzes).

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Verkehr auf StralRen umleiten, die nicht so eng sind, wie die Dot-
tendorfer Str., z. B. Servatiusstr-Sidfriedhof, Urstadtstr. Haribo-
Gelande.

Die Dottendorfer Straf3e ist Teil des vom Rat der Stadt Bonn
beschlossenen VorfahrtstraRennetzes (HautverkehrsstralRennet-
zes).

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Schwerlastverkehr umleiten, uber Autobahn fiihren oder tber eine
als HauptverkehrsstraRe ausgebaute Stralle, z.B. B 9, Servatius-
stralle, Karl-Barth-Stralle.

Die Stadt Bonn verweist auf die DS-Nr. 1511506. Ein Lkw-
Lenkungskonzept befindet sich in Aufstellung.

Die MaRnahme ist bereits Gegenstand
des Larmaktionsplans.

Endlich LKW-Lenkungskonzept umsetzen.

Die Stadt Bonn verweist auf die DS-Nr. 1511506. Ein Lkw-
Lenkungskonzept befindet sich in Aufstellung.

Die MaRnahme ist bereits Gegenstand
des Larmaktionsplans.

Buslinien:

E-Busse einsetzen und deren Anschaffung vorantreiben, Diesel-
busse nachriisten

Die Umstellung auf Elektrobusse erfolgt kontinuierlich bis 2030,
die Nachrustung der Dieselbusse ebenso.

Die MaRnahme ist bereits Gegenstand
des Larmaktionsplans.

Buslinie 614 Gberprifen. Theoretisch besteht ein 10 Minutentakt. In
der Praxis kommen die Linien 612 und 614 oft direkt hintereinan-
der. Dadurch besteht eine sehr geringe Auslastung der 614.

Der Hinweis wird an die SWB weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Buslinie 630 uberprifen, da auf dem Weg zur Gronau nur eine
geringe Auslastung besteht

Die derzeitigen Buslinienflihrungen orientieren sich am Fahr-
gastpotenzial. Bei der schwach nachgefragten Linie 630 ist zu
bedenken, dass Alternativen zwischen Dottendorf und dem
Bundesviertel nicht zur Verfligung stehen und Fahrgaste ohne
die Linie 630 Uber die Innenstadt fahren mussten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Offentlich- Anregung Abwiégung MaRBnahme
keit
= Gelenkbusse prifen, da zumindest abends kein entsprechendes Ein verringerter Gelenkbuseinsatz in den Abendstunden ist nicht | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Fahrgastaufkommen Eventuell Linie 612 ab dem Schwalbengarten | mdglich. Der Austausch der Fahrzeuge wirde mehr Fahrer und
Uber die Karl-Barth-Str. und Urstadtstrale zum Hindenburgplatz Fahrzeuge erfordern und zu Mehrverkehr fiihren.
leiten. Dort Anbindung an die Linien 61 und 62. (Zumindest in den
Morgen-I und Abendstunden)
= Anbindung des Ortsteils Friesdorf an die StraRenbahnen durch Die derzeitigen Buslinienfihrungen orientieren sich am Fahr- Aufnahme in den Larmaktionsplan.
Buslinie 631 an der Eduard-Otto-Str. Eventuell Erh6hung des gastpotenzial. Die Anbindung des Ortsteils Friesdorf an die
Takts. StraRenbahnen wird geprift.
= Umleitung des Nachtbusses auf die Servatiusstr. Eine Umleitung des Nachtbusses auf die Servatiusstrafie wird Keine Anderung des Larmaktionsplans.
seitens des Stadtplanungsamts gepriift. Eine Umleitung lber die
ServatiusstralBe halt die SWB jedoch nicht fur sinnvoll, da die
Fahrgaste vor allem nachts deutlich langere FuBwege zurlickle-
gen mussten.
Einhaltung von Tempo 30 durchsetzen: Blitzer dauerhaft installieren (in | Uberwachung einer Hchstgeschwindigkeit, die nicht aus Larm- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
beide Richtungen) schutzgriinden festgelegt worden ist, ist nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans.
Unterbinden von lauter Musik, die aus Autos schallt: Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Aufstellen von entsprechenden Schildern
Flusterasphalt Die Aufbringung von larmminderndem Asphalt ist im Zuge der Keine Anderung des Larmaktionsplans.
(Kommentar einer Burgerin, eingestellt durch die Redaktion) Deckschichtsanierung im Einzelfall zu prifen. Auf einigen Stre-
ckenabschnitten wurden bereits [armmindernde Deckschichten
eingebaut.
24 DB Bad Godesberg/ Guterziige in der Nacht: Die Larmbelastung hatin | Die im Larmaktionsplan vorgeschlagenen MaRnahmen sollen Keine Anderung des Larmaktionsplans.

der Zeppelinstrale (Fahrradstrafle) in den letzten 20 Jahren stark
zugenommen:

- Kfz-Verkehr auf der B9/Koblenzer Stralle

- Flugzeuge zwischen 3 und 5 Uhr

- Guterzuge in der Nacht

- Laubbléser

zur Reduzierung der Larmpegel mdglichst unter die Auslésewer-
te von 65/ 55 dB(A) beitragen.

Vorschlage zur Reduzierung:
= Laubbléser verbieten

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird
verwaltungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

= Forderung gleichmaRiger Verkehrsfluss; nur einseitiges Parken

Die Stadt Bonn hat alle Stralen mit einer DTV >4.000 Kfz kar-
tiert. Die Zeppelinstrale weist eine geringere Verkehrsstarke auf
und ist somit nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

= hohere Schallschutzwande an den Gleisen

Im Zuge der DB-Larmsanierung wurden in Bad Godesberg 1.408
m Schallschutzwand sowie an 602 Wohnungen passive Maf3-
nahmen umgesetzt. Die Larmschutzwand auf der Ostseite zur
(sudlichen) Seufertstralle wurde ebenfalls verlangert.

Die MaRRnahmen sind bereits Gegen-
stand des Larmaktionsplans.

= keine Verlangerung der Nachtflugerlaubnis fiir den Flughafen
KéIn/Bonn tGber 2030 hinaus

Die Stadt Bonn ist von Fluglarm des Flughafens KoIn/ Bonn (iber
den Ausldsewerten des Larmaktionsplans nicht betroffen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

= Die Stadt sollte bestimmte Durchgangsstralen (z.B. die MUK-

Die Stadt Bonn sieht vor, Tempo 30 an verschieden Strecken im

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Strecke) einem Tempo 30-Test unterziehen.

Stadtgebiet zu erproben.

25 DB Bad Godesberg/ Giterziige - Larmschutzwand Seufertstr.: Die vor | Die Larmbelastung an den Schienenwegen des Bundes liegt Aufnahme in den Larmaktionsplan wird
einigen Jahren errichtete Larmschutzwand an der Seufertstr. endet oberhalb der Auslésewerte von 65/55 dB(A), so dass Hand- gepruft.
ratselhafterweise kurz vor dem Bahniibergang Kapellenweg. Fir die lungsbedarf besteht. Der Hinweis wird an das EBA als zustandi-
Anwohner auf der stidlichen Seite hat sich damit nichts verbessert. ge Behorde mit der Bitte um Prifung weitergeleitet.
Mehrfaches nachtliches Aufwachen durch Giterzlige (auch bei ge-
schlossenen Fenstern) bleibt an der Tagesordnung. Auf diesbezgli-
che Anfragen hat die Bahn seinerzeit mit dem Hinweis auf den angeb-
lich larmhemmenden Effekt der gewerblichen Bebauung (Aldi, Lidl -
Flachbauten!!) reagiert.
Vorschlag: Larmschutzwand Richtung Siiden verlangern. Die Larmbelastung an den Schienenwegen des Bundes liegt Aufnahme in den Larmaktionsplan wird
oberhalb der Auslésewerte von 65/55 dB(A), so dass Hand- geprft.
lungsbedarf besteht. Der Hinweis wird an das EBA als zustandi-
ge Behdrde mit der Bitte um Priifung weitergeleitet.
26 DB Tannenbusch 1l/ Anschluss Hohe Strale an L183n: Seit dem Uberwachung einer Héchstgeschwindigkeit, die nicht aus Larm- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Anschluss der Hohe Straf3e an die L183n hat der Auto-, insbesondere schutzgriinden festgelegt worden ist, ist nicht Gegenstand des
der Lkw-Verkehr erheblich zugenommen. Obwohl der Lievelingsweg Larmaktionsplans. Es wird aber darauf hingewiesen, dass die
ab der Kreuzung Soenneckenstrafle/Berta-Lungstras-Stralle und Stadt im Verlauf der Hohe Str. regelmafRige Geschwindigkeits-
weiter die Hohe Straf3e bis etwa in Héhe der Paulusschule wegen des kontrollen mit mobilen Messfahrzeugen und semistationdren
schlechten Zustandes der Fahrbahn die Geschwindigkeit auf 30 km/h Messanhangern durchfiihrt. Nach einer erfolgten Fahrbahner-
reduziert wurde, wird von Lkw mit geladenen Containern, von Au- neuerung wird die zuldssige Hochstgeschwindigkeit wieder auf
totransport-Lkw oder anderen Lkw mit Pritschen oder Spriegel Aufbau 50 km/h erhéht, so dass die Larmreduzierung im Vergleich zur
und Pkw mit Anhangern erheblicher Larm verursacht. Gesteigert wird bestehenden Situation ungefahr identisch bleibt.
der Larm insbesondere dann, wenn die erlaubte Héchstgeschwindig-
keit von 30 km/h Uberschritten wird und das erfolgt viel zu oft, auch
nachts und an Sonn- und Feiertagen.
Der Larm konnte bei ordnungsgemafiem Zustand der Stralle reduziert
werden.
27 Rottgener-Ippendorfer Allee/ Reichsstrasse Bonn-Rottgen: Als Larm-, Die Stadt Bonn hat alle StraRen mit einer DTV >4.000 Kfz kar- Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Feinstaub- und abgasgeschadigte Anwohner der Reichsstrasse for-
dern wir dringend durchgehend Tempo 30, tags und nachts und an
Wochenenden! (Keine zaghafte Tempo 30 -Beschilderung, die auf 200
m und Montag bis Freitag 10-17 Uhr beschrankt ist! Hieran halt sich
niemand!) Als Anwohner wollen wir abends und am Wochenende mal
weniger Verkehrslarm und etwas mehr Ruhe vor den Autos.

tiert. Die ReichsstralRe wurde ebenfalls kartiert. Die Auslosewer-
te von 65/ 55 dB(A) werden an der Reichsstrale nur stellenwei-
se Uberschritten. Es wohnen dort jedoch nur wenige Betroffene,
so dass die Reichsstralle in diesem Bereich keine Belastungs-
achse darstellt.

= Vorschlag zur Verringerung des enormen Verkehrsaufkommens
durch "Ortsdurchfahrt nur fir Anwohner". Es gibt die Ortsumge-
hung durch die A 565

Die Achse ist Teil des Vorfahrtstralennetzes der Stadt Bonn.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

= LKW-Lieferverkehr sollte auf feste Lieferzeiten vormittags be-
schrankt werden

Die Beschrankung von Lieferverkehren ist ein Problem, das von
der Privatwirtschaft gelést werden muss.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

= und es braucht leise Busse!

Die Umstellung auf Elektrobusse erfolgt kontinuierlich bis 2030.

Die MaRnahme ist bereits Gegenstand
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des Larmaktionsplans.

AuRerdem muss dringend ein fest installierter Blitzer vor die Kita.

Uberwachung einer Héchstgeschwindigkeit, die nicht aus Larm-
schutzgriinden festgelegt worden ist, ist nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans. Die Stadt weist aber darauf hin, dass im
Ortszentrum von Rottgen in regelmaRigen Abstanden mobile
Geschwindigkeitskontrollen durchgefiihrt werden. Eine stationa-
re Anlage wird nicht errichtet. Verkehrsmessungen haben erge-
ben, dass keine Uberdurchschnittlich haufigen Geschwindig-
keitsliberschreitungen feststellbar sind.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die FuBgangerampel in Hohe der DorfstralRe sollte auf Dauerrot ste-
hen, denn "griin" verleitet auf der schnurgeraden Stralle zum Rasen.

Die Stellung auf Dauerrot bei reinen Fuligangerampeln wird
seitens des Tiefbauamts der Stadt Bonn abgelehnt. Hier entste-
hen des Ofteren Sicherheitsrisiken durch die Annahme, dass die
Anlage umgehend nach dem Befahren der Schleife umspringt.
Dies ist aber nicht der Fall, wenn der FulRganger vorher angefor-
dert hat. Es entstehen erhebliche Probleme mit Rotfahrern.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Auch sollten mal die Schlaglécher repariert werden, wie ware es mit
Flusterbelag und Verbauungen oder Schwellen? 65 und mehr Dezibel
tags und in der Nacht machen die Anwohner krank! Tut endlich was,
dann entwickelt sich im ,griinen” Stadtteil Rottgen eine Ortsmitte mit
mehr Lebensqualitat fiir alle Réttgener.

Die Aufbringung von larmminderndem Asphalt ist im Zuge der
Deckschichtsanierung im Einzelfall zu prifen. Schwellen wiirden
zu einer Erhéhung der Larmbelastung fuhren.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

28 Hermann-Wandersleb-Ring/ MaRnahmen - Kontrolle von Motorradfah- | Uberwachung einer Hochstgeschwindigkeit, die nicht aus Lérm- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
rern: RegelmaRig (alle paar Minuten) wird der Larm durch zu laute schutzgriinden festgelegt worden ist, ist nicht Gegenstand des
Motorradfahrer verstérkt. Flr dies gibt es Beschrankungen, jedoch Larmaktionsplans. Der Hinweis wird entsprechend weitergeleitet.
kontrolliert dies niemand. Insbesondere in den Sommermonaten finden
so eine verstarkte Larmbelastung statt, die auch weite von den Stra-
Ren entfernt auch von der Autobahn aus in die Wohngebiete dringt.
Vergleichbar ist der Larm mit lauten Hubschraubern. Hier sollten ver-
mehrt Kontrollen stattfinden
29 Hermann-Wandersleb-Ring/ Provinzialstrale: Wieso ist die Provinzial- | Die Stadt Bonn hat alle Stralen mit einer DTV >4.000 Kfz kar- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
stralle keine Belastungsachse? Hier flie3t ebenfalls lauter und viel tiert. Die ProvinzialstralRe wurde ebenfalls kartiert. Die Auslése-
Verkehr direkt an den Wohngebieten entlang. Gleichzeitig ist er auch werte von 65/ 55 dB(A) werden nur stellenweise Uberschritten.
eine FuRgangerverbindung in Richtung Kreuzberg, die nicht wirklich Es wohnen dort jedoch nur wenige Betroffene, so dass die
attraktiv ist! Provinzialstrafle keine Belastungsachse darstellt.
30 Hermann-Wandersleb-Ring/ Markierung Radfahrstreifen: Auf dieser Die Verwaltung prift 2019 die Anlage von Umweltspuren auf Aufnahme in den Larmaktionsplan.
Stralle sollten richtige Radwege angelegt werden und keine Streifen. diesem Abschnitt.
Der Autoverkehr ist viel zu schnell und dicht. Wie sollen Radfahrer den
Larm reduzieren? Da sollte doch eher die Geschwindigkeit der Autos
reduziert werden! Dies sollte nicht mit dem Missbrauch von anderen
schwacheren Verkehrsteilnehmern erreicht werden, die dann immer
wieder zu eng uberholt werden!
31 BAB 565 VerdiStralte/ MaBnahme - Deckel auf die Autobahn: Die Fir den Bereich Verdistral3e/ A 565 ist eine Fahrbahnsanierung Die MaRRnahme ist bereits Gegenstand

Sanierung der der Autobahn sollte genutzt werden, um sie abzude-
cken. Die Autobahn geht mitten durch die Stadt. Eine Sanierung der
Fahrbahn reicht da nicht aus. Das ganze Stadtgebiet kdnnte sich viel

geplant. Der Bereich wird spater mit dem Neubau des Tausen-
fuRlers larmtechnisch betrachtet. Es missen die Larmvorsorge-
werte nach 16. BImSchV eingehalten werden.

des Larmaktionsplans.
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attraktiver entwickeln, wenn diese riesen Schneise eingeddmmt ware.
Auf den Deckel kdnnte man eine griine Achse (neuen ruhigen Ort)
bauen.

32 Frongasse/ MaRRnahme - Parkplatzsuchverkehr und Schleichverkehr: Die Forderung nach wenig Schleichverkehr ist nachvollziehbar Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Der Parkplatzsuchverkehr sollte eingedammt werden, indem er gar und auch fiir die Nutzung des StraRenraums fir den Radverkehr
nicht mehr nach Endenich rein fahrt. Wenn Stau auf der Autobahn ist, wichtig. Verkehrsbeschrankende MalRnahmen werden dort
kommt es immer wieder zu Schleichverkehr, sodass es noch schlim- jedoch nicht fir umsetzbar gehalten. Es handelt sich auch um
mer wird. Die Umfahrung fiir Radfahrer zum Hermann-Wandersleb- viel Quell-/ Zielverkehr.
Ring wird so auch immer unattraktiver.
Eine weitere MaRnahme kdnnten E-Busse sein Die Umstellung auf Elektrobusse erfolgt kontinuierlich bis 2030. Die MaRnahme ist bereits Gegenstand
des Larmaktionsplans.
33 Herbert-Rabius-Stralle, 53225 Beuel-Mitte, Bonn/ Paketfahrer. Die Es handelt sich hier um ein Problem, das von der Privatwirt- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Lieferung von Paketen an Privathaushalte hat enorm zugenommen. schaft gelést werden muss.
Oft sieht man in einer Stralle zeitgleich drei oder vier Paketzulieferer.
Oft mussen diese in zweiter Reihe stehen wahrend sie die Pakete
ausliefern. Hierbei kommt es zu Staus und verstopfte Stralen, hier-
durch und der Anzahl der Lieferfahrzeuge ist der entstehende Larm-
pegel (Bremsen, Stehen, Anfahren) héher als beim flieBenden Ver-
kehr. Es sollte gepriift werden, in wie weit diese Zulieferungen mini-
miert werden kénnen, z.B. durch die Einrichtung von noch mehr Pa-
ketstationen an zentralen Stellen, wie z.B. Supermarkten.
Ebenfalls méglich ein Verbot des Befahrens von solchen Zulieferern in | Es gibt in der StraRenverkehrsordnung keine Méglichkeit, solche | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
bestimmte, besonders betroffene Gebiete (eventuell Tageszeitabhan- Fahrzeuggruppen auszuschlief3en.
gig)
34 Flodelingsweg, 53121 Endenich Bonn/Autobahnlarm. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wurde aus Verkehrssi- Die MaRRnahme ist bereits Gegenstand
Die A 565 geht mitten durch die Stadt. Besonders nachts larmen die cherheitsgriinden bereits auf 80 km/h reduziert. Eine weitere des Larmaktionsplans.
LKW, die bei den erlaubten 80km/h ihre gewohnten 95 beibehalten. Absenkung der Geschwindigkeit ist auf der BAB nicht mdglich.
Hier wirde eine Geschwindigkeit von 60km/h, die naturlich kontrolliert Eine entsprechende Priifung ist erfolgt.
werden misste, helfen, den flaichendeckenden Larm zu mindern. In
anderen Bundeslandern gibt es das.
35 Godesberger Allee, 53175 Plittersdorf Bonn/maximal Tempo 50 inner- Die Stadt Bonn hat alle Straen mit einer DTV >4.000 Kfz kar- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
halb der Stadtgrenzen: tiert. Die Godesberger Allee wurde ebenfalls kartiert. Die Auslé-
Auf der Godesberger Allee darf 70km/h gefahren werden. Wenn zu sewerte von 65/ 55 dB(A) werden nur stellenweise Uberschritten.
Randzeiten kein Stau ist, wird auch schneller gefahren. Durch eine Es wohnen dort jedoch nur wenige Betroffene, so dass die
Beschrankung auf 50 km/h wird der Larm und gleichzeitig auch Abga- Godesberger Allee keine Belastungsachse darstellt.
se reduziert.
36 KolnstralRe, 53111 Bonn-Castell, Bonn/Tempo 30 in KdInstrale: Die Die Einfiihrung von Tempo 30 und die damit verbundene Larm- Aufnahme in den Larmaktionsplan.

KolnstraRe im Bereich zwischen Choldwigplatz und Oxfordstrafe ist
ein taglicher Problemfall. Neben einer Reduzierung des Larms vor
allem im Berufsverkehr morgens ist hier eine Reduzierung der Hochst-
geschwindigkeit auch ein wichtiger Schritt fir mehr Sicherheit. In
dieser Stralde treffen taglich eine Menge Autos, LKWs, Stralenbahnen
und Radfahrer aufeinander.

minderung ist zu priifen. Fir die Anordnung des entsprechenden
Verkehrszeichens ist immer eine Einzelfallprifung notwendig.

Ebenso wiirde ein LKW-Verbot sowohl Larm reduzieren als auch

Fir die Anordnung des entsprechenden Verkehrszeichens ist

Keine Anderung des Lérmaktionsplans.
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Sicherheit bringen. Grof3e Sattelschlepper, die die Stausituation der
Nordbriicke Uber die Kennedybriicke umfahren wollen, kénnen nicht
einfach hingenommen werden.

immer eine Einzelfallpriifung notwendig, bei der die StraRenver-
kehrsbehodrde die genannten Aspekte bei ihrer Entscheidung
berticksichtigen muss. Die Stadt Bonn verweist auf die DS-Nr.
1511506. Ein Lkw-Lenkungs-konzept befindet sich in Aufstel-
lung.

Ebenso muss eine regelméRige Kontrolle des Uberholverbots einge-
fuhrt werden (regelmafiig werden hier Strallenbahnen Uberholt, oft
unter Gefahrdung von entgegenkommenden Radfahrenden) und z.B.
eines durchgezogenen Mittelstreifens zur Verdeutlichung des bereits
existierenden Uberholverbots angebracht werden.

Uberwachung einer Héchstgeschwindigkeit, die nicht aus Larm-
schutzgriinden festgelegt worden ist, ist nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

37 Godesberger Strale, 53175 Godesberg-Nord Bonn/Verlangerung Die Larmbelastung an den Schienenwegen des Bundes liegt Aufnahme in den Larmaktionsplan wird
Larmschutzwand ab Tunnel Bad Godesberg: Entlang der Bahngleise oberhalb der Ausl6sewerte von 65/55 dB(A), so dass Hand- geprtft.
ab dem Tunnel Bad Godesberg in Richtung Bonn Zentrum fehlt es an lungsbedarf besteht. Der Hinweis wird an das EBA als zustandi-
Larmschutzwanden. Wie auch die Umgebungslarmkartierung an ge Behdrde weitergeleitet.
Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes zeigt, kann durch
Larmschutzwande die Lautstarke der durchfahrenden Zlge stark
reduziert werden.
38 53129 Kessenich Bonn/Fortschreitende Larm-Emissionen in Wohnge- | Die Larmbelastung an den Schienenwegen des Bundes liegt Aufnahme in den Larmaktionsplan wird

bieten von Kessenich westlich vom DB-Haltepunkt UN-Campus: Die
Larm-Emissionen im Umfeld des neuen DB-Haltepunktes UN-Campus
werden fur die Menschen, welche in den angrenzenden Wohngebieten
westlich des Haltepunktes leben, immer unertraglicher. Die Kesseni-
cher Birgerinnen & Blirger bitten die Verwaltung der Stadt Bonn unse-
re Wahrnehmungen ernst zu nehmen und uns dabei zu unterstitzen,
dass Nachbesserungen zur Ladrm-Reduzierung vorgesehen werden.

oberhalb der Auslésewerte von 65/55 dB(A), so dass Hand-
lungsbedarf besteht. Der Hinweis wird an das EBA als zustandi-
ge Behorde weitergeleitet.

geprtift.

Verursachende Faktoren sind:
= Anhaltende Ziige => Quietschende Bremsen

Die Larmbelastung an den Schienenwegen des Bundes liegt
oberhalb der Auslésewerte von 65/55 dB(A), so dass Hand-
lungsbedarf besteht. Der Hinweis wird an das EBA als zusténdi-
ge Behdrde weitergeleitet.

Aufnahme in den Larmaktionsplan wird
gepruft..

= Wiederanfahrende Ziige => Laut brummende Motoren beim Wie-
deranfahren, insbesondere Diesel-betriebene Zlge

Die Larmbelastung an den Schienenwegen des Bundes liegt
oberhalb der Auslésewerte von 65/55 dB(A), so dass Hand-
lungsbedarf besteht. Der Hinweis wird an das EBA als zustandi-
ge Behdrde weitergeleitet.

Aufnahme in den Larmaktionsplan wird
gepruft.

= Zugdurchfahrten => Extreme Ausstrahlung von Schallwellen vom
Bahnsteig aus auf einer Lange von mindestens 280 m

Die Larmbelastung an den Schienenwegen des Bundes liegt
oberhalb der Auslésewerte von 65/55 dB(A), so dass Hand-
lungsbedarf besteht. Der Hinweis wird an das EBA als zusténdi-
ge Behdrde weitergeleitet.

Aufnahme in den Larmaktionsplan wird
geprtift.

= Neubau "Haus der Hofe" => stoppt den Larm des Zugverkehres auf
der Ostseite und reflektiert diesen in die Wohngebiete auf die
Westseite

Die Zunahme der Larmbelastung durch die Schallreflexion des
Schienenverkehrs betragt an keinem Gebaude stidwestlich der
Schiene mehr als 1 dB. Unterhalb von 1 dB ist die Erhdhung der
Larmimmission nicht hérbar.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

= Lautsprecher-Durchsagen => sind extrem laut

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans, wird
aber an DB Station & Service AG weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Offentlich- Anregung Abwiégung MaRBnahme
keit
= Ruhender StraRenverkehr => durch Hol- und Bringverkehr sowie Der Stadtordnungsdienst wird in den StralRen westlich des DB- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Park & Ride wird das Wohngebiet zuséatzlich belastet Haltepunktes "UN-Campus" kontrollieren und ParkverstoRe
ahnden und ist bei Bedarf unter der Telefonnummer 0228
773333 fur Anwohner erreichbar, die durch Falschparker beein-
tréachtigt werden.
= Rollender StraRenverkehr => Zusatzlicher OPNV Hol- und Bring- Fir die Hol- und Bringverkehre werden vier KISS+RIDE- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
verkehr mit Kraftfahrzeugen Stellplatze in den bestehenden Parkbuchten eingerichtet.
= Ruhender StraRenverkehr => Parkplatzsuchende KFZ durch Ar- Der Stadtordnungsdienst wird in den StralRen westlich des DB- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
beitnehmer im Bundesviertel Haltepunktes "UN-Campus" kontrollieren und Parkverstofie
ahnden und ist bei Bedarf unter der Telefonnummer 0228
773333 fur Anwohner erreichbar, die durch Falschparker beein-
trachtigt werden.
39 Kinkelplatz, 53229 Holzlar/Holzlar Flughafenrunde: Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Die Flughafenrunde vom Hangelarer Flugplatz fiihrt direkt tber be-
wohntes Gebiet in Holzlar Heidebergenstr. usw. Warum kann diese
Runde nicht 1 km weiter stdlich tber die Ackerflache gefiihrt werden,
statt in 100m Hohe im Minutenabstand tiber das Wohngebiet zu flie-
gen mit einer Lautstarke, die kein Auto mehr hat, aber bei Flugzeugen
wohl geduldet wird.
Kommentar: Absolut richtig, nur leider ist das nach meinem Verstand- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
nis nicht Teil dieser Larmschutzplanungen. Fluglarm bleibt leider
aullen vor. Ich bitte Sie daher aktiv zu werden und lokalen Politikern
oder dem Larmschutzbeirat des Flugplatzes zu schreiben. Die Verant-
wortlichen des Flugplatzes sind leider extrem starrsinnig. Nur Druck
durch die Burgerinnen und Blrger kdnnte hier etwas bewegen. Wer-
den Sie aktiv! Das ist umso wichtiger, als aktuell Planungen bestehen,
den Flugplatz noch weiter auszubauen. Es ist also zu erwarten, dass
es ohne Gegenwehr noch schlimmer wird. Fir weitere Informationen
kénnen Sie mich gerne kontaktieren.
40 Am Biichel, 53173 Plittersdorf Bonn/Laubblaser: Hier ist weniger der Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Verkehr ein Problem. Aber regelmaRig sind laute Laubblaser im Ein- verwaltungsintern weitergeleitet.
satz, welche manchmal stundenlange Einsatze haben. Dies ist eine
deutliche Beeintrachtigung eines sonst ruhigen reinen Wohngebiets.
Ich wiinsche mir, dass endlich diese flir Mensch um Umwelt schadli-
chen Gerate verboten werden.
Kommentar. Wir bitten die Stadtverwaltung eine Nutzung von Laubbla- | Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird | Keine Anderung des L&rmaktionsplans.
sern mit Verbrennungsmotoren zu verbieten. verwaltungsintern weitergeleitet.
4 Hermann-Wandersleb-Ring, 53121 Endenich Bonn/Larm am Her- Die im Larmaktionsplan vorgeschlagenen Mafinahmen sollen MafRnahmen im Larmaktionsplan ent-
mann-Wandersleb-Ring: zur Reduzierung der Larmpegel moglichst unter die Auslésewer- | halten.
Larm vor allem zu den StoRRzeiten abends und morgens. Nachts lasst te von 65/ 55 dB(A) beitragen.
sich nicht ohne Ohropax schlafen. Insbesondere am Wochenende ist
auch nachts noch viel Verkehr und sehr laut.
42 Friesdorfer StralRe, 53175 Godesberg-Nord Bonn/Mehr 30-iger Zonen, | Die Stadt fiihrt in der Friesdorfer Strale in der 30 km/h-Zone Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Zebrastreifen und Ampeln:

aufgrund der vorhandenen Kindertagesstatte und festgestellter
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Die Friesdorfer Stral3e ist eine sehr viel befahrene Stralle. Ein Teil ist
schon 30iger Zone, was aber fast gar nicht beachtet wird. Manchmal
wiinsche ich mir mehr Geschwindigkeitskontrollen oder sogar Blitzer
auf der Friesdorfer StraRe. 50km/h fahren die wenigsten.

Uberdurchschnittlich haufiger Geschwindigkeitsuberschreitungen
regelmafig mobile Geschwindigkeitskontrollen durch.

An der Bushaltestelle Weststrale ist ein Kindergarten sowie eine
Sprachschule und ein Sportplatz. Dort fehlt dringend ein Ubergang fiir
Fulganger. Zebrastreifen oder eine Ampel wirden da schon sehr
helfen. Es wirde auch ein wenig Ruhe in diesen Abschnitt einkehren.

Die Anlage eines Fulgangeriiberwegs wird seitens der Stadt
Bonn gepriift. Eine Lichtsignalanlage ist momentan nicht vorge-
sehen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Der Larmpegel ist ziemlich hoch durch den Autoverkehr sowie auch
durch die Firma Stolle, die auch nachts ihre Maschinen laufen hat.
Diese Firma ist auch eine Larm- und Geruchsbelastigung. Beschwer-
den haben nichts gebracht. Vielleicht bringt dieser Post eine Verbesse-
rung fir die Anwohner in der Friesdorfer Stralle.

Die Stadt Bonn hat alle StraRen mit einer DTV >4.000 Kfz kar-
tiert. Die Ausldsewerte von 65/ 55 dB(A) werden nur stellenwei-
se Uberschritten. Es wohnen dort jedoch nur wenige Betroffene,
so dass die Friesdorfer Strale deshalb auf diesem Abschnitt
keine Belastungsachse darstellt. Durch den Gewerbelarm der
Firma Stolle werden die Auslésewerte von 65/ 55 dB(A) nicht
Uberschritten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

43

Viktor-Schnitzler-Strale, 53179 Mehlem/Schallschutzwand gegen
Zuglarm auf der Drachenfelsseite fur Mehlem:

Erst nachts stort es richtig: wenn die Unmengen an Guterzuge rollen
und der Rhein spiegelglatt ist, dann wird es erst so richtig laut. Kein
Wunder, wenn man auf die Rader und Bremsen der Ziige direkt bli-
cken kann. Schon eine kleine Larmschutzmauer hatte sicher einen
riesen Effekt. Dort wo Baumbestand ist verschwindet der Zuglarm im
nu (Abschnitt Rhéndorf).

Ab 2020 dirfen auf DB Strecken nur noch Gulterwagen mit
"Flusterbremsen" verkehren, die die Larmbelastung deutlich
mindern.

Die MaRnahme ist bereits Gegenstand
des Larmaktionsplans.

44

KaiserstralRe, 53113 Sldstadt Bonn/Bahnlarm.

Insbesondere die Bahngleise sind in diesem Bereich die Ursache des
groRten Larms. Fir uns ist es unerklarlich, wie schnell gerade die
Guterziige durch Bonn fahren. Anscheinend gilt fir diese kein Tempo-
limit. Ich gehe davon aus, dass einem GroRteil der Anwohner mit
einem reduzierten Larmpegel durch Giterziige sehr viel geholfen
ware.

Ab 2020 dirfen auf DB Strecken nur noch Gulterwagen mit
"Flisterbremsen" verkehren, die die Larmbelastung deutlich
mindern.

Die MaRnahme ist bereits Gegenstand
des Larmaktionsplans.

Kommentar 1. Sollte man das Thema uber die Deutsche-Umwelt-Hilfe
e.V. abwickeln - analog zum Thema DIESEL?

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Kommentar 2. Leider wurden mitten im Wohngebiet in Hoéhe der Kai-
serstral’e 109 von der DB eine neue Signalanlage mit mechanischen
IsolierstolRen eingebaut. Jetzt rattert jeder Zug in beide Richtungen
sehr laut dartiber, bei einem ICE 24 Mal. Diese lauten Schlaggerau-
sche sind sehr deutlich durch Schallschutzfenster zu héren. Es besteht
Einigkeit daruber, dass der Bahnlarm minimiert werden soll, jedoch
wurde er mit damit EXTREM erhéht. Tag und Nacht. Briefe einer
Suldstadtgruppe an den Bonner OB, an die Bahn, ... hatten keinen
Erfolg. Es flhlt sich niemand zustandig! Die DB kdnnte elektronische
IsolierstolRe einbauen, aber die Kosten sind ihr zu hoch, im reinen
Wohngebiet! Sie riihmt sich aber im Internet damit, dies z. B. in Dres-
den gemacht zu haben. Im Bonn missen wir den neuen lauten Larm

Die Larmbelastung an den Schienenwegen des Bundes liegt
oberhalb der Auslésewerte von 65/55 dB(A), so dass Hand-
lungsbedarf besteht. Der Hinweis wird an das EBA als zusténdi-
ge Behorde zur Stellungnahme weitergeleitet.

Aufnahme in den Larmaktionsplan wird
gepruft.




Offentlich- Anregung Abwiégung MaRBnahme
keit
ertragen.
Hinzu kommt, dass es per se iberhaupt keinen Larmschutz in der Im Bereich der Bonner Siidstadt wurden 2011 niedrige Larm- Die MaRRnahme ist bereits Bestandteil
Sudstadt gibt, z. B. von der Weberstraf3e bis zur Lessingstral3e. Ein schutzwande als Testbetrieb eingebaut. Zusatzlich wurden in der | des LAP.
Unding fir das sich aber auch keiner zustandig fuhlt. Sehr schade, wir Innenstadt Bonns passive MaRnahmen an 1.015 Wohneinheiten
sind auf jeden Fall von unseren Bonner Politikern enttauscht. Der umgesetzt. Grundsatzlich ist die Larmsanierung an den Schie-
Bahnlarm soll reduziert werden, aber er wurde eindeutig erhoht. Bitte nen der DB AG vorerst abgeschlossen. Die DB hat sich ver-
werden Sie endlich aktiv. pflichtet bis 2020 ihre Glterwagen auf "Flisterbremsen" umzu-
risten.
45 KaufmannstralBe, 53115 Weststadt Bonn/innere Weststadt — 30 km- In der StVO gibt es zz. keine Grundlage fir flachendeckendes Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Zone: Tempo 30. Tempo-30-Zonen durfen sich weder auf Stralen des
Zur Larmreduktion - gerade auch nachts (tagsiiber kann man eh kaum | Uberortlichen Verkehrs noch auf weitere Vorfahrtsstralen erstre-
schneller fahren) - 30 km-Zone fiir die gesamte innere Weststadt. cken und kommen dort in Betracht, wo der Durchgangsverkehr
von geringer Bedeutung ist.
46 Kennedybriicke, 53111 Bonn-Zentrum Bonn/Briickenschwellen Ken- Bei einer erneuten Sanierung der Kennedybriicke wird der Ein- Aufnahme in den Larmaktionsplan.
nedybriicke: bau von Briickenschwellen anderer Bauart (ahnlich der Nordbri-
Die eingebauten Brickenschwellen auf beiden Seiten der Kennedy- cke) geprift. Die Briickeniibergange (Dehnungsfugen) wurden
briicke sind eine 24-Stundenlarmquelle. Jedes darliberfahrende Fahr- bei der Sanierung der Briicke im Jahr 2010 gegen moderne,
zeug erzeugt ein sehr lautes unangenehmes Gerausch. Es gibt Bri- larmreduzierte Ubergangskonstruktionen ausgetauscht, die dem
ckenschwellen anderer Bauart, die diesen Larm nicht mehr erzeugen. Stand der Technik entsprechen. Zum gegenwartigen Zeitpunkt
Bei der Sanierung der Nordbriicke wurden solche Briickenschwellen besteht keine Moglichkeit fur eine Erneuerung.
bereits eingebaut. Mitten in der Stadt sollte es doch auch méglich sein
die Anwohner und tausende von Nutzern der Briicke dauerhaft von
dieser krankmachenden Larmquelle zu entlasten.
47 A 565, 53125 Réttgen/Larmminderung im Bereich Réttgen: Die Ausldsewerte von 65/55 dB(A) werden auf der A 565 im Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Die am 15. November im General-Anzeiger abgedruckte Larmkarte Bereich Réttgen nicht Uberschritten, so dass die A 565 auf die-
zeigt eindeutig, dass der Ortsteil Rottgen zu den Bereichen mit deut- sem Abschnitt keine Belastungsachse darstellt.
lich erhdhter Larmbelastung gehort. Die Ursache ist in erster Linie auf
die A 565 zuriickzufiihren. Wahrend in anderen Ortsbereichen (U-
ckesdorf, Lengsdorf, Endenich) Larmschutzwande zur Verminderung
der Larmemissionen errichtet wurden, fehlen solche Ma3nahmen im
Bereich Réttgen vollstandig.
Erschwerend kommt hinzu, dass die Autobahn in diesem Abschnitt in Die Ausldsewerte von 65/55 dB(A) werden auf der A 565 im Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Hochlage statt in einer Mulde gebaut wurde. Bei den hier haufig vor- Bereich Rottgen nicht Gberschritten, so dass die A 565 auf die-
kommenden Sud-West-Winden wird der gesamte Wohnbereich be- sem Abschnitt keine Belastungsachse darstellt.
schallt. Eine erste Abhilfe wiirde durch die Errichtung einer Larm-
schutzwand, beginnend in Hohe des Neubaugebietes "Am Hélder" und
endend etwa 500 Meter hinter dem Rulandsweg in Richtung Mecken-
heim, erreicht werden.
Kommentar: Stimme zu, die Larmbelastigung ist enorm. Aber auch der | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
sudliche Teil Uckesdorf ist stark betroffen.
48 Venusberg Bonn/Venusberg - Verkehrs geplagt und terrorisiert durch Die im Larmaktionsplan vorgeschlagenen Mafinahmen sollen Keine Anderung des Larmaktionsplans.

das Universitatsklinikum Bonn:
Der Venusberg ist ein reines Wohngebiet mit durchgehend Anwohner-
straflen. Die Geschwindigkeit in diesen Anwohnerstralen ist in der

zur Reduzierung der Larmpegel moglichst unter die Auslésewer-
te von 65/ 55 dB(A) beitragen (Parkraumbewirtschaftung/ Seil-
bahn).
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Regel auf 30 km/h beschrankt. Die Anwohner - Familien - haben be-
wusst dieses waldnahe Wohngebiet gewahlt, um Ruhe vom Durch-
fahrtsverkehr zu haben. Seit mehreren Jahren nun baut die Universi-
tatsklinikum Bonn ihren Standort Venusberg aus (Stichwort: Zentrali-
sierung), mit der Folge, dass sich das Verkehrsaufkommen massiv
verstarkt hat.

Darlber hinaus stieg die Anzahl der Verkehrsdelikte (im wesentlichen
Tempotberschreitungen) durch PKWs, Taxis, Bussen und Lastern, die
von der Stadt Bonn nicht ausreichend bekdmpft werden.

Verkehrsdelikte sind nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Vorschlage zur Verbesserung:
= Intensivierung bei der Durchsetzung des Tempolimits.

Die Stadt fiihrt im Wohngebiet auf dem Venusberg in der Umge-
bung von Schulen, Kindertagesstatten und Seniorenwohnhei-
men regelmanig mobile Geschwindigkeitskontrollen durch, um
zu erreichen, dass geltende Geschwindigkeitsbegrenzungen
eingehalten werden.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

= Mehr und konsequentere Malnahmen zur Einhaltung der nachtli-
chen Ruhezeiten.

Uberwachung ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

= Ggf. Sperrung des LKW-Verkehrs in den Nachtstunden

Die Einflihrung eines Lkw-Nachtfahrverbots und die damit ver-
bundene Larmminderung ist zu prifen. Fir die Anordnung des
entsprechenden Verkehrszeichens ist immer eine Einzelfallpri-
fung notwendig.

Aufnahme in den Larmaktionsplan.

=  Tempo 30 auf der gesamten Sigmund-Freud-Stralle.

Die Stadt Bonn hat alle Stra3en mit einer DTV >4.000 Kfz kar-
tiert. Die Sigmund-Freud-StralBe wurde ebenfalls kartiert. Die
Auslésewerte von 65/ 55 dB(A) werden nur stellenweise lber-
schritten. Es wohnen dort jedoch nur wenige Betroffene, so dass
die Sigmund-Freud-Strafl3e keine Belastungsachse darstellt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

= Reduktion der Dienstfahrten (Leerfahrten) der Busse.

Der Hinweis wird an die SWB weitergeleitet.

Keine Anderung des Lérmaktionsplans.

= Beim restlichen Busverkehr auf die Einhaltung des Tempolimits
pochen.

Der Hinweis wird an die SWB weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

= Kein neuer Hubschrauberlandeplatz in der Nahe des Wohngebiets.

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Lérmaktionsplans.

= Reduktion der Parkpatze in der UKB. Sollten diese und ahnlichen
(Seilbahn) Mafinahmen nicht helfen, muss Uber die Dezentralisie-
rung der UKB nachgedacht werden. D.h. Forschung und Lehre ver-
lagern, klinische Grundversorgung auf den Bedarf von Bonn ver-
kleinern.

Die Reduktion der Stellplatze und des MIV sind Ziele der MaR3-
nahmenliste des Runden Tisches Venusberg und des Park-
raumkonzeptes.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Kommentar: Ich sehe es ahnlich wie Sie, nur sehe ich auch, dass die
Situation sehr festgefahren ist. Eins vorweg: auch meine Familie hat
sich vor vielen Jahren dazu entschlossen hier in Ruhe zu Leben.
Unser Traum endete vor gut 2 Jahren mit der friihen Biirgerbeteiligung
zum Projekt Seilbahn. Ich kann also Nachvollziehen was Sie meinen
auch wenn wir aus unterschiedlichen Richtungen gucken. Auch Ich
sehe hier keine andere Lésung, als das UKB von Teilen zu befreien.
Die Verwaltung ware noch mal 7%. Das Verhaltnis von Arbeitsplatzen
zu Anwohnern ist nicht akzeptabel. Da wird auch keine Seilbahn was

Gem. Machbarkeitsstudie "Seilbahn Venusberg" wird sich der
motorisierte Individualverkehr durch Verlagerung auf die Seil-
bahn verringern. Dies wird durch die weitergehende Planung

vertiefend untersucht.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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dran &ndern, zumal man die noch auf lange Sicht nicht bauen kann. Es
ist einfach eine Fehlplanung gewesen mit dem Masterplan des UKB.
Aber die Stadt will das nicht zugeben und lligt sich was zusammen.

Weniger Parkplatze werden nicht weniger Verkehr bedeuten. Es wird
nur Parksuchverkehr erhéhen.

Gem. Machbarkeitsstudie "Seilbahn Venusberg" wird sich der
motorisierte Individualverkehr durch Verlagerung auf die Seil-
bahn verringern. Dies wird durch die weitergehende Planung

vertiefend untersucht.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Auch muss man sich die Verkehrsstrome genauer anschauen und
Schleichfahrten Gber den Berg reduzieren. Nicht alles was da fahrt hat
das Klinikum als Quelle oder Ziel.

Dies wird in der weiteren Planung vertiefend untersucht.

Aufnahme in den Larmaktionsplan.

Mit der Seilbahn wird es nicht weniger Verkehr, sondern mehr, denn
die meisten Mitarbeiter kbnnen wegen den Schichten den OPNV nicht
nutzen oder kommen aus anderen Richtungen.

Gem. Machbarkeitsstudie "Seilbahn Venusberg" wird sich der
motorisierte Individualverkehr durch Verlagerung auf die Seil-
bahn verringern. Dies wird in der weiteren Planung vertiefend
untersucht.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Wenn man die Busse reduziert, weil es dann ja die Seilbahn gibt, dann
wird der Takt (der schon so nicht gut ist) noch schlechter und man
erzeugt mehr Autoverkehr. Man muss auch hier Gber die Folgen nach-
denken.

Dies wird in der weiteren Planung vertiefend untersucht.

Aufnahme in den Larmaktionsplan.

Tempolimits und Durchfahrt begrenzen wiirden mehr bringen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

49

Auf dem Muhlenberg, 53225 Vilich Bonn/Konsequente Larmvermei-
dung durch die Stadt Bonn:

Fir den Flugplatz Hangelar ist ein Flugverbot fiir Verbrennungsmotor
getriebene Luftfahrzeuge durchzusetzen. Ersatz durch Elektromotor-
getriebene Luftfahrzeuge.

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Der
Hinweis wird entsprechend weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Ein generelles Feuerwerksverbot fiir die Stadt Bonn.

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Lérmaktionsplans.

Hausgemachter Larm durch die Anschaffung von Reinigungsfahrzeu-
gen (Quads) des Griinflachenamtes. Ersatz durch Elektromotorgetrie-
bene Fahrzeuge.

Die erwahnten Quads als Reinigungsfahrzeuge z.B. im Rhein-
auenpark werden von Bonn Orange eingesetzt. Der Hinweis wird
entsprechend weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Sperrungen fiir den Automobilverkehr der Friedrich-Breuer-Str., Her-
mannstr. Rheindorfer Str./ Clemensstr., Dixstr., Adelheidisstr.,
Ewigstr./ Gartenstr.

Der Vorschlag hétte eine Verlagerung des Kfz-Verkehrs zur
Folge und wiirde dementsprechend an anderer Stelle zu einer
Erhéhung der Larmbelastung fiihren.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die L 16 (Niederkasselerstr.) im Bereich von der B56 bis zur Autobahn
A 59 ist in einen Tunnel zu verlegen. Mit diesen Ma3nahmen kénnten
die Birger ein Stlick Lebensqualitat zurlickgewinnen und diese Stadt
Bonn den Loudness War (Analog zur Musikindustrie, Stichwort R 128)
fur die oben genannten Bereiche beenden. Hier gilt wie fir alle Maf3-
nahmen Mut zur Entscheidung unabhangig der Parteizugehorigkeit.
Jetzt ist anpacken gefragt!!!

Die L 16 befindet sich in der Baulast des Landes. Hinzu kommt,
dass an diese StrafRe auch stadtische Stralen angebunden sind,
so dass eine Verlegung in einen Tunnel nicht méglich ist.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Kommentar 1: Besonders diesen Punkt mdchte ich sehr unterstiitzen:
Die noch ziemlich neuen Quads des Griinflachenamts der Stadt ste-
hen aktuellen Entwicklungen im Umwelt- und Larmschutz absolut
kontrar entgegen. Sie machen jeden Ruheort in Bonn (Rheinufer,
Rheinaue, ...) zunichte: knattern héllisch laut, stinken und nerven mit

Die erwahnten Quads als Reinigungsfahrzeuge z.B. im Rhein-
auenpark werden von Bonn Orange eingesetzt. Der Hinweis wird
entsprechend weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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ihrem Geblinke. Es gibt durchaus Elektromobile in dieser GréRe. Fur
den Larmdialog ware daher der Verkauf dieser Quads die erste Ver-
besserungsmalnahme, die in der Hand der Stadt selbst liegt.

Kommentar 2: Ich stimme Ihnen insb. in Bezug auf den Fluglarm aus
Hangelar zu, nur leider ist das nicht Teil dieser Larmschutzplanungen.
Fluglarm bleibt leider auRen vor. Ich bitte Sie daher aktiv zu werden
und lokalen Politikern oder dem Larmschutzbeirat des Flugplatzes zu
schreiben. Die Verantwortlichen des Flugplatzes sind leider extrem
starrsinnig. Nur Druck durch die Birgerinnen und Blrger kénnte hier
etwas bewegen. Werden Sie aktiv! Das ist umso wichtiger, als aktuell
Planungen bestehen, den Flugplatz noch weiter auszubauen. Es ist
also zu erwarten, dass es ohne Gegenwehr noch schlimmer wird. Fur
weitere Informationen kénnen Sie mich gerne kontaktieren.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

50

Bennauerstraflte, 53115 Poppelsdorf Bonn/Argelanderstr.: Das Ver-
kehrsaufkommen auf der Argelanderstr/ in der Nahe des Spielplatzes
hat in den letzten Jahren MASSIV zugenommen. Die Larm- und Ab-
gasbelastung ist unertraglich, vor allem auch mittags/nachmittags. Wie
sich das Ganze weiter entwickeln wird, wenn die Reuterstr. flr be-
stimmte Fahrzeuge gesperrt wird und Umgehungsrouten befahren
werden mussen, lasst nicht unbedingt auf eine weitergehende Besse-
rung hoffen. Zur Erhaltung der Ruhe in diesem Wohngebiet sollten hier
unbedingt MaRRnahmen zur Verbesserung der Lebensqualitat ergriffen
werden!

Die Verwaltung lasst zz. prifen, wie sich die Ausweichverkehre
in der Stadt verteilen, wenn u. a. die Reuterstral3e gesperrt ist.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

51

SchultheiBstrafte, 53225 Vilich Bonn/Zur Erholung unbrauchbare

Garten:

Vilich leidet unter vielen verschiedenen Larmquellen:

= Vermeidbar sind der Krach der Sportflugzeuge aus Hangelar,
(Sportflugplatz gehort nicht in eine Stadt, die ein massives Larm-
problem hat),

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

= sogenannte Motorsportgerdusche von (modifizierten) Auspuffanla-
gen und nachtlichen Rasern,

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

= sowie schlieBlich die fragwirdigen Larmemissionen des Tanzhau-
ses bzw. Fitnessstudios, wenn diese ihre Kurse wieder mal bei of-
fenen Fenstern durchfiihren.

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Unvermeidbar, weil in héherem Mafte mit dem Gemeinwohl verbun-

den:

= Der StralRenverkehr auf der schwer Uberlasteten B56.
MaRnahmenvorschlag: Die Stadtgrenze auf der B56 und damit
Tempo 50 wird deutlich in Richtung St. Augustin verlagert und die
Einhaltung des Tempolimits bitte auch kontrolliert!

Die Auslésewerte von 65/55 dB(A) werden auf der B 56 im
Bereich Villich-Muldorf/ Pltzchen/ Holzlar nicht Gberschritten, so
dass die B 56 auf diesem Abschnitt keine Belastungsachse

darstellt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

= Der unzeitgemaRe Guterbahnlarm.
MaRnahmenvorschlag: Wenn die DB meint, ihren Giiterwagen-
schrott weiter zu Lasten der Menschen im Rheintal benutzen zu
mussen, muss sie durch dicht besiedeltes Gebiet eben langsamer

Eine Begrenzung der Geschwindigkeit fiir Gliterziige wird nicht
empfohlen, da das Ziel ist, den Gliterverkehr von der StralRe auf
die Schiene zu verlagern. Die DB hat sich verpflichtet bis 2020
ihre Gliterwagen auf "Flisterbremsen" umzuristen.

Die MaRnahme ist bereits Gegenstand
des Larmaktionsplans.
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fahren. Also ein Tempolimit samt Kontrolle auch fur Glterziige!
Vielleicht wird dann mein Garten wieder wenigstens zeitweise zu
einem Ruheort.

= Das Quietschen und Rumpeln der Stadtbahnlinie 66. Der Hinweis wird an die SWB weitergeleitet. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
MaRnahmenvorschlag: Die Stadtwerke nehmen einen (beinahe
zinslosen) Kredit bei der Kfw auf und kaufen uns allen endlich neue
Bahnen. Die Fahrpreise sind bereits hoch, und dass "aus alt mach
neu" nicht wirklich funktioniert, merken die Fahrgaste fast jeden

Tag.
52 John-Joy-McCloy-Ufer 53179 Ruingsdorf Bonn/Kleinflugzeuge stéren Der Larm von Kleinflugzeugen und ihren Landeplatzen ist nicht Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Ruhe am Wochenende: Gegenstand des Larmaktionsplans.

Ruhe im Bonner Siiden ist relativ: Zwei Bahnstrecken, die B9, die B42,
die rechtsrheinische Stral3enbahn, der Schiffsverkehr und

die einfliegenden Maschinen fiir KéIn-Bonn. Fiir alle diese Larmquellen
gibt es wirtschaftlich nachvollziehbare Griinde. An Wochenenden sind
diese Larmquellen zum Teil weniger prasent.

Aber gerade an schdnen, sonnigen Tagen, wenn Menschen im Bonner
Slden rausgehen an den Rhein oder auch einfach nur auf dem Balkon
oder im Garten sitzen wollen - dann kommen Kleinflugzeuge, deren
Insassen den Petersberg und das restliche Siebengebirge bewundern
wollen. Die kleinen Flieger sind tief unterwegs und laut und kommen
tagsuber teilweise im Zehn-Minutentakt geflogen. Welche Chancen
gibt es, hier einen Kompromiss zu finden, der stérker das Ruhebedirf-
nis von Anwohnern im Bonner Stiden an Wochenenden bertcksich-

tigt?
Kénnte die Stadt Bonn fiir Kleinflugzeuge, Leichthubschrauber und Der Larm von Kleinflugzeugen und ihren Landesplétzen ist nicht | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
ahnliche motorisierte Fluggeféahrte einen Korridor tGiber dem Rheintal Gegenstand des Larmaktionsplans.

definieren, in dem am Wochenende eingeschrankt geflogen werden
darf: z.B. nicht zu bestimmten Uhrzeiten (sowas wie sonntags 11 bis
17 Uhr) oder nur in grofReren Flughdhen (statt 300 m Mindestflughohe
600 m o. &.) oder nur x Flugzeuge pro Stunde oder am Wochenende
Uberm Rheintal nur Flugzeuge, die besonders leise sind? Unter dem
Larm von Kleinflugzeugen leiden in Bonn nicht nur Anwohner in Han-

gelar.
53 WeiRdornweg, 53177 Heiderhof/Einflugzone Kéln/Bonn iiber siidliches | Die Stadt Bonn ist von Fluglarm des Flughafens Kéln/ Bonn (iber | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Bad Godesberg: den Ausldsewerten des Larmaktionsplans nicht betroffen.

Die Einflugstrecken zum Flughafen KéIn/Bonn sollten nicht tber die
Wohnbereiche des Bonner Stadtgebiets im stidlichen Bad Godesbergs
verlaufen, sondern Uber weniger bewohnte Bereiche etwas weiter
sudlich in Richtung Siebengebirge zum Flughafen gefiihrt werden.

54 Romerstralle, 53117 Bonn-Castell Bonn/Larmreduktion fiir die Stadt Die Aufbringung von larmminderndem Asphalt ist im Zuge der Aufnahme in den Larmaktionsplan wird
Bonn: Deckschichtsanierung auf Autobahnen im Einzelfall von Stra- geprduft.
Vielen Dank erstmal fiir ihr bisheriges Engagement. Mein Vorschlag Ren.NRW zu prifen. Der Hinweis wird weitergeleitet.

zur Larmreduktion ist das Auftragen von Flisterasphalt auf alle Auto-
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bahnen rund um Bonn. z.B. gerade in der jetzigen Bauphase der
Nordbriicke/TausendfiiBlers, kdnnte man hier direkt auf Flisterasphalt
setzen.

Weiterhin wéren sicherlich weitere Larmschutzwénde mit evtl. mégli-
cher "Uberdachung" von Autobahnen madglich.

Fir die Autobahnen im Stadtgebiet sind bereits einige Larm-
schutzmafnahmen geplant/ umgesetzt:
= Schallschutzwande auf dem Teilstlick der A 565 zwischen
der AS BN-Poppelsdorf und AS BN-Endenich in Hohe der
Sebastianstralle (Realisierung 2018/ 2019)
= A565: Larmschutzwand (beidseitig, Larmsanierung im Be-
reich der Autobahnabfahrt Reuterstralle, Ausfiihrung als
transparente Larmschutzwande mit Begriinung (auch zum
Botanischen Garten) — geplanter Baubeginn ist 2020
= Mit dem sechsstreifigen Ausbau mussen die Larmvorsorge-
werte nach 16. BImSchV eingehalten werden.
= A555: Sanierung/ Erneuerung der Larmschutzanlagen (ge-
plant fir 2019)
= Im Zusammenhang mit der neuen AS Bonn-Maarstral3e ist
Larmschutz zwischen der AS Bonn-Vilich und dem AK Bonn-
Ost nach den Kriterien der Larmvorsorge geplant.

Die MaRnahmen sind bereits Gegen-
stand des Larmaktionsplans.

55 Frankenweg, 53225 Schwarzrheindorf/Vilich-Rheindorf Die Stadt Bonn hat alle StraRen mit einer DTV >4.000 Kfz kar- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Bonn/Lautstarke Niederkasseler Strale hat sich im Bereich Stadttor tiert. Die Auslésewerte von 65/ 55 dB(A) werden jedoch nicht
Beuel spurbar erhoht: Uberschritten, so dass die Niederkasseler Stralle keine Belas-
Durch den Neubau "Stadttor Beuel" durch die Bonova ist es fir die tungsachse darstellt. Der Frankenweg weist eine geringere
anliegenden Anwohner deutlich lauter geworden. Durch die massive Verkehrsstarke auf und ist somit nicht Gegenstand des Larmak-
Bebauung hat sich die Lautstarke entlang der Niederkasseler Stralle tionsplans.
L16 und dem dahinter liegenden Frankenweg deutlich erhdht. Die
Schallreflexion durch die neuen Gebaude wurde in einem Schall-
schutzgutachten bestimmt vor Erteilung der Baugenehmigung tber-
priift bzw. berechnet. Wann wird denn die erforderliche Schallschutz-
mauer errichtet, damit die gesetzlichen vorgegebenen Grenzwerte
wieder unterschritten werden?
56 Muldorfer StraBe, 53229 Pultzchen/Bechlinghoven Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Bonn/Putzchen/Bechlinghoven - Schutz vor Fluglarm:

Die Larmbelastung im Wohngebiet von Putzchen/Bechlinghoven ist
nachts durch den Flugverkehr des Flughafens Kéln/Bonn schon fiir
alle Anwohner hoch genug. Zusétzlich sind vermeidbare Larmemissio-
nen des Verkehrslandeplatzes Hangelar zu ertragen. Dies besonders
oft tagstiber, verstarkt sogar an Wochenenden und bei schonem Wet-
ter. Offene Fenster und Tilren, Entspannung im Garten, auf Terrasse
oder Balkon - nicht wirklich erholsam. Hinzunehmen sind sinnvolle
Flige von Bundespolizei, ADAC, Rettungsdiensten und einmalige
Abfliige von Hobbyfliegern zu entfernten Zielen. Unertraglich und tber
Wohngebieten nicht zu akzeptieren sind standige Rundfliige und
periodisch durchgefiihrte Platzrunden im 5 Minutentakt, meist mit einer
Rotte von mehreren Hobbyflugzeugen, wohl zum "stadtnah" angebo-
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tenen Flugausbildungsbetrieb.

Kommentar: Absolut richtig, nur leider ist das nicht Teil dieser Larm-
schutzplanungen. Fluglarm bleibt leider auRen vor. Ich bitte Sie daher
aktiv zu werden und lokalen Politikern oder dem Larmschutzbeirat des
Flugplatzes zu schreiben. Die Verantwortlichen des Flugplatzes sind
leider extrem starrsinnig. Nur Druck durch die Burgerinnen und Biirger
kénnte hier etwas bewegen. Werden Sie aktiv! Das ist umso wichtiger,
als aktuell Planungen bestehen, den Flugplatz noch weiter auszubau-
en. Es ist also zu erwarten, dass es ohne Gegenwehr noch schlimmer
wird. Fur weitere Informationen kénnen Sie mich gerne kontaktieren.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

57 Mendener Weg/Autobahn-Dreieck Bonn-Nordost: Im Rahmen der Verlangerung der S 13 ist der Bau von Larm- Die MaRRnahmen sind bereits Gegen-
Aufgrund einer fehlenden Schallschutzmauer ist die Larmbelastung schutzwanden vorgesehen. Die Planfeststellung bezieht sich auf | stand des Larmaktionsplans.
durch Autobahn und Schienenverkehr in Vilich-Mihldorf recht hoch. Im | den Bau der Strecke Troisdorf —-Bonn-Oberkassel. Durch Einsatz
Vergleich zur alten Larmkarte sind die belasteten Bereiche deutlich von Schallschutzwanden und - wallen lassen sich hohe Ge-
angewachsen. Konnte man nicht wenigstens eine "niedrige Mauer" rauschminderungen von bis zu 20 dB(A) erreichen. Soweit diese
bauen, die den Larm der Rader abhalt? im stadtischen Einflussbereich umzusetzen sind, sind sie in den
meisten Fallen mit Festsetzungen in Bebauungsplanen geknulpft
und werden in diesem Kontext aus Griinden der Larmvorsorge
umgesetzt. Eine nachtragliche Umsetzung in engen, angebauten
stadtischen Stralenrdumen im Rahmen der Léarmsanierung ist in
der Regel aus Platzmangel und stadtebaulichen Griinden nicht
praktikabel. Im Zusammenhang mit der neuen AS Bonn-
Maarstralle ist Larmschutz zwischen der AS Bonn-Vilich und
dem AK Bonn-Ost nach Kriterien der Larmvorsorge geplant.
58 Nelly-Sachs-Weg/néachtlicher Fluglarm im Bonner Westen: Die Stadt Bonn ist bezliglich Flughafen Kéln/Bonn nicht von Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Die nachtlichen Starts von Flugzeugen vom Kéln-Bonner-Flughafen Larmwerten Uber den Auslésewerten des Larmaktionsplans
aus Uber den Bonner Westen haben in letzter Zeit spirbar zugenom- betroffen.
men. Die Stadt Bonn sollte doch bitte Einfluss darauf nehmen, dass
die Flige auf ein Minimum beschrankt werden und die Nachtfluger-
laubnis - wie Ubrigens an allen anderen deutschen Flughéfen auch -
nicht weiter verlangert wird.
Kommentar: Der genannte Ort ist eigentlich ein angenehmer, ruhiger Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Ort. Die Nutzung durch einen &ffentlichen Garten direkt am Ende des
Angers ermdglicht den Genuss noch mehr. Zum Schutz dieses Ortes
ware die im Beitrag erwahnte Reduzierung des Fluglarms hilfreich.
Zusatzlich ware es gut, den Garten auch bei weiteren Planungen zu
erhalten.
59 Konigswinterer Stralle, 53227 Ramersdorf Bonn/Larmbelastigung auf Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

der Westseite des Hauses Konigswinterer Str. 366:

Die Larmbelastigung durch den Verkehr auf der DB-Bahnstrecke

Der Zugverkehr durch Giiterzlige auf der Bahnstrecke Oberkas-
sel/Beuel verursacht sehr viel Larm. Die Stérung ist insb. nachts sehr
grof3. Die Nutzung der Gebaude-Ballone/Terrassen ist kaum mdoglich. -
Personenziige verursachen i.d.R. deutlich weniger Larm. Der Grund
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liegt wohl in der technisch besseren Ausriistung moderner Ziige im
Bereich der Wagen-Achsen. Bei alten Guterzugen ist der Larm deut-
lich geringer, wenn die Zlge langsamer fahren. Vorschlage zu Maf3-
nahmen:
= Begrenzung der Geschwindigkeit fur Giterzige in diesem Bereich Eine Begrenzung der Geschwindigkeit fir Glterziige wird nicht Die MaRRnahme ist bereits Gegenstand
empfohlen, da das Ziel ist, den Guterverkehr von der StralRe auf | des Larmaktionsplans.
die Schiene zu verlagern Die DB hat sich verpflichtet bis 2020
ihre Glterwagen auf "Flisterbremsen" umzuriisten.
= Einwirkung auf den Konzern DB mit dem Ziel zur Modernisierung Ab 2020 dirfen auf DB Strecken nur Giterwagen mit "Fllster- Die MaRRnahme ist bereits Gegenstand
der Guterwagen-Flotte. bremsen" verkehren, die die Larmbelastung deutlich mindern des Larmaktionsplans.
werden.
Larmbelastigung durch den Verkehr auf der BAB-Briicke (A562) ist Die Bruckenkonstruktion der A 562 Uiber die Kénigswinterer Die MaRnahme ist bereits Gegenstand
sehr grof3. Vor Larm ausgehend von der Kénigswinterer Stral3e binich | StralRe wurde Uberpriift. Es wurden zusatzliche Larmdamp- des Larmaktionsplans.
durch Gebaudeteile geschutzt. Hier sehe ich nur die Umsetzung einer | fungsmalnahmen durchgefiihrt.
Geschwindigkeitsbegrenzung (max. 80 km/h) und deren Kontrolle als Auf der Konigswinterer Stralle (zwischen Auf dem Grendt und
maoglich MaRnahme. Oberkasseler Stral3e) ist fur 2019 eine Deckensanierung mit
larmmindernder Microvia-Asphaltmischung geplant.
Allerdings verursacht auch die Stadtbahn beim Uberqueren des Die Auslésewerte von 65/55 dB(A) werden von der Stadtbahn Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Rheins sehr stark stérende Gerausche. bei der Uberquerung des Rheins nicht (iberschritten, so dass die
Kennedybriicke keine Belastungsachse darstellt.
60 Kaiserstrafie, 53113 Sudstadt Bonn/Neue IsolierstdfRe der DB mitten Ab 2020 dirfen auf DB Strecken nur noch Giiterwagen mit Die MaRnahme ist bereits Gegenstand
im Wohngebiet: "Flusterbremsen" verkehren, die die Larmbelastung deutlich des Larmaktionsplans.
Leider wurde mitten im Wohngebiet in Hohe der Kaiserstrale 109 von mindern.
der DB eine neue Signalanlage mit mechanischen Isolierstéen ein-
gebaut. Jetzt rattert jeder Zug in beide Richtungen sehr laut dartber,
bei einem ICE 24 Mal. Diese lauten Schlaggerdusche sind sehr deut-
lich durch die Schallschutzfenster zu héren! Es besteht Einigkeit dar-
Uber, dass der Bahnlarm minimiert werden soll, jedoch wurde er mit
damit EXTREM erhoht. Tag und Nacht. Briefe einer Suidstadtgruppe
an den Bonner OB, an die Bahn, ... hatten keinen Erfolg. Es fiihlt sich
niemand zustandig!
Die DB kénnte elektronische IsolierstdfRe einbauen, aber die Kosten Die Larmbelastung an den Schienenwegen des Bundes liegt Aufnahme in den Larmaktionsplan wird
sind ihr zu hoch, im reinen Wohngebiet! Sie riihmt sich aber im Inter- oberhalb der Auslésewerte von 65/55 dB(A), so dass Hand- gepruft.
net damit, dies z. B. in Dresden gemacht zu haben. Im Bonn missen lungsbedarf besteht. Der Hinweis wird an das EBA als zustéandi-
wir den neuen lauten Larm ertragen. ge Behdrde weitergeleitet.
Hinzu kommt, dass es per se tUberhaupt keinen Larmschutz in der Im Bereich der Bonner Stidstadt wurden 2011 niedrige Larm- Die MaRnahme ist bereits Gegenstand
Suldstadt gibt, z. B. von der Weberstraf3e bis zur Lessingstrale. Ein schutzwande als Testbetrieb eingebaut. Zusatzlich wurden in der | des Larmaktionsplans.
Unding fiir das sich aber auch keiner zustandig fuhlt. Sehr schade, wir Innenstadt Bonns passive MalRnahmen an 1.015 Wohneinheiten
sind auf jeden Fall von unseren Bonner Politikern enttduscht. Der umgesetzt. Grundsatzlich ist die Larmsanierung an den Schie-
Bahnlarm soll reduziert werden, aber er wurde eindeutig extrem er- nen der DB AG vorerst abgeschlossen. Die DB hat sich ver-
hoht. Bitte werden Sie endlich aktiv. pflichtet bis 2020 ihre Giiterwagen auf "Fliisterbremsen" umzu-
rusten.
61 Auf dem Hugel, 53121 Endenich Bonn/Warum nicht Tempo 30 auf den | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Stralken:
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"Auf dem Hugel" in Endenich ist eine sehr gut ausgebaute und breite
StralRe, mit allen Vor- und Nachteilen. Das Verkehrsaufkommen ist
hoch und dementsprechend laut ist es auf der Straf3e fiir alle Anwoh-
ner. Alleine auf dem Stiick von der Kreuzung "Herrmann-Wandersleb-
Ring"/"Auf dem Hugel" bis zum Kreisverkehr "Auf dem Hugel"/"Am
Probsthof" gibt es drei Bushaltestellen im Abstand von wenigen hun-
dert Metern, die in einer Taktung von ca. 10 Minuten angefahren
werden. Aullerdem gibt es eine Haupt- und zwei Fuligangerampeln
mit relativ hohem FuRgangeraufkommen dank der Nahe zur Universi-
tat und dem MefRdorfer Feld. Die zuvor genannten Faktoren fihren
dazu, dass die ausgeschriebene Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
im Mittel nicht auf der Strecke gefahren werden kann. Stattdessen wird
der Verkehr zu Stop-and-Go gezwungen, was die Schadstoff- und
Larmemissionen steigen lasst. Die Durchschnittsgeschwindigkeit auf
dem Stick liegt bei ca. 20 - 30 km/h; in der Rush Hour noch weniger.

Um die Situation fur die Anwohner ertraglicher zu machen, sollte ein
generelles Tempolimit von 30 km/h auf der Strecke eingeflhrt werden.
Mehr kann man auch jetzt im Durchschnitt ohnehin nicht fahren,
wenngleich das standige Beschleunigen von 0 auf 50 mit hohen Emis-
sionen verbunden ist.

Die Larmbelastung auf der StraRe Am Higel liegt oberhalb der
besonders hohen Auslésewerte von 70/60 dB(A), so dass Hand-
lungsbedarf besteht. Die Strae Auf dem Hiigel gehért zum
Pilotprojekt zur Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit. Mit der Anordnung des entsprechenden Verkehrszeichens
ist immer eine Einzelfallprifung verbunden.

Aufnahme in den Larmaktionsplan.

Weitere MaRnahmen fiir die Reduzierung von Verkehr sollten in Be-
tracht gezogen werden, da das Verkehrsaufkommen insbesondere
zum Berufsverkehr einfach zu hoch ist.

In Kapitel 9.2 des Larmaktionsplans werden strategische Maf3-
nahmen auf gesamtstadtischer Ebene zur Reduzierung/ Verste-
tigung des Verkehrs dargestellt (u.a. Machbarkeitsstudie Lkw-
Lenkung, verschiedene Forderprogramme)

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Um den Verkehrslarm kostengunstig zu reduzieren, wird auf der
Graurheindorfer Straf3e ein Tempolimit von 30 km/h eingefiihrt.

Die Larmbelastung auf der Graurheindorfer Stral3e liegt ab-
schnittsweise oberhalb der Auslésewerte von 65/55 dB(A), so
dass Handlungsbedarf besteht. Die Einfihrung von Tempo 30
und die damit verbundene Larmminderung ist zu prifen. Mit der
Anordnung des entsprechenden Verkehrszeichens ist immer
eine Einzelfallprifung verbunden.

Aufnahme in den Larmaktionsplan.

Auf der A 565 ab Abfahrt Beuel bis Kreuz Bonn-Nord wird ein Tempo-
limit von 80 km/h eingeflihrt. Die Tempolimits werden zu einer Redu-
zierung der Larmemission sowie zu einer Reduzierung von Luftschad-
stoffen durch den Autoverkehr beitragen. Das Tempolimit von 80 km/h
auf der A 565 reduziert zudem die verkehrsbedingte Larmbelastung im
Landschaftsschutzgebiet Siegmiindung. Gleichzeitig reduziert das
Tempolimit auf der A 565 die Staugefahr im Bereich der Friedrich-
Ebert-Briicke.

Fir A 565 sind bereits einige LarmschutzmaRnahmen geplant/
umgesetzt:
= Einbau von Splittmastixasphalt im Bereich AK Bonn-Nord bis
AS Bonn-Auerberg in Fahrtrichtung KéIn. Im Zusammenhang
mit dem 6-streifigen Ausbau wird eine Uberpriifung stattfin-
den.
= Mit der Sanierung der Nordbriicke missen die Larmvorsor-
gewerte nach 16. BImSchV eingehalten werden.

Die MaRRnahmen sind bereits Gegen-
stand des Larmaktionsplans.




Offentlich- Anregung Abwiégung MaRBnahme
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63 Remagener StraRe, 53179 Mehlem/Héchstgeschwindigkeit auf Rema- | Uberwachung einer Héchstgeschwindigkeit, die nicht aus Larm- Aufnahme in den Larmaktionsplan.
gener StralBe auf 50 km/h reduzieren und mit mehreren Messstellen schutzgriinden festgelegt worden ist, ist nicht Gegenstand des
Uberwachen: Auf Grund der Vierspurigkeit verleitet die Remagener Larmaktionsplans. Die Stadt weist aber darauf hin, dass bereits
StralRe zum Rasen. Trotz der ausgeschilderten 70 km/h werden dort in regelmaRigen Abstanden Geschwindigkeitskontrollen mit
faktisch Spitzengeschwindigkeiten von 100 km/h gefahren mit den einem semistationaren Anhanger durchgefihrt werden, der tber
entsprechenden Konsequenzen fiir Larmpegel und Schadstoffaussto3. | mehrere Tage hinweg im 24-Stunden-Betrieb eingesetzt wird.
Die Remagener Straf3e ist 2000 m lang und fuhrt teils mit wenigen Die Einflihrung von Tempo 50 und die damit verbundene Larm-
Metern Abstand an Wohnbebauung vorbei. Wird die Strecke mit kon- minderung ist zu prifen. Mit der Anordnung des entsprechenden
stant 70 km/h durchfahren ergibt sich eine Dauer von 1 Minute und 42 | Verkehrszeichens ist immer eine Einzelfallprifung verbunden.
Sekunden, bei 50 km/h ergibt sich eine Dauer von 2 Minuten und 24
Sekunden, also ganze 42 Sekunden mehr.
64 Godesberger Allee, 53175 Hochkreuz Bonn/Im gesamten Stadtgebiet 50 km/h ist gemaR StVO innerorts die Regelgeschwindigkeit, Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Hoéchstgeschwindigkeit auf 50 km/h festlegen. Damit lassen sich Larm, | sofern keine andere Ausweisung getroffen wird.
Schadstoffaussto® und Schilderwald gleichzeitig reduzieren.
65 Haager Weg, 53127 Venusberg Bonn/Tempo 30 auf dem gesamten Die Stadt Bonn hat alle StraRen mit einer DTV >4.000 Kfz kar- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Haager Weg: Warum kann man nicht auf dem gesamten Haager Weg tiert. Der Haager Weg wurde ebenfalls kartiert. Die Auslésewerte
ein Tempolimit von 30 km/h einfiihren? Auch dort wohnen larmgeplag- | von 65/ 55 dB(A) werden jedoch nicht Uberschritten, so dass der
te Menschen, die von einer Geschwindigkeitsbegrenzung sehr wohl Haager Weg keine Belastungsachse darstellt.
profitieren wirden. Zudem liegen an besagtem Abschnitt das Alten-
heim, das ev. Gemeindehaus, der Kindergarten.
Abgesehen davon entstehen durch die Tatsache, dass eine Fahrbahn- | Verkehrssicherheitsfragen sind nicht Gegenstand des Larmakti- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
seite nahezu komplett als Parkplatzflache genutzt wird immer wieder onsplans.
gefahrliche Situationen fir Fugéanger auf dem Gehweg, weil die Autos
so dicht an den Randstein fahren miissen, um aneinander vorbei zu
kommen, dass deren AuRenspiegel dabei auf den Gehweg ragen.
66 Ludwig-Erhard-Allee, 53175 Hochkreuz Bonn/Reduzierung auf 50 Die Stadt Bonn hat alle StraRen mit einer DTV >4.000 Kfz kar- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
km/h: Die derzeitigen 70 km/h fihren zu wesentlichem schnelleren tiert. Die Ludwig-Erhard-Allee wurde ebenfalls kartiert. Die Aus-
Fahren (80-90 km/h) und taglichen kleinen Wettbewerben zwischen |I6sewerte von 65/ 55 dB(A) werden jedoch nicht Giberschritten,
den Autofahren der zwei Spuren. Kurz danach muss aber schon wie- so dass die Ludwig-Erhard-Allee keine Belastungsachse dar-
der abgebremst werden. Hohe Larmbelastigung im Park durch die 70 stellt.
km/h und héher. Bei der Klimakonferenz war dort 50 km/h - warum Die Stadt Bonn weist darauf hin, dass die zulassige Hochstge-
nicht immer so? Es kamen alle gut damit zurecht, die Autofahrer waren | schwindigkeit wahrend der COP23 sowie bei anderen Veranstal-
wesentlich entspannter. Es wiirde die Aufenthaltsqualitat im Park tungen wie z.B. Rhein in Flammen wegen der haufigen Fullgan-
erhéhen, z.B. im Rosengarten herrscht ein standiges Rauschen... gerquerungen abseits der Knotenpunkte auf 50 km/h reduziert
wird (pol. Antrag BV Bad Godesberg).
Kommentar: Dieser Forderung kann ich nur zustimmen. Es wird auch Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
oft nicht auf 50 km/h reduziert, wenn auf der MittelstralRe eine Fahr-
bahn wedféllt. Es gibt einige Strecken wo 70 km/h erlaubt sind und viel
schneller gefahren wird. Die 70 sind unnétig, 50 sind ausreichend,
zumal leider stets schneller gefahren wird.
67 A 562, 53227 Hochkreuz Bonn/Larmschutzwande fiir die Stdbriicke: Larmschutzwande an der Siidbriicke sind zu begriiRen. Der Aufnahme in den Larmaktionsplan.

Die Sidbriicke benétigt dringend Larmschutzwande, weil -der Rhein-
auenpark massiv beschallt wird und die Fahrt mit dem Rad auf der
Sudbricke extrem unangenehm ist, da die Autos > 100 km/h auf der

Hinweis wird an den Landesbetrieb StraRenbau weitergeleitet.
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Sudbricke fahren (es gibt keine Geschwindigkeitskontrollen!) und die
Radfahrer nur durch ein Mini-Gelander von den rasenden Autos ge-
trennt sind.

Die Larmschutzwande wirden auch gleichzeitig FuR- und Radfahrer
vor der Gischt der Autos und den Verwehungen durch die rasenden
Lastwagen schiitzen.

Larmschutzwande an der Sidbrucke sind zu begrifen. Der
Hinweis wird an den Landesbetrieb StraRenbau weitergeleitet.

Aufnahme in den Larmaktionsplan.

Kommentar 1: Der Forderung ist zuzustimmen - die Aufenthaltsqualitat
fur Radfahrer und FuRganger ist katastrophal. Hinzu kommt, dass mit
der 2- und 3-Briicken-Runde die wichtigsten Laufstrecken von Freizeit-
laufern ebenfalls iber die Studbricke fihren. Wie positiv sich Larm-
schutz auf FuRganger, Laufer und Radfahrer auswirkt, erkennt man
leicht auf dem kurzen Abschnitt der Nordbriicke, auf dem es Larm-
schutz gibt.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Kommentar 2: Eine gute Idee. Schuld daran sind aber nicht unbedingt
Geschwindigkeiten Gber 100 km/h, sondern ein lauter Asphalt und die
Ubergange zwischen Briicke und Land. Wenn Schallschutzwénde,
dann so, dass sie nicht die schdone Aussicht versperren, was relativ
schwierig ist. Ich genielRe beim Laufen auch gerne den Ausblick auf
Siebengebirge, die Stadt und den Rhein. Die Larmschutzwande an der
Nordbriicke mégen effektiv sein, schauen aber furchtbar aus!

Die Ubergénge auf der Siidbriicke wurden bereits saniert.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Antwort zum Kommentar: Diese sollten ja bitte nicht so aufgestellt
werden, dass FuRganger und Radfahrer sich mit den vorbeibrausen-
den Autos in einer Art Rohre befinden, sondern zwischen Autobahn
und Fufweg. Das wirde beim Laufen einen Ausblick auf das Sieben-
gebirge ohne Getbse bedeuten.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Endenicher StralRe 331, 53121 Endenich Bonn/Kopfsteinpflaster: Ich
liebe Endenich - ich mag es, dass hier immer etwas los ist. Klar, hier
wird es tagslber und nachts auch mal lauter, z. B. durch Passanten,
aber das ist gar nicht das Problem. Eher das Kopfsteinpflaster der
Endenicher Str. (gerade in dem Bereich von der Effertzstralie bis
Frongasse) ist natirlich relativ laut. Gerade vorbeifahrende Busse und
LKWs machen dabei schon viel Larm.

Die Stadt Bonn hat auf dem Abschnitt zwischen Frongasse und
Pastoratsgasse bereits eine neue Stralenoberflache in geprag-
ter Struktur eingebaut. Eine erneute Deckschichterneuerung ist
kurzfristig wirtschaftlich nicht sinnvoll, wird aber von der Stadt
Bonn bei zukinftigen MaRnahmen berticksichtigt.

Aufnahme in den Larmaktionsplan.
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Gudenauer Weg, 53127 Ippendorf Bonn/Viel zu laute Stralenverkehr
zur Uniklink

Die Stadt Bonn hat alle StraRen mit einer DTV >4.000 Kfz kar-
tiert. Der Gudenauer Weg wurde abschnittsweise ebenfalls
kartiert. Die Auslosewerte von 65/ 55 dB(A) werden jedoch nicht
Uberschritten, so dass der Gudenauer Weg keine Belastungs-
achse darstellt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

70

Geislarstralle, 53225 Geislar Bonn/Larmschutz fir den Ortsteil Geislar:
Die allgemeine Larmbelastung im Bonner Ortsteil Geislar ist enorm. Es
gibt drei maRgebliche Immissionsquellen: Schienenverkehr, der Larm
von den Autobahnen A 565 und A 59 sowie der Fluglarm vom Flug-
platz Hangelar sowie vom Flughafen K&In/Bonn.

Der Larm des Flugplatzes Hangelar ist nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans. Die Stadt Bonn ist von Fluglarm des Flugha-
fens Koln/ Bonn Uber den Auslosewerten des Larmaktionsplans
nicht betroffen.

Beim Neubau der Nordbriicke sowie beim 6-streifigen Ausbau im
Bereich Geislar sind die strengen Larmvorsorgewerte nach 16.
BImSchV einzuhalten.

Die MaRRnahme ist bereits Gegenstand
des Larmaktionsplans.




Offentlich- Anregung Abwiégung MaRBnahme
keit
Bei der Planung zum Ausbau der S13 sowie den geplanten Umbauar- Im Rahmen der Verlangerung der S 13 erhalt die Bahnstrecke Keine Anderung des Larmaktionsplans.
beiten an den Autobahnen sind langfristig Larmschutzmalinahmen Larmschutz. Die Larmschutzmanahmen im Bereich Geislar
zwingend notwendig. kénnen der Homepage
https://bauprojekte.deutschebahn.com/p/s13 in den Download
"Bereiche mit Anspruch auf passiven Schallschutz: Planfeststel-
lungsabschnitt 3" entnommen werden.
Bei Umbau- bzw. Neubaumafinahmen mussen die wesentlich
strengeren Larmvorsorgewerte nach 16. BImSchV eingehalten
werden.
Als kurzfristige Malnahmen sind larmmindernde Fahrbahnbelage oder | Auf der A 59 wurde im Bereich zwischen dem AD Bonn Nordost Die MaRnahme ist bereits Gegenstand
Geschwindigkeitsreduzierungen auf den Autobahnen (vor allem auch und der AS Bonn-Vilich bereits ein larmarmer Asphalt aufge- des Larmaktionsplans.
nachts) vorstellbar, um die verkehrliche Belastung zu minimieren. bracht.
In Geislar wohnen viele Menschen. Entsprechend ist der Ortsteil —wie | Die im Larmaktionsplan vorgeschlagenen MaRnahmen sollen Keine Anderung des Larmaktionsplans.
alle Wohnbereiche auch — als Ruheort zu werten (Stichwort Lebens- zur Reduzierung der Larmpegel mdglichst unter die Auslésewer-
/Wohnqualitat). te von 65/55 dB(A) beitragen.
7 Rotkehlchenweg, 53119 Tannenbusch Bonn/Anlieger soll Anlieger Die Stadt Bonn hat alle StraRen mit einer DTV >4.000 Kfz kar- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
bleiben: tiert. Der Rotkehlchenweg und der Drosselweg weisen eine
Es gibt Raserei in den AnliegerstralRen im Anliegerbereich Alt- geringere Verkehrsstarke auf und sind somit nicht Gegenstand
Tannenbusch, illegale Durchfahrten und umfangreiches Parken von des Larmaktionsplans.
Personen, die keine Anlieger sind. Das kdnnen wir Anwohner taglich
beobachten. Das macht Larm, gefahrdet alle Anwohner, besonders
Kinder, altere und beeintrachtigte Menschen. lllegale Durchfahrten
machen zuséatzlich Larm. Besonders vom Paulusplatz in Richtung
Drosselweg aus (oder anders herum) wird fir 100 m Vollgas gegeben.
Aber auch in den anderen StralRen gibt es Larm durch aggressives Uberwachung ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Fahren! Eine Biirgeranfrage in diesem Jahr sollte nach einer Entschei-
dung im Rat Kontrollen geben, doch bisher (seit ca. 6 Monaten) ist
nichts passiert.
AulRerdem ist ausreichend Larmschutz mit Glaswand von der Auto- Beim Neubau des TausendfliBlers missen die Larmvorsorge- Die MaRRnahme ist bereits Gegenstand
bahn beim Neubau des Tausendfiilers dringend nétig! werte nach 16. BImSchV eingehalten werden. des Larmaktionsplans.
72 Berta-Lungstras-Stral3e, 53119 Tannenbusch Bonn/Tempo 30 und Die Stadt Bonn hat alle Straen mit einer DTV >4.000 Kfz kar- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Drempel auf Berta von Lungstras-Stralle: tiert. Die Berta-Lungstras-Strae wurde ebenfalls kartiert. Die
Die Berta-von-Lungstras-Stralle ist sehr stark befahren und sehr laut. Auslésewerte von 65/ 55 dB(A) werden nur stellenweise lber-
Und das mitten im Wohngebiet. Hier wohnen Familien, Kinder, altere schritten. Es wohnen dort jedoch nur wenige Betroffene so dass
und auch beeintrachtigte Personen. Es gibt keinen Radweg. Und bei die Berta-Lungstras-Stralle keine Belastungsachse darstellt.
"normalem" Verkehr weichen Radfahrer auf den Biirgersteig aus. Das
ist kein Zustand. Es gibt zwar am Paulusplatz einen FuRgangeriiber-
weg, aber wer dazwischen die StraRe queren mochte, darf nicht beein-
tréchtigt oder mit Kindern unterwegs sein.
73 Konrad-Adenauer-Platz, 53225 Beuel-Mitte Bonn/Busse: Die Umstellung auf Elektrobusse erfolgt kontinuierlich bis 2030t, Die MaRRnahme ist bereits Gegenstand

Die Stadtwerke konnten forcieren, zumindest die Linienbusse weiter zu
elektrifizieren. In KéIn gibt es Linien, die fahren seit geraumer Zeit
komplett elektrisch. Das macht sich bemerkbar fiir die Anwohner. Vor
nicht allzu langer Zeit wohnte ich in Beuel in der Nahe einer Bushalte-

die Nachrustung der Dieselbusse ebenso.

des Larmaktionsplans.
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stelle. Immer beim Anfahren der Busse haben die Glaser in der Vitrine
im Wohnzimmer gewackelt. So toll der OPNV auch ist, leiser kdnnte er
werden.

74

Rheindorfer StralRe, 53225 Schwarzrheindorf/Vilich-Rheindorf
Bonn/Leise Busse in der Rheindorfer Stralle:

Elektrische Busse bitte, weg mit den Diesel-Dinosauriern! Denn die
ganze Wohnung vibriert, wenn die lauten und stinkenden Dieselbusse
vorbeifahren. Fiir die hohen Ticketpreise kdnnt ihr mal etwas fiir die
Bonner Biirger tun und schicke Elektrobusse kaufen. Spart lieber bei
Marketing und sinnfreien Digitalspielereien und macht stattdessen
etwas Sinnvolles.

Die Umstellung auf Elektrobusse erfolgt kontinuierlich bis 2030,
die Nachriistung der Dieselbusse ebenso.

Die MaRnahme ist bereits Gegenstand
des Larmaktionsplans.
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Rheindorfer StralRe, 53225 Schwarzrheindorf/Vilich-Rheindorf
Bonn/Leise Busse:

Es gibt elektrische Busse! Denn die ganze Wohnung vibriert, wenn die
lauten und stinkenden Dieselbusse vorbeifahren. Fir die hohen Ti-
cketpreise konnt ihr mal etwas fur die Bonner Burger tun und schicke
Elektrobusse kaufen. Mehr Einsatz fir FuRganger und Fahrradfahrer,
weg mit den Diesel-Dinosauriern.

Die Umstellung auf Elektrobusse erfolgt kontinuierlich bis 2030,
die Nachristung der Dieselbusse ebenso.

Die MaRnahme ist bereits Gegenstand
des Larmaktionsplans.
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Gensemer Strafde, 53225 Schwarzrheindorf/Vilich-Rheindorf
Bonn/Eher laut:

Wir wohnen sehr schén gelegen im Griunen. Jedoch ist es dennoch
von der Nordbriicke her schon ziemlich laut. Eine Larmschutzwand auf
der Nordbriicke wiirde sinnvoll sein.

Die Bruckensanierung ist geplant.

Die MaRnahme ist bereits Gegenstand
des Larmaktionsplans.
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HammstralRe, 53225 Geislar Bonn/Flugplatz Bonn/Hangelar: MaR3-
nahmen zur Reduzierung des Flugldrmes: Die Anzahl an Starts und
Landungen von Flugzeugen (liberwiegend Propellermaschinen) auf
dem Flugplatz Bonn/Hangelar hat in den letzten Jahren weiter stark
zugenommen. Dabei uberfliegen die Flugzeuge im Landeanflug und
nach dem Starten auf ihrer "Platzrunde" immer haufiger die Wohnbe-
reiche, so auch Geislar / Vilich-Mildorf. Zu Folge hat dies erhebliche
Larmbelastigungen flr die dort lebenden Biirger. Es sollte klar sein,
dass alle Beteiligten an einer vertretbaren Losung arbeiten mussen,
um die Larmsituation im gesamten Bonner Norden zu verbessern.
Hierbei sind sowohl die beiden Kommunen Sankt Augustin und Bonn
als auch die Flugplatzgesellschaft gemeint, die fiir eine geregelte
Einhaltung des Flugbetriebes sorgen missen. Kurz- bis mittelfristig
muss an der Minimierung des Fluglarmes gearbeitet werden. Von allen
Seiten sollte dabei eine gewisse Kompromissbereitschaft gezeigt
werden.

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Kommentar: Fluglarm Hangelar ...und verschiedene Kleinflugzeuge
sind besonders larmend. Wie auch immer diese an ihre Betriebsge-
nehmigung gelang sind darf in Zukunft auch auf nationa-
ler/europaischer Ebene es kein Tabu mehr sein diese Genehmigung
individuell zu entziehen und Startverbote auszusprechen. Die Auswir-

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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kungen des Flugplatzes sind auch in den LIKURA-Orten und Oberkas-
sel deutlich, weil Anfliige parallel zur B42n/A59 erfolgen und dabei
schon ziemlich niedrige Anflughdhen erreicht werden. Hinzu kommen
die Sightseeing-Fluge vor allem durch Gyrokopter und kleine Helikop-
ter Gber Bonn und den "Ruheort" Siebengebirge durch Unternehmen
am Flugplatz Hangelar und aus der Region. Unverstandlich ist mir
auch die Ansiedlung von privaten/bundespolizeilichen Flugschulen in
einer der am starksten von Larm belasteten Regionen von Deutsch-
land.

78 HauptstraBe, 53229 Holzlar/Larmschutz an stark befahrenen Straen Die Stadt Bonn will zusatzlich zu den Belastungsachsen in der Keine Anderung des Larmaktionsplans.
(hier Hauptstr. Holzlar): dritten Runde des Larmaktionsplans die ruhigen Gebiete vertieft
Zunachst mdchte ich einen grundséatzlichen Punkt ansprechen: Ich untersuchen, um auch solche Gebiete zu identifizieren, die die
verstehe nicht, warum hier nur zu bereits ruhigen Gebieten Vorschlage | akustischen Kriterien an ruhige Gebiete derzeit noch nicht ein-
gemacht werden sollen. In ruhigen Gebieten kann es doch nur einen halten und zukiinftig vordringlich leiser gemacht werden sollen.
einzigen sinnvollen Vorschlag geben: Andert nichts. Es ist ja schlieR-
lich schon ruhig. Daher mache ich folgend Vorschlage zu einem eher
lauten Gebiet, das unter Straenlarm leidet, namlich der Hauptstr. in
Holzlar.
= Durchgehend Tempo 30. Das fiihrt zu einer erheblichen Minderung | Die Stadt Bonn hat alle Strafen mit einer DTV >4.000 Kfz kar- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
des durch Autoverkehr verursachten Larms. Darlber hinaus kon- tiert. Die HauptstraRe wurde ebenfalls kartiert. Die Auslosewerte
nen so viele schwere Unfalle vermieden werden. Allerdings misste | von 65/ 55 dB(A) werden nur stellenweise Uberschritten, so dass
das Tempolimit auch durchgesetzt werden. Nach meiner Beobach- | die Hauptstrale keine Belastungsachse entsprechend der Defi-
tung passiert das in Bonn viel zu wenig. Auch die Vorabankindi- nition im Larmaktionsplan darstellt. Es wird darauf hingewiesen,
gungen von Geschwindigkeitskontrollen sollten sofort eingestellt dass die Stadt Bonn in der HauptstralRe in Holzlar regelmaRige
werden. Man sagt doch Einbrechern vorher auch nicht wo die Poli- | Geschwindigkeitskontrollen im Umfeld der Gefahrenstellen
zei Streife fahrt. Warum werden Autofahrer in dieser Stadt immer (Kindertagesstatte/Schule) durchfiihrt, um die Verkehrssicherheit
mit Glaceehandschuhen angefasst? zu erhoéhen. Geplante Messstellen sind in NRW aufgrund der
rechtlichen Bestimmungen vorher in geeigneter Weise zu verof-
fentlichen. Dem kann sich die Stadt nicht verweigern. Veroffent-
lichungen sollen aber zudem praventiv wirken und Autofahrende
in diesen Bereichen dazu verleiten, nicht schneller als erlaubt zu
fahren.
= Beispielhaft an der Hauptstr. in Holzlar fallt mir immer wieder auf, Die Stadt Bonn hat alle Straen mit einer DTV >4.000 Kfz kar- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
dass Parkbuchten auf starker befahrenen Strallen zu einem dau- tiert. Die HauptstraBe wurde ebenfalls kartiert. Die Auslosewerte
ernden Anfahren von Autos fiihren. Das wiederum hat eine erhebli- | von 65/ 55 dB(A) werden nur stellenweise Uberschritten, so dass
che zusatzliche Larmbelastung zur Folge. Anfahrende Autos sind die HauptstralRe keine Belastungsachse entsprechend der Defi-
um ein Vielfaches lauter als kontinuierlich durchfahrende Autos. nition im Larmaktionsplan darstellt.
Daher: durchgehend Tempo 30.
= Wegfall der Parkbuchten. Das wirde sogar fur einen besseren Die Stadt Bonn hat alle StraRen mit einer DTV >4.000 Kfz kar- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Verkehrsfluss fiihren. Also eine Win-Win-Situation. tiert. Die HauptstraRe wurde ebenfalls kartiert. Die Auslosewerte
von 65/ 55 dB(A) werden nur stellenweise Uberschritten, so dass
die HauptstralRe keine Belastungsachse entsprechend der Defi-
nition im Larmaktionsplan darstellt.
79 53125 Uckesdorf/Autoldrm in Uckesdorf und Réttgen: Die Stadt Bonn hat alle StraRen mit einer DTV >4.000 Kfz kar- Keine Anderung des Lérmaktionsplans.
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Uckesdorf und Réttgen werden im Westen durch die A565 sowie im
Osten durch die Reichsstrafie eingeschlossen. Beide Verkehrswege
haben ein hohes Verkehrsaufkommen. Die damit verbundene Larmbe-
lastigung hat sehr stark zugenommen und beginnt inzwischen mor-
gens um 4 Uhr und endet erst kurz nach Mitternacht. Grund dafir sind
eine starke Zunahme des Autoverkehrs.

tiert. Die A 565 wurde ebenfalls kartiert. Die Auslésewerte von
65/ 55 dB(A) werden im Bereich Uckesdorf und Réttgen nicht
Uberschritten, so dass die A 565 in diesen Bereichen keine
Belastungsachse darstellt.

AuRerdem verursachen die Aufhebung der Geschwindigkeitsbegren-
zungen von 60 km/h auf der Reichsstrafe zwischen Uckesdorf und
Rottgen sowie eine Aufhebung der Geschwindigkeitsbegrenzung von
80 km/h auf der Autobahn ab Uckesdorf larmintensive Beschleuni-
gungsfahrten.

Die Stadt Bonn hat alle Straflen mit einer DTV >4.000 Kfz kar-
tiert. Die A 565 wurde ebenfalls kartiert. Die Auslésewerte von
65/ 55 dB(A) werden im Bereich Uckesdorf und Réttgen nicht
Uberschritten, so dass die A 565 in diesen Bereichen keine
Belastungsachse darstellt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Es ware deshalb sehr sinnvoll, die Geschwindigkeitsbegrenzungen
von 60 km/h (Reichsstralte) sowie von 80 km/h (A 565) auf der kurzen
Strecke zwischen Uckesdorf und Rottgen beizubehalten.

Die Stadt Bonn hat alle Stral’en mit einer DTV >4.000 Kfz kar-
tiert. Die A565 wurde ebenfalls kartiert. Die Auslésewerte von
65/ 55 dB(A) werden im Bereich Uckesdorf und Réttgen nicht
Uberschritten, so dass die A 565 in diesen Bereichen keine
Belastungsachse darstellt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Zusatzlich misste die Schallschutzmauer entlang der Autobahn zwi-
schen Uckesdorf und Réttgen fortgefiihrt werden. Derzeit endet die
Schallschutzmauer zu friih in Uckesdorf, so dass groRe Teile des
siidlichen Uckesdorf sowie der gesamte Ortsteil in Réttgen nicht ge-
schutzt werden.

Die Stadt Bonn hat alle Stral3en mit einer DTV >4.000 Kfz kar-
tiert. Die A 565 wurde ebenfalls kartiert. Die Ausldsewerte von
65/ 55 dB(A) werden im Bereich Uckesdorf und Réttgen nicht
Uberschritten, so dass die A 565 in diesen Bereichen keine
Belastungsachse darstellt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Kommentar: Der Autolarm hat zugenommen, insbesondere von der
Autobahn.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

80 AuBerdem allgemeiner Natur: Nachtflugverbot fiir den Flughafen Die Stadt Bonn ist von Fluglarm des Flughafens KéIn/ Bonn iiber | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
KoéIn/Bonn. den Auslosewerten des Larmaktionsplans nicht betroffen.
81 An der Rheindorfer Burg, 53117 Graurheindorf Bonn/An der Rheindor- | Uberwachung einer Héchstgeschwindigkeit, die nicht aus Larm- Keine Anderung des Larmaktionsplans.

fer Burg und Umgebung:
Tummelplatz fir Motorradraser. Polizei sollte Geschwindigkeitskontrol-
len machen.

schutzgriinden festgelegt worden ist, ist nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans.

Fluglarm von Hangelar. Warum mussen Flugschiler gerade Uber
Graurheindorf/Auerberg fliegen? Besiedeltes Gebiet sollte nicht Gber-
flogen werden!

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Kommentar: Ich bitte darum, die Kita An der Rheindorfer Burg 2 in den
Larmaktionsplan aufzunehmen. Es handelt sich um ein schutzwiirdi-
ges Gebiet. Die Umgebungslarmkarte weist eine enorm hohe Larmbe-
lastung der Kita aus. Besonders schlimm ist es zu den Hauptverkehrs-
und Stauzeiten.

Kindertagesstatten zahlen zu den empfindlichen Nutzungen und
sind dementsprechend Bestandteil des Larmaktionsplans. Da
eine erhebliche Betroffenheit durch Verkehrslarm gegeben ist,
missen MaRnahmen zur Verbesserung der Situation ergriffen
werden. Die Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit
auf 30 km/h wurde bereits beschlossen.

Die MaRRnahme ist bereits Gegenstand
des Larmaktionsplans.

Da ich annehme, dass die Larmbelastung nur fiir das Geb&ude des
Kindergartens berechnet wurde, bitte ich darum, zusatzlich die Larm-
belastung des AuRenbereichs/Spielgelande zu berechnen. Kinder
kénnen ja nicht nur drinnen spielen und sollten gesund aufwachsen!

Es werden nach den gesetzlichen Vorgaben die Larmpegel an
den Gebaudefassaden als Beurteilungsmalstab herangezogen.
Der Kindergarten ist ca. 10 m von der Stral3e entfernt und durch
einen Griinstreifen von der Fahrbahn abgetrennt. Der Hinweis

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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wird verwaltungsintern weitergeleitet.

Wo Larm ist, sind auch Abgase. Es ware auch angezeigt, die Luftbe-
lastung unmittelbar an der Spielplatzeinfriedung zu messen oder zu
berechnen.

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Bitte berticksichtigen Sie auch den zukinftigen Anstieg des Fahrzeug-
aufkommens durch Bautétigkeit. Die Presseberichte sprechen Béande!
Diese Immissionen sind ja gerade fur die Kleinen gesundheitsgefahr-
dend (besonders mit entsprechenden Vorerkrankungen, z.B. Asthma).
Schadstoffe in der Luft belasten auch besonders beim Spielen die
Atemwege der Kinder und mindern deren kognitiven Leistungen.

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans, da er
sich immer auf den aktuellen Bestand bezieht.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Ich méchte zudem den Gesichtspunkt der Umweltgerechtigkeit an-
sprechen. Im Auerberg sollte jedes Kind sozialgerecht in einer gesun-
den Umgebung aufwachsen. Es darf nicht sein, dass ein Auerberger
Kind gréRBere Gesundheitsrisiken tragt als ein anderes Auerberger
Kind.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die alteren Berufsschiler des Heinrich-Hertz-Kollegs haben zudem am
Autobahnzubringer langst Tempo 30 fur LKW. Unter Belastungsach-
sen war kein Eintrag méglich.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

82 Flodelingsweg, 53121 Endenich Bonn/Flodelingsweg - Konstanter Die Stadt Bonn hat alle StraRen mit einer DTV >4.000 Kfz kar- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Autobahnlarm und standige Staus durch Baustellen auf der Autobahn: tiert. Die A 565 wurde ebenfalls kartiert. Die Ausldsewerte von
Konstanter Autobahnlarm dringt durch die Viertel rund um den Flode- 65/ 55 dB(A) werden im Bereich des Flodelingsweg nur stellen-
lingsweg, obwohl doch die Autobahn scheinbar so weit weg ist. Wie weise Uberschritten, so dass die A 565 auf diesem Bereich keine
kann das sein? Belastungsachse darstellt. Larmschutzmafnahmen in Hohe der
Sebastianstralle sind geplant.
Hinzu kommt nun, dass durch die Baustellen auf der A565 morgens Baustellen sind zeitlich begrenzte Ereignisse und deshalb nicht Keine Anderung des Larmaktionsplans.
meistens Stau auf dem kleinen Flodelingsweg entsteht, der nicht so Gegenstand des Larmaktionsplans.
viel Verkehr verkraftet. Hupende Autos, verargerte Menschen und
stickige Abgase. Google leitet alle, die den Stau umfahren wollen
direkt durch den Flodelingsweg. Ein No-Go.
83 Sebastianstralie, 53115 Poppelsdorf Bonn/Autobahn Sebastianstra- Die Sebastianstrale liegt im Bereich der AS BN-Poppelsdorf. Die MaRnahme ist bereits Gegenstand
Re/Alfred-Bucherer Strale: Auf diesem Streckenbereich wurde die zulassige Hochstge- des Larmaktionsplans.
Die Larmbelastigung von der A 565 im Bereich von Sebastianstra- schwindigkeit aus Verkehrssicherheitsgriinden auf 80 km/h
Re/Alfred-Bucherer-Strale ist unertraglich. Immer wieder ist eine reduziert. Eine weitere Absenkung ist auf der BAB nicht méglich.
Larmschutzwand in diesem Bereich versprochen worden, aber bislang | LarmschutzmaRnahmen sind bereits geplant.
nicht realisiert.
84 Putzchensweg, 53227 Kiudinghoven Bonn/Kiidinghoven, Pitzchens- Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

weg:
Larmquelle WCCB: Bei grof3en Tagungen fliegen die Hubschrauber
niedrig. Viel Dreck (feiner dunkler Staub) und viel Larm beeintrachtigt
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keit
die Anwohner. Der Kerosingestank zieht durch alle Ritzen im Haus.
Kann man nicht die Flugroute Uber die B42 legen?
Larmquelle B42: Bei Stidwind kommt viel Dreck und viel Larm von der | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
B42.
Larmquelle Fluglarm: Bei Stdwind wird die Nachtruhe durch den Die Stadt Bonn ist von Fluglarm des Flughafens Kéln/ Bonn (iber | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Nachtfluglarm von Kéln/Bonn gestort. den Auslosewerten des Larmaktionsplans nicht betroffen.
85 53227 Ramersdorf Bonn/Autobahnkreuz Beuel-Sud: Beim Ausbau des Autobahnkreuz Bonn-Beuel-Siid mussten die Aufnahme in den Larmaktionsplan wird
Im Autobahnkreuz Bonn-Beuel-Siid wurde eine vollkommen neue Spur | strengen Larmvorsorgewerte nach 16. BImSchV eingehalten gepruft.
angelegt, ohne eine m.W. gesetzlich vorgeschriebene Larmschutz- werden. Die Stadt Bonn wird die Erneuerung der Larmschutz-
wand zu bauen. Dadurch liegen jetzt Richtung Hosterbach (O Kassel) wand durch Straen.NRW priifen lassen.
3 voneinander getrennte Trassen tangential parallel und das auf ver-
schiedenen Hohenniveaus. Ein uraltes Schutzwandchen reichte ja
noch nicht einmal fur die Abbiegespur Richtung Kénigswinter. Genii-
gend Platz fir Wande/Damme ist vorhanden.
86 A 562, 53227 Hochkreuz Bonn/Verlarmungsquelle A562 / Rheinaue: Larmschutzwande an der Sudbriicke sind zu begrifen. Der Aufnahme in den Larmaktionsplan.

Eine der prominentesten Verlarmungsursachen des gesamten sudli-
chen Bonner Talkessels fehlt in lhrer vorgegebenen Darstellung der
Larm-Achsen, die A 562 zwischen dem AK Beuel-Sud Uber den Rhein
und die Rheinaue. Der Strafen- aber auch Stadtbahn-Verkehr flutet
massiv die Rheinaue als zentrales und auch gréRtes Naherholungsge-
biet, das friiher schon mal ein Ruheraum war, aber auch die Hangla-
gen von Oberkassel oder (die Neubaugebiete in) Kiidinghoven und
Ramersdorf. Auf der Vorbriicke und der Briicke gibt es keinerlei Larm-
schutz und die niedrige Ausfiihrung der 40 Jahre alten Larmschutz-
wand auf dem Autobahndamm bis hin zum AK ist bei der immensen
Breite dieser Autobahnschneise wirkungslos. Wirkungsvolle Larm-
schutzwande auch auf der Briicke gegen Emissionen des Autoverkeh-
res sollten bei der anstehenden Briickensanierung eingeplant werden.
Das Material/die Oberflache der stidausgerichteten Wande béte sich
als Photovoltaik-Flachen an. Wenn ndtig muss die Statik der Briicke
ertlichtigt werden.

Hinweis wird an den Landesbetrieb StraRenbau weitergeleitet.

Vor allem koénnte kurzfristig eine groRe Larmverringerung durch den
Individualverkehr erreicht werden, wenn Bonn dem Vorbild Berlins bei
seiner effektiven La&rmminderung folgen wiirde und die Héchstge-
schwindigkeit auch auf BAB durchsetzen wirde. In Berlin sind das auf
innerstadtischen Autobahnen zum Teil nur 60 bis 80 km/h und es wird
scharf kontrolliert. Nur Schilder aufstellen reicht nicht. Teil 2 folgt.

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wird von der Bezirksre-
gierung Kdéln eine Stellungnahme eingeholt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Kommentar: Teil 2: Bis zu einer Gleisbettsanierung vor 10-12 Jahren
war die Emission durch die Stadtbahnlinie 66 auf der Sudbriicke un-
auffallig. Was auch immer gemacht wurde, leider entstand eine zusétz-
liche Larmquelle, die bis in den "Ruheort" des zentralen Siebengebir-
ges zu horen ist (z.B. Oberdollendorf). Zwei Gutachten zu dem Thema
existieren seit Jahren. Leider sind die Messreihen nicht so umfassend,

Es zeigen sowohl die rechnerischen als auch die messtechni-
schen Schallpegelermittlungen der heutigen Bestandssituation,
dass die im Falle eines Neubaus einer Briicke geltenden an-
spruchsvollen Grenzwerte fiir die in der Umgebung befindlichen
Flachennutzungen vollumfanglich eingehalten werden (DS-Nr.
1713162).

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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dass sie alle negativen Witterungseinfliisse dokumentieren und vor
allem der Infraschall wurde nicht erfasst. Dennoch liegen Vorschlage
fur eine Minderung durch spezielle MaRnahmen vor wobei von einer
Minderung zwischen 6 bis 9 dB(A) ausgegangen wird. Das ist wahrlich
kein Pappenstiel. Warum wird das nicht endlich umgesetzt zumal
durch die Taktverdichtung der Linie 66 noch mehr Larm entstehen
wird.

87 VulkanstralRe, 53179 Mehlem/Rodderberg, Drachenfels, Rhein, Parks - | Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Uberall Fluglarm:
Wer am Rhein spaziert, wer die Parks und Grlnanlagen, seinen Gar-
ten oder seinen Balkon genief3en will, der wird durch Fluglarm von
Kleinflugzeugen besonders (jedoch nicht nur) an Wochenenden und
Feiertagen belastigt. Es wird gefordert gegen solche SpaRfliegerei,
kommerzielle Interessen und private Rucksichtslosigkeit die nétigen
MafRnahmen zu ergreifen, um dem luftverschmutzenden Getdse, wenn
nicht ein Ende, so wenigstens Grenzen zu setzen. Es kann an Flug-
verbotszeiten und Flugverbotszonen gedacht werden.
88 Katzenburgweg, 53115 Poppelsdorf Bonn/Poppelsdorfer Schloss: Die Stadt Bonn ist von Fluglarm des Flughafens KéIn/ Bonn liber | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Der stetig zunehmende Nachtfluglarm Gber Bonn raubt mir den Schlaf. | den Auslésewerten des Larmaktionsplans nicht betroffen.
Letzte Nacht waren es 11 Flige zwischen 0 und 5 Uhr. Die gesund-
heitlichen Aspekte sollten die Politiker zum Handeln bringen. Der Flug
Uber dichtbesiedelte Gebiete sollte mdglichst vermieden werden.
89 Am Gotgesbach, 53125 Uckesdorf/siidlich von Uckesdorf: Die strategischen Larmkarten werden entsprechend den gesetz- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Der Larm durch die Autobahn hat in den letzten Jahren wesentlich lichen Vorgaben grundsatzlich berechnet. Die Stadt Bonn hat
zugenommen. Ganztégig, besonders in den Abendstunden ist dauer- alle StralRen mit einer DTV >4.000 Kfz kartiert. Die A 565 wurde
haft eine wesentlich erhdhte Larmentwicklung zu beobachten (insbe- ebenfalls kartiert. Die Auslésewerte von 65/55 dB(A) werden im
sondere in den Sommermonaten ist im Garten ein Gesprach larmbe- Bereich Uckesdorf nicht (iberschritten, so dass die A 565 auf
dingt gestort). Ich beantrage daher eine Larmmessung und Verbesse- diesem Bereich keine Belastungsachse darstellt. Es wird grund-
rung der Larmschutzanlagen zur Abschirmung der Bundesautobahn im | satzlich darauf hingewiesen, dass das Rauschen der stadtischen
Bereich Freidhof/Am Gétgesbach. Autobahn uber weite Bereiche horbar ist, auch wenn die Auslo-
sewerte nicht tberschritten werden.
Kommentar 1: Dem kann ich nur zustimmen, Messungen sollten un- Die strategischen Larmkarten werden entsprechend den gesetz- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
bedingt durchgefiihrt werden. Die Larmbelastigung kommt von zwei lichen Vorgaben grundsatzlich berechnet.
Seiten: Autobahn und ReichsstralRe.
Kommentar 2: Wurden in Uckesdorf im Wohngebiet sowie im Land- Der Friedhof in Uckesdorf sowie der Kottenforst wurden im Keine Anderung des Larmaktionsplans.
schaftsschutzgebiet um den Friedhof jemals Larmmessungen durch- Rahmen des Larmaktionsplans als ruhiges Gebiet identifiziert.
gefiihrt? Der Larm hat sehr zugenommen und belastet sowohl die
Anlieger als auch Erholungssuchende. Den Spazierwegen um den
Friedhof sowie im Kottenforst sind ein wichtiges Naherholungsgebiet
und stark frequentiert. Hier eine Ruhezone einzurichten und zu schit-
zen ware wichtig.
90 Hohe StralRe, 53119 Tannenbusch Bonn/Lievelingsweg/Hohe Stralle Die Verwaltung hat fiir die Erneuerung der Fahrbahn der Stra- Die MaRnahme ist bereits Gegenstand

mit Guterverkehr. Schlechter Bauzustand des Lievelingsweg und der
Hohe StrafRe. Dadurch rumpelnder Lastwagenverkehr.

Ren Reuterstrale, Lievelingsweg und Berta-Lungstras-Stralle
Zuschussantrage bei der Bezirksregierung Kéln eingereicht. Die

des Larmaktionsplans.
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Umsetzung erfolgt frihestens 2019.

Glterverkehr ist stark horbar. Hier wiirden ggf. schon Schallschutz-
wande entlang der Bahnstrecke helfen.

Ab 2020 dirfen auf DB Strecken nur Giterwagen mit "Fllster-
bremsen" verkehren, die die Larmbelastung deutlich mindern
werden.

Die MaRRnahme ist bereits Gegenstand
des Larmaktionsplans.

91 Im Ellig, 53127 Lengsdorf Bonn/Beruhigung durch erweiterte 80 km/h- | Die Stadt Bonn hat alle Stralen mit einer DTV >4.000 Kfz kar- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Beschrankung auf der A 565 im Bereich Bonn-Hartberg: Durch eine tiert. Die A 565 wurde ebenfalls kartiert. Die Ausldsewerte von
Ausweitung der Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 80 km/h 65/ 55 dB(A) werden in dem Bereich Lengsdorf nicht tiberschrit-
auf der A 565 bis Ende Briiser Berg, Hohe Uckesdorf wére eine kos- ten, so dass die A 565 auf diesem Abschnitt keine Belastungs-
tenneutrale Beruhigung fir alle Anwohner in diesem Gebiet (ein- achse darstellt.
schlieBlich der vielen Neubaugebiete) umsetzbar (ggfls. fiir eine ge-
wisse Zeit Uber Kontrollen oder einem festen Blitzer). Vor allem die
Beschleunigung von 80 auf 130 km/h in Richtung Meckenheim noch
im Stadtgebiet fur zu einer vollig Uberflissigen Larmbelastigung. Durch
verschieben der Schilder (80 km/h) einfach und kostengiinstig um-
setzbar und eine Beruhigung fiir eine Vielzahl von Bewohnern.
92 Kessenicher Stralle, 53129 Dottendorf Bonn/Zone 30 ausweiten in
Dottendorf:
Dottendorf ist Uberwiegend ein ruhiges Wohngebiet. Dennoch gibt es Die Stadt Bonn hat alle StralRen mit einer DTV >4.000 Kfz kar- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
einige StralRen, die keine Tempo 30-Zone sind, so zum Beispiel das tiert. Die Kessenicher Stral3e weist eine geringere Verkehrsstar-
Teilstuick der Kessenicher Strafle zwischen Winzerstrale und Schwal- | ke auf und ist somit nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.
bengarten. Hier ist Tempo 50 erlaubt, aus Griinden, die mir nicht
ersichtlich sind. Daher treten Autofahrerinnen aufs Gaspedal, sobald
sie dieses Teilstlck erreicht haben, verbunden mit einer unnétigen
Larmbelastung der Anwohnerlnnen. Unterstutzt wird die Lust, dort
schnell (auch schneller als 50 km/h) zu fahren, durch die an dieser
Stelle breit ausgebaute StralRe. Aber auch hier wohnen Menschen, die
gerne Ruhe hatten. Eine Minute Zeitgewinn (oder weniger?) fir Auto-
fahrer an diesem Straenteil (nicht langer als 600 m) rechtfertigt diese
Belastung meiner Meinung nach nicht. Mein Vorschlag:
= durchgangig Tempo 30 an der Kessenicher Stralle, Die Stadt Bonn hat alle StralRen mit einer DTV >4.000 Kfz kar- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
tiert. Die Kessenicher Stral’e weist eine geringere Verkehrsstar-
ke auf und ist somit nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.
= evtl. verbunden mit kleinen baulichen Malnahmen zur Verkehrsbe- | Die Stadt Bonn hat alle Strafen mit einer DTV >4.000 Kfz kar- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
ruhigung. tiert. Die Kessenicher StralRe weist eine geringere Verkehrsstar-
ke auf und ist somit nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.
93 Lerchenweg, 53119 Tannenbusch Bonn/Verkehrslarm: Die Stadt Bonn hat alle Stra3en mit einer DTV >4.000 Kfz kar- Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Der Verkehrslarm der A 555, A565, Bahnstrecke Koln-Bonn vermindert
deutlich die Wohnqualitéat. Zusatzlich wird die Anliegerstral’e vom
Durchgangsverkehr genutzt.

tiert. Der Lerchenweg weist eine geringere Verkehrsstarke auf
und ist somit nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Die Stadt Bonn weist erganzend darauf hin, dass an der Bahn-
strecke, sowie der A 555 und A 565 bereits einige Malnahmen
umgesetzt wurden: im Bereich Bonn-Tannenbusch wurden im
Zuge der DB-Larmsanierung 346 m Schallschutzwand und
passive MaRnahmen fiir 18 WE umgesetzt, die Einrichtung von
aktivem Larmschutz auf der H6he der StraRe Am Krdhenhorst
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wurde gepruft und im Bereich Tannenbusch wurde eine Test-
strecke mit Schienenstegdampfern eingerichtet, deren Wirksam-
keit erprobt wurde (L&rmminderung 1,5-4 dB(A).

Anregung: Verminderung der Larmimission im Rahmen Neubau des
sog. "TausendfiRlers" durch Einhausung und Durchsetzung der Ver-
kehrberuhigung der Anliegerstralle.

Beim Neubau des TausendfliBlers missen die strengen Larm-
vorsorgewerte nach 16. BImSchV eingehalten werden.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

94 Am Alfterhof, 53125 Uckesdorf/Larmbeléstigung in Uckesdorf und Die Stadt Bonn hat alle Straen mit einer DTV >4.000 Kfz kar- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Umgebung: tiert. Die A 565 sowie die Reichsstrafe wurden ebenfalls kartiert.
Die Larmbelastigung in Uckesdorf und rund um den Friedhof hat nicht Die Auslésewerte von 65/ 55 dB(A) werden im Bereich Uckes-
nur in den letzten Jahren deutlich zu genommen. Schon in den friihen dorf nur stellenweise an der Reichsstraf3e uberschritten. Es
Morgenstunden bis spat in die Nacht ist der La&rm durch den starken wohnen dort jedoch nur wenige Betroffene, so dass die A 565
Verkehr auf der Autobahn und der Reichsstrasse deutlich zu héren. und die ReichsstralRe in diesem Bereich keine Belastungsachse
darstellen. Das Rauschen der Autobahn, das auf den Friedhéfen
hérbar ist, muss leider hingenommen werden.
95 ServatiusstralRe, 53129 Dottendorf Bonn/Durchgangsverkehr und Die im Larmaktionsplan vorgeschlagenen Maflnahmen sollen Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Larmbelastigung in Dottendorf am Maximum:

Der ehemals eher idyllische Stadtteil Dottendorf wird zunehmend
gepragt durch mehr als tberdurchschnittliche Larmemission. Immer
mehr StralRenverkehr pragt das Bild des Stadtteils, hervorgerufen
durch Fahrzeuge, die den Bereich der B9 umgehen wollen.

zur Reduzierung der Larmpegel mdglichst unter die Auslésewer-
te von 65/ 55 dB(A) beitragen.

Vor allem auch durch Einsatzfahrten der Rettungskréafte, die sicher zu
Recht das Martinshorn nutzen, aber vermutlich um 3 Uhr nachts da-
rauf verzichten kdnnten.

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Der
Fahrer entscheidet je nach Situation selbststandig, ob er das
Martinshorn einschaltet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Ein weiterer Faktor des StraRenlarms liegt sicherlich im OPNV in Form
der Busse und der Zunahme der Rucksichtlosigkeit mancher Zeitge-
nossen. Es ist sicherlich ein generelles Problem unserer Gesellschaft,
welches Hoflichkeit und Respekt nicht in den Vordergrund stellt, aber
ein "gruner Pfeil" (Kreuzungsbereich Dottendorfer Strale/Karl-Barth-
StralRe/Servatiusstralle) ist auch eine mehr als schlechte Lésung fiir
Anwohner! Es wird schnell und riicksichtlos abgebogen ohne genu-
gende Aufmerksamkeit auf FuRganger und nicht selten exzessive
Hup-Konzerte von Fahrzeugen, auf Grund des stoppenden Vorder-
manns/-frau (diese(r) muss ja laut StVO auch nicht den griinen Pfeil
"nutzen" und fahren). Der Pfeil sollte unbedingt in eine Ampel fir den
Abbiegeverkehr gedndert werden.

Es ist korrekt, dass die Regelung "grtiner Pfeil" nicht genutzt
werden muss. Das Argument gelegentlicher "Hup-Konzerte" ist
jedoch nicht geeignet, eine sinnvolle Regelung aufzuheben.
VerstoRe am "griinen Pfeil" kann nur die Polizei kontrollieren, die
dafiir zustandig ist, den flieRenden Stral’enverkehr zu Uiberwa-
chen. Das Tiefbauamt weist darauf hin, dass die Lichtsignalan-
lage nur mit Vollscheiben (ohne Pfeile) versehen ist und durch
den Ablauf der Steuerung auch keine andere Art der Schaltung
machbar ist. Zusatzlich weist die Stadt Bonn darauf hin, dass der
Knotenpunkt im Zusammenhang mit dem Bau der BahnUberfiih-
rung an der Dottendorfer Str. umgestaltet werden soll.

Die MaRnahme ist bereits Gegenstand
des Larmaktionsplans.

Kontrollen von GbermaRig beschleunigenden Fahrzeugen (vor allem
Kfz und Motorréder) sollten in der Tempo-30-Zone verstarkt werden.

Kontrolle ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Die Stadt
darf als kommunale Ordnungsbehdrde aus rechtlichen Griinden
Geschwindigkeitskontrollen aus Griinden des Larmschutzes nur
in Bereichen durchfiihren, in denen die zulassige Hochstge-
schwindigkeit auch aus Larmschutzgriinden beschrankt worden
ist. Solche Bereiche gibt es in Dottendorf nicht. Ansonsten ist die
Stadt nur dazu befugt, Geschwindigkeitskontrollen an Gefahren-
stellen durchzufiihren, an denen eine erhéhte Unfallgefahr an-
genommen werden muss. Eine solche ist in der Dottendorfer

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Offentlich- Anregung Abwiégung MaRBnahme
keit
StralRe in der 30km/h-Strecke in der Umgebung des Ortsteilzent-
rums/der Kindertagesstatte vorhanden, an der mobile Ge-
schwindigkeitskontrollen in regelmaRigen Abstéanden durchge-
fuhrt werden. Andere Mdglichkeiten fir Geschwindigkeitskon-
trollen hat die Stadt in diesen StraRen derzeit nicht.
Die Rucksichtslosigkeit der Burger in Bezug auf laute Musik aus Fahr- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
zeugen wird sicher ein Problem bleiben.
Laubblaser und Kehrmaschinen tragen zunehmend zum regelrechten Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Terror bei. verwaltungsintern weitergeleitet.
Kommentar 1: Um mehr Anwohner vom Fahrradfahren zu Gberzeugen, | Das Ziel der Radverkehrsplanung der Stadt Bonn ist es, die Die MaRnahme ist bereits Gegenstand
sollten mehr Abstellanlagen an relevanten Haltestellen und Platzen Anzahl der Fahrradabstellanlagen zu erhéhen, mehr Fahrrad- des Larmaktionsplans.
gebaut werden, Parkplatze zu Fahrradspuren umgestaltet werden und spuren einzurichten und auch die Ampelschaltungen den Be-
Ampeln mit Fahrradvorrangschaltungen versehen werden. durfnissen der Radfahrer anzupassen.
Kommentar 2: Schon langer gibt es zu diesem Kreuzungsbereich den Der Knotenpunkt soll im Zusammenhang mit dem Bau der Die MaRRnahme ist bereits Gegenstand
Vorschlag, diesen in einen KREIS-Verkehr umzubauen. Beispiel => Bahnuberfiihrung an der Dottendorfer Str. umgestaltet werden. des Larmaktionsplans.
Kreuzung HOCHKREUZALLEE / BERNKASTELER STR.
Kommentar 3: Ich finde es befremdlich, dass diese Diskussion nur Die Stadt Bonn hat sich entschieden, zusatzlich zu den Belas- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Uber ruhige Gebiete gefluhrt wird. Der Larmaktionsplan sieht vor, dass tungsachsen aus Stral3enverkehr, Schienenverkehr und Gewer-
Maflnahmen ergriffen werden, um Anwohner an Belastungsachsen vor | be, die ruhigen Gebiete in der 3. Runde des Larmaktionsplans
Gesundheitsschaden zu schitzen und den Larm zu vermindern. Bis- intensiver zu betrachten als in den bisherigen Runden.
lang ist an der Dottendorfer Str. nichts dergleichen erfolgt. Dottendor- In der Engstelle wurde bereits Tempo-30 (Einzelbeschilderung)
fer erstickt jetzt schon in Larm und Abgasen. Der Verkehr wird kom- u.a. zum Schutz der Anwohner eingerichtet. Weitere MaRnah-
plett kollabieren, wenn die Bauvorhaben auf dem Miesengelande, In men, um die Auslosewerte von 65/ 55 dB(A) zu unterschreiten
der Raste und fiir das alten Schwesternwohnheimen an der Haus- werden im Larmaktionsplan vorgeschlagen.
dorffstr. erst umgesetzt werden. Der Larm ist fiir die Anwohner uner-
traglich und gesundheitsschadigend.
Der Individualverkehr und die Lkw nutzen die Dottendorfer Str. als Die Dottendorfer Strafe ist Teil des vom Rat der Stadt Bonn Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Verbindungsweg zwischen der linksrheinischen und rechtsrheinischen beschlossenen VorfahrtstraRennetzes (HautverkehrsstralRennet-
Autobahn und als Umgehung der B9. zes).
Hinzu kommt auch noch die Enge der Stral3en, die fir dieses Ver- Die Dottendorfer Straf3e ist grundsatzlich Teil des vom Rat der Keine Anderung des Larmaktionsplans.
kehrsaufkommen nicht konzipiert sind. Die Busse, Pkw und Fahrrader Stadt Bonn beschlossenen Vorfahrstraennetzes (Hautver-
kommen kaum aneinander vorbei. Der Rettungswagen kommt nur kehrsstraennetzes).
sehr schwer durch.
Auch die alten Dieselbusse verursachen sehr viel Larm. Der Kauf von Die Umstellung auf Elektrobusse erfolgt kontinuierlich bis 2030. Die MaRRnahme ist bereits Gegenstand
Elektrobussen muss viel schneller erfolgen. des Larmaktionsplans.
Das Verkehrslenkungskonzept fir Lkw ist immer noch nicht umgesetzt. | Die Stadt Bonn verweist auf die DS-Nr. 1511506. Ein Lkw- Die MaRnahme ist bereits Gegenstand
Es muss endlich eine Entlastung in Dottendorf durch eine sinnvolle Lenkungskonzept befindet sich in Aufstellung. des Larmaktionsplans.
Verkehrsplanung erfolgen.
96 Ludwig-Erhard-Allee, 53175 Hochkreuz Bonn/Auf der Siidbriicke Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wird von der Bezirksre- Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Hochstgeschwindigkeit auf 60 km/h reduzieren.: Die Konrad-
Adenauer-Briicke (Siidbriicke) ist in der Larmkarte als starke Larm-
quelle verzeichnet. Dies hangt damit zusammen, dass dort derzeit eine
Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h erlaubt ist. Das macht fiir einen
innerstadtischen, dazu noch ein Freizeit- und Erholungsgelande que-

gierung Koln eine Stellungnahme eingeholt.




Offentlich-
keit

Anregung

Abwiégung

MaBnahme

renden Straflenabschnitt von gerade einmal 2000 m Lange (gerechnet
von der August-Bebel-Str. bis zur kommende Ramersdorf) Null Sinn.
Mit einer Absenkung auf 60 km/h mit zuséatzlichen Uberwachungs-
mafRnahmen kann der Larmpegel deutlich und ebenso der Schadstoff-
ausstoR reduziert werden. Ein Auto durchfahrt bei einer konstanten
Geschwindigkeit von 100 km/h eine Strecke von 2 km in 1 Minute 12
Sekunden, bei einer Geschwindigkeit von 60 km/h werden 2 Minuten
bendtigt., also schlappe 48 Sekunden mehr. Die Zeit hat jeder. Ergan-
zend kénnte man auch darliber nachdenken, die Siidbriicke zu einer
BundesstralRe umzuwidmen.

97

Friedrich-Ebert-Briicke 53225 Schwarzrheindorf/Vilich-Rheindorf
Bonn/60 km/h statt 100 km/h auf der Nordbriicke: Auf der Nordbriicke
gilt - genau wie auf der Sidbriicke - derzeit eine zulassige Hochstge-
schwindigkeit von Tempo 100 km/h. Eine Reduzierung der Héchstge-
schwindigkeit auf 60 km/h wiirde zu einer erheblichen Larmminderung
fuhren von der sowohl die Bewohnerinnen und Bewohner in Geislar,
Schwarzrheindorf, Vilich sowie Graurheindorf und Bonn Castell profi-
tieren wurden, aber auch die vielen Menschen, die Rhein- und
Siegaue als Naherholungsraum nutzen. Und nicht zuletzt: Auch die
Natur wird es danken.

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wird von der Bezirksre-
gierung Koln eine Stellungnahme eingeholt.
Die Sanierung der Nordbriicke ab 2018 geplant.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Kommentar: Der Larm wird durch Drosselung auf 60 km/h bestimmt
verringert zugunsten der Anwohner. Andererseits kénnen nicht Gberall
dort, wo Menschen in der Nahe einer Autobahn wohnen, die Ge-
schwindigkeiten gedrosselt werden. Dann kénnen wir Autobahnen
direkt abschaffen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Wie ware es stattdessen mit natirlich gestalteten Schallschutzvorrich-
tungen in den Bereichen VOR der Briicke!? Solange die Briicke sa-
niert wird, wird es zu Beschrankungen kommen, hier muss nicht viel
getan werden.

Baustellen sind zeitlich begrenzte Ereignisse und deshalb nicht
Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

99

Luisenstralle, 53129 Kessenich Bonn/Sauerstoffquelle Reuterviertel
erhalten:

Das glicklicherweise derzeit noch denkmalgeschutzte Reuterviertel
hat durch lockere Bebauung, fir stadtische Verhaltnisse grofe Griin-
flachen und umfangreichem Baumbestand die Funktion einer griinen
Lunge. Dringend notwendig bei der Nachbarschaft zu Reuterstralle,
Robert-Koch-Str. und Bonner Talweg. Es bietet den Bewohnern und
Besuchern einen hohen Entspannungswert.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Eine zuséatzliche Bebauung dieser Griinflachen ist entschieden abzu-
lehnen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Weiterhin sollten die kleinen Nebenstralten konsequent auf 30 km/h
Zone bzw. Radstrae umgestellt werden, um die in 2018 (durch die
Baustellen) stark gestiegene Zahl der Stau-Umfahrer etwas in den
Griff zu bekommen.

Die Nebenstraften sind grundsatzlich Bestandteil einer Tempo-
30-Zone

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Entlastung der kleinen NebenstralRen von dem ausufernden ruhenden

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird

Keine Anderung des Lérmaktionsplans.




Offentlich- Anregung Abwiégung MaRBnahme
keit
Verkehr: Alles ist komplett zugeparkt, bis in die Kreuzungen. entsprechend weitergeleitet.
Es muss dringend der Nahverkehr attraktiver gestaltet werden (Kurz- Der OPNV-Ausbau und Tarifverbesserungen sind im Rahmen Keine Anderung des Larmaktionsplans.
strecke OPNV fiir 1 Euro, attraktivere Busverbindungen, Radstraken des Forderprojekts "Lead City" in Umsetzung.
im Stadtgebiet), um mehr Menschen auf das Rad zu bekommen.
Kommentar 1: Dieser Vorschlag, die Kurzstrecke im OPNV fiir 1,00 Der Tarif wird grundsatzlich durch den VRS festgelegt. Tarifver- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Euro, ist EIN realistischer Ansatz; EINER auf den weitere folgen soll- besserungen in Bonn sind im Rahmen des Foérderprojekts "Lead
ten. City" umgesetzt worden.
Kommentar 2: Die Verkehrssituation hat sich in den letzten Jahren Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
stark erhoht. Der individuelle motorisierte Verkehr nimmt die Luisen- verwaltungsintern weitergeleitet.
stralle als Ausweichstecke zur Reuterstralie. Die Luisenstral3e sollte
nur noch fiir den Anliegerverkehr zugelassen werden.
Gegen Falschparker sollte wesentlich starker vorgegangen werden. Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
verwaltungsintern weitergeleitet.
100 Mit Interesse habe ich mir die neue Larmkarte von Bonn angesehen. Die Stadt Bonn hat alle StraRen mit einer DTV > 4.000 Kfz kar- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Dabei habe ich festgestellt, dass die Larmbelastung des StralRburger tiert. Der StralRburger Weg weist dementsprechend eine kleinere
Weges in 53113 Bonn nicht korrekt dargestellt wird. Verkehrsstarke auf und ist somit nicht Gegenstand des unter-
Seit November 2017 fahren hier taglich tiber 220 Busse der Linien 610 | suchten Stralennetzes.
und 611. Die Larmkarte wurde zwar schon im Oktober 2017 fertigge-
stellt, der Beschluss zur Linienfiihrung der Busse uber den Stralbur-
ger Weg lag aber schon seit Sommer vor und die Larmdarstellung
basiert nach meiner Kenntnis nicht auf Messungen, sondern auf Be-
rechnungen, die bei der Erstellung der Larmkarte hatten vorliegen
mussen. Aktuell wird der StraRburger Weg als Straf’e ohne Larm von
StraRenverkehr dargestellt. Tatsachlich liegt mit den Buslinien eine
Belastung von >65 dB vor. Ich bitte freundlich um lhre Stellungnahme
und Anpassung der Larmkarte, die ansonsten diese Fehlinformation in
den kommenden 5 Jahren ausweisen wiirde.
101 An der Rheindorfer Burg, 53117 Graurheindorf Bonn/Lausacker: Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Er wird | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Radau bis nachts um 2 Uhr von den Schrebergérten verwaltungsintern weitergeleitet.
102 53177 Alt-Godesberg Bonn/Marienforster Promenade: Die Stadt Bonn hat alle StralRen mit einer DTV >4.000 Kfz kar- Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Mit groBem (auch finanziellen) Aufwand wurde das Bachbett des
Godesberger Baches renaturiert und damit das bereits bestehende
Naherholungsgebiet von Bad Godesberg im Marienforster Tal aufge-
wertet. Nicht erst seit dem Umzug von Haribo von Kessenich nach
Grafschaft, ist die Larm- und Luftbelastung, durch den enorm ange-
wachsenen Verkehr auf der L158, Marienforster LandstralRe, vor allem
in den Morgen- und Abendstunden, unertraglich geworden.

tiert. Die Marienforster StraRe wurde ebenfalls kartiert. Die
Auslosewerte von 65/ 55 dB(A) werden nur stellenweise Uber-
schritten. Es wohnen dort jedoch nur wenige Betroffene, so dass
die Marienforster Strale keine Belastungsachse darstellt.

Flusterasphalt ware maoglich.

Die Stadt Bonn hat alle StraRen mit einer DTV >4.000 Kfz kar-
tiert. Die Marienforster Stra3e wurde ebenfalls kartiert. Die
Auslésewerte von 65/ 55 dB(A) werden nur stellenweise Uber-
schritten. Es wohnen dort jedoch nur wenige Betroffene, so dass
die Marienforster Straf3e keine Belastungsachse entsprechend
der Definition im Larmaktionsplan darstellt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Der Bau von Schallschutzwanden auf der Bachtalseite der Marienfors-

Die Stadt Bonn hat alle Straflen mit einer DTV >4.000 Kfz kar-

Keine Anderung des Lérmaktionsplans.




Offentlich- Anregung Abwiégung MaRBnahme
keit
ter Stral3e, ab der Kreuzung Brunnenallee in Richtung Ortsausgang tiert. Die Marienforster Stral3e wurde ebenfalls kartiert. Die
(Marienforster Gut) ware, mindestens bis zur Zufahrt Marienforster Auslésewerte von 65/ 55 dB(A) werden nur stellenweise uber-
Promenade, mdglich, weil diese Seite entlang der Strale nicht bebaut | schritten. Es wohnen dort jedoch nur wenige Betroffene, so dass
ist. Durch solche Malinahmen kdnnte auch die Lebensqualitat der die Marienforster Stral3e keine Belastungsachse entsprechend
Anwohner Am Draitschbusch, DrachenfelsstralRe und Peterbergerstra- | der Definition im Larmaktionsplan darstellt.
3e wiederhergestellt werden.
103 Wir wohnen seit Beginn des Jahres 2018 in der Buschstral3e. Die Die Stadtverwaltung hat fur die Erneuerung der Fahrbahn der Die MaRnahme ist bereits Gegenstand

Wohnung befindet sich in direkter Nahe zur Reuterbriicke, bzw. zur
Auffahrt zur Reuterbriicke (Auffahrt aus Richtung Bundeskanzlerplatz).
Es ist uns bewusst, dass es sich bei der Reuterstralle um eine der
meistbefahrenen Strallen Bonns handelt und es insofern zu einer
hohen Larmbelastigung kommt.

Allerdings befindet sich in unmittelbarer Nahe der Wohnung (praktisch
auf gleicher Hohe unseres Balkons) eine Dehnungsfuge in der Fahr-
bahn, die eine zuséatzliche Larmbelastigung darstellt.

Beim Uberfahren der Fuge kommt es zu lauten ,Klack-Klack* Geréu-
schen, die auch bei geschlossenen Fenstern deutlich in allen Zimmern
der Wohnung zu héren sind. Die sonstigen Gerausche des Straflen-
verkehrs machen sich wie ein an- und abschwellendes "Rauschen”
bemerkbar und sind damit leichter ertraglich als das plétzliche ,Klack-
Klack” der Dehnungsfuge. Bei geschlossenen Fenstern ist dieses
Rauschen deutlich weniger wahrnehmbar aber das Gerausch der
Dehnungsfuge ist dadurch umso prasenter. Wenn wir die Briicke mit
einem eigenen Fahrzeug lberqueren, ist auch ein deutlicher Sto3
beim Uberfahren der Dehnungsfuge festzustellen. Dies lasst uns
vermuten, dass die Dehnungsfuge evtl. defekt ist oder aber sich ein
deutlicher Absatz in der Fahrbahndecke direkt vor oder nach der Fuge
gebildet hat. Direkt vor der Dehnungsfuge befinden sich weiterhin zwei
weitere Absatze im Asphalt (fast wie kleine Schlaglécher), die aller-
dings nicht so deutlich hérbar sind. Sollten schwere Lkw die Briicke
Uberfahren, was relativ haufig vorkommt, werden durch diese Absatze
in der Fahrbahn (Dehnungsfuge und ,Schlaglécher®) noch zusatzliche
Gerausche erzeugt. Wir haben auch einige Fotos gemacht, um den
Zustand zu dokumentieren, die wir lhnen bei Bedarf zukommen lassen
kann. Wir wiirden uns freuen, wenn jemand den Zustand, insbesonde-
re der Dehnungsfuge, untersuchen kdnnte und diese nach Mdéglichkeit
repariert oder so modifiziert werden kénnte, dass es nicht mehr zu der
Larmbelastigung kommt. Wir wissen von mindestens einer jungen
Familie, die nach kurzer Zeit wieder aus dem Haus ausgezogen ist,
weil der Larm (insbesondere fiir das Kind) zu belastend war.

Reuterstrale, des Lievelingsweg und Berta-Lungstras-Stralle
Zuschussantrage bei der Bezirksregierung Kéln eingereicht. Auf
der Reuterstralle wird die Gelegenheit genutzt, eine larmmin-
dernde Asphaltdeckschicht einzubauen. Veranderungen an der
Fugenkonstruktion kénnen nur im Zusammenhang mit grundle-
genden Sanierungen der Briicke erfolgen, fur die nachsten Jahre
stehen aber nur Arbeiten am Korrosionsschutz und Briickenbe-
lag an. Insgesamt ist festzustellen, dass Fahrbahniibergange
durch die Spaltiiberbriickung und Beweglichkeit der Fugenele-
mente immer zu einer Gerauschanderung fiihren.

des Larmaktionsplans.

Aus der Presse konnten wir entnehmen, dass es an der Kennedybru-
cke ebenfalls zu Beschwerden beziiglich der Dehnungsfuge kam. Das
Problem wurde durch das Anbringen von Schallschutz aus Plexiglas
am Briickengelander behoben. Ware solch eine Losung auch fir die
Reuterbriicke denkbar?

Fir die ReuterstraRe/ Reuterbriicke liegen Planungen zur Er-
neuerung der Deckschicht vor, so dass die Anbringung von
Schallschutz aus Plexiglas nicht erforderlich ist.

Die MaRRnahme ist bereits Gegenstand
des Larmaktionsplans.




https://www.express.de/bonn/plexiglas-gegen-laerm-schallschutz--
weil-die-kennedybruecke-klackert-14765016
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Anhang 1.2

Mitwirkungsverfahren Lirmaktionsplan Bundesstadt Bonn — Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit zu den Ruhigen Gebieten

Offentlich- Anregung Abwidgung MaBRnahme
keit
1 Am Kottenforst, 53125 Rottgen: Nach der Abholzung der Baume und Der Kottenforst wurde im Rahmen des Larmaktionsplans teilweise Keine Anderung des Larmakti-
Busche zwischen der Schnellstrale zwischen Réttgen und Meckenheim als ruhiges Gebiet identifiziert. Die Stadt Bonn will die ruhigen onsplans.
und der A565 ist es im Kottenforst deutlich lauter geworden. In Herbst und Gebiete langfristig schiitzen und in den Randbereichen leiser
je nach Wind hért man jeden einzelnen LKW der Autobahn im Wald. Eine machen. Die Attraktivitat soll verbessert werden. Aufgrund der
Larmschutzwand tut hier dringend Not! GroRe des Kottenforst und den Ergebnissen der Versorgungsana-
lyse wird der Handlungsbedarf bei der Priorisierung jedoch als
gering eingestuft. Die Errichtung einer Larmschutzwand ware zwar
wuinschenswert, hierfir gibt es jedoch fiir den StralRenbaulasttrager
keine gesetzlichen Grundlagen.
Kommentar 1: Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
Die radikale Abholzung an der A 565 in diesem Bereich hat auch zur onsplans.
Senkung der Attraktivitat fir die Nutzung des parallellaufenden Radwegs
gefiihrt. Ob eine mehrere Kilometer lange Larmschutzwand die Lésung
des Problems sein kann, ist eher zweifelhaft.
Kommentar 2: Neue Baume und Straucher wiirden den Larm physikalisch nicht Keine Anderung des Larmakti-
Vielleicht waren neu gepflanzte Baume und Straucher ja eine gute Lésung, | reduzieren. Es kann davon ausgegangen werden, dass sich in onsplans.
anstatt einer unschénen Larmschutzwand. Wieso musste tUberhaupt abge- | wenigen Jahren wieder eine intensive Begriinung "natirlich" ein-
holzt werden? stellt.
2 53127 Venusberg Bonn: Der Venusberg bietet Ruhe und Erholung und Der Venusberg wurde im Rahmen des Larmaktionsplans teilweise Keine Anderung des Larmakti-
Natur. als ruhiges Gebiet identifiziert. Die Stadt Bonn will die ruhigen onsplans.
Gebiete langfristig schiitzen und in den Randbereichen leiser
machen. Die Attraktivitat soll verbessert werden.
3 Stockenstralle, 53113 Siudstadt Bonn: Das Gebiet mit dem Hofgarten, der Der Bereich Hofgarten, Stadtgartenwiese und dem Alten Zoll wur- Keine Anderung des Larmakti-
Stadtgartenwiese und dem Alten Zoll ist ein zentraler und beliebter griiner de im Rahmen des Larmaktionsplans teilweise als ruhiges Gebiet onsplans.
Bereich in der Innenstadt. Er bietet Platz furr einen Spielplatz, zum Pickni- identifiziert. Die Stadt Bonn will die ruhigen Gebiete langfristig
cken, FuRball- und Boulespielen sowie fiir Stadtgartenkonzerte und den schiitzen und in den Randbereichen leiser machen. Die Attraktivitat
Biergarten am Alten Zoll. Diese Dinge sind sicher nicht leise, aber sie soll verbessert werden.
gehdren zu wichtigen und lebenswerten Angeboten einer Stadt. Sie haben
damit einen anderen Status als Verkehrslarm (z.B. durch die durchlaufen-
de B 9) und sie sind jahres- und uhrzeitlich deutlich begrenzt. Die Angebo-
te in dem Gebiet sollten daher so erhalten bleiben. Letztlich gibt es auch
z.B. bei Konzerten immer eine Ecke in dem gesamten Griinbereich, die
ruhig ist.
4 Leben in der Stadt: Malusiusstralle, 53121 Endenich Bonn In unmittelbarer Umgebung wurde der Endenicher Stadtpark/ Die MaRRnahme ist bereits Ge-
Sportpark und Friedhof als ruhiges Gebiet identifiziert. Weitere genstand des Larmaktionsplans.
Griinflachen in der Umgebung erfiillen derzeit noch nicht die akus-
tischen Anforderungen an ruhige Gebiete (Lgen <55 dB(A)). Die
Stadt Bonn will jedoch die Flachen, die nicht die akustischen Krite-
rien erfillen, langfristig ruhiger machen. Die Griinflachen in Ende-
nich sind in die héchste Prioritét eingeordnet.
5 Rheinpromenade: Erzbergerufer, 53111 Bonn-Zentrum Bonn Die Rheinpromenade wurde im Rahmen des Larmaktionsplans als Die MaRnahme ist bereits Ge-
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ruhiges Gebiet identifiziert.

genstand des Larmaktionsplans.

6 In der Dehlen, 53125 Duisdorf Bonn: schéner, ruhiger Ort Die Griinflachen im Bereich "In der Dehlen" wurde im Rahmen des | Die MaRBnahme ist bereits Ge-
Kommentar: ... leider nur noch ein paar Jahre Larmaktionsplans als ruhiges Gebiet identifiziert. genstand des Larmaktionsplans.

7 Am Wichelshof, 53111 Bonn-Castell Bonn/Am Wichelshof direkt am Rhein: | Der Weg mit den angrenzenden Grunflachen wurde im Rahmen Die MaRRnahme ist bereits Ge-
Am Wichelshof ist eine StralRe, die fast direkt am Rhein liegt. Man kann gut | des Larmaktionsplans als ruhiges Gebiet identifiziert. genstand des Larmaktionsplans.
am Rhein entlang spazieren und die Ruhe geniefden.

8 Buschgarten, 53229 Hoholz/Buschgarten: Ein veraltnismagig ruhiger Ort. Der Buschgarten wurde im Rahmen des Larmaktionsplans als Die MaRnahme ist bereits Ge-
Wenig belastet, was MIV oder Ziige angeht. Fluglarm? Einfluss der Win- ruhiges Gebiet identifiziert. genstand des Larmaktionsplans.
dexposition?

Das Wolfsbachtal wurde schon erwahnt, diese Marke liegt jetzt auch nah Das Wolfsbachtal wurde im Rahmen des Larmaktionsplans als Die MaRnahme ist bereits Ge-
dran. ruhiges Gebiet identifiziert. genstand des Larmaktionsplans.

9 53113 Sudstadt Bonn: Ruhe im Hofgarten Der Hofgarten wurde im Rahmen des Larmaktionsplans teilweise Die MaRnahme ist bereits Ge-

als ruhiges Gebiet identifiziert. Die Stadt Bonn will die ruhigen genstand des Larmaktionsplans.
Gebiete langfristig schiitzen und in den Randbereichen leiser
machen. Die Attraktivitat soll verbessert werden.

10 Schleifenfelsweg, 53227 Oberkassel/Ruheort Siebengebirge: Das Sieben- | Das Siebengebirge wie auch die Felder zwischen Oberholtorf und Die MaRnahme ist bereits Ge-
gebirge ist ein wichtiger Ruheort fiir Bonn. Die Mdglichkeiten zum Spazie- Vinxel wurden bis zur Stadtgrenze wurde im Rahmen des Larmak- | genstand des Larmaktionsplans.
rengehen sind toll. Auch die angrenzenden Felder zwischen Oberholtorf tionsplans als ruhiges Gebiet identifiziert.
und Vinxel sind schon ruhig und bieten einen herrlichen Blick uber das
Pleiser Hugelland.

Bitte niemals weitere Plane fir die Studtangente verfolgen! Mehr Strafien Die Sudtangente ist im aktuellen Bundesverkehrswegeplan 2030 Keine Anderung des Larmakti-
heil3t nichts anderes als mehr Verkehr, mehr Larm, weniger Natur, weniger | nicht enthalten. onsplans.
Ruherdume.

11 Mulheimer Platz 53111 Bonn-Zentrum Bonn/Parkplatze hinter Eine Begriinung des Parkplatzes und die Nutzung als stadtischer Keine Anderung des Larmakti-
VHS/Stadtbibliothek: Fir den Hof der Stadtbibliothek/VHS, der als Park- Ruheraum wird seitens der Stadt Bonn geprift. Der Hinweis wird onsplans.
platz genutzt wird, sollte gepruft werden, ob er begriint werden und als entsprechend weitergeleitet.
stadtischer Ruheraum zur Verfugung gestellt werden kann.

12 Flodelingsweg, 53121 Endenich Bonn/Auszeit mitten in Endenich: Ein Die Griinflachen am Flodelingsweg wurden im Rahmen des Larm- Die MaRRnahme ist bereits Ge-
kleines, schones griines Fleckchen mit Bach und Baumen - gut geeignet aktionsplans teilweise als ruhiges Gebiet identifiziert. genstand des Larmaktionsplans.
fur einen kurzen Spaziergang. Spielplatz und Bibliothek sind auch in der
Nahe.

13 Botanischer Garten 53115 Poppelsdorf Bonn/Auszeit im Botanischen Der Botanische Garten wurde im Rahmen des Larmaktionsplans Die MaRnahme ist bereits Ge-
Garten: Gerne genutzt fir einen Spaziergang am Sonntag, aber auch in teilweise als ruhiges Gebiet identifiziert. genstand des Larmaktionsplans.
der Mittagspause. Viel Griin, immer wieder bunte Farbkleckse, Wasser
und ein Schloss laden zum Verweilen ein.

14 Hainstralle, 53121 Endenich Bonn/Hainstralle: Die Hainstrae mit ihrer Ein interessanter Hinweis, aber Strallen werden grundséatzlich nicht | Aufnahme in den Larmaktions-

Lindenallee ist ein einzigartiger Ort der Ruhe in Endenich. Der erste Ab-
schnitt fuhrt den Friedhof entlang. Die grolen Baume spenden Schatten
und sorgen fiir kiihle Luft im Sommer.

als ruhiges Gebiet identifiziert. Es besteht jedoch die Mdglichkeit,
bei wenig Kfz-Verkehr und bei dominierendem Griin, die StralRe als
ruhige Achse auszuweisen. Diese werden nicht Uber akustische
Kriterien, sondern Uber qualitative Kriterien definiert.

plan.

Dann kommt der Abschnitt am sogenannten Lappenstriinken. Obwohl die
Autobahn und die ProvinzialstralRe an dieses schone Areal angrenzen, ist
es so abgelegen und strahlt so eine Ruhe aus, dass es gerne von Spa-
ziergangern mit und ohne Hund genutzt wird. Mit seinen angrenzenden

Die Grinflachen in Endenich wurden im Rahmen des Larmakti-
onsplans teilweise als ruhiges Gebiet identifiziert.

Die MaRnahme ist bereits Ge-
genstand des Larmaktionsplans.
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keit
Feldern ist es auch das letzte Zeugnis von Endenichs bauerlichen Vergan-
genheit. Hoffentlich bleibt es erhalten.
15 Flodelingsweg, 53121 Endenich Bonn/Weiterflihrung der griinen Achse in Die Griinflachen in Endenich wurden im Rahmen des Larmakti- Die MaRnahme ist bereits Ge-
Endenich: Die wenigen Griinflachen im Ortskern sollten auf den letzten onsplans teilweise als ruhiges Gebiet identifiziert. Ein Teil der genstand des Larmaktionsplans.
Freiflachen im Ort fortgesetzt werden. Der kleine Park ist schon, aber viel Griinanlagen erfillt derzeit noch nicht die akustischen Anforderun-
zu klein fir die vielen Anwohner. gen an ruhige Gebiete (Lgen <55 dB(A)). Die Stadt Bonn will jedoch
die Flachen, die nicht die akustischen Kriterien erflillen, langfristig
ruhiger machen. Die Griinflachen in Endenich sind dabei der
hdéchsten Prioritét zugeordnet.
16 Beueler StraRe, 53229 Vilich-Muldorf Bonn/Larmschutzwall neben A59 Beim Ausbau der DB-Strecke miissen die strengen Larmvorsorge- | Keine Anderung des Larmakti-
und Bundesbahn in Vilich Mildorf: Zwischen St. Augustin-Menden und werte nach 16. BImSchV eingehalten werden. onsplans.
Beuel verlauft in Héhe von Vilich Mildorf die A59 sowie parallel dazu die Die Griinflachen erfillen derzeit noch nicht die akustischen Anfor-
demnéchst erweiterte Bundesbahnstrecke. Ostlich neben diesen Bahn- derungen an ruhige Gebiete (Lgen <55 dB(A)). Die Stadt Bonn will
gleisen befindet sich durch eine Brachflache getrennt ein Weg, der taglich jedoch die Flachen, die nicht die akustischen Kriterien erfiillen,
von hunderten Radfahrern, FuRgangern und Hundebesitzern benutzt wird langfristig leiser machen. Diese Grinflachen sind dabei allerdings
sowohl als Spazierweg zur Naherholung als auch mit dem Fahrrad als der niedrigsten Prioritdt zugeordnet.
Weg zur Arbeit von Angehérigen des Bundesgrenzschutzes. Die Larmkar-
te weist fiir dieses Areal eine erhebliche Larmbelastung zwischen 70 dB in
Bahnnahe bis 55 dB im Bereich der Ortslage Vilich Muldorf aus. Da die
Birger von Vilich Mildorf durch zunehmenden Verkehrslarm von drei
Seiten durch A 59, Bundesbahn und B5 6 beeintrachtigt sind, ist es sinn-
voll, durch einen Erdwall parallel zur Eisenbahn eine Reduzierung der
Larmbelastung wenigstens auf eine Lange von ca.1 km zu erreichen.
Damit wiirde dieser Bereich weiterhin fiir Freizeit- und Naherholung nutz-
bar bleiben und der standige Larmpegel insgesamt fiir die Bevélkerung
reduziert werden kénnen.
17 Heimkehrerweg 53113 Gronau Bonn/Landschaftsraum Rheinaue ruhiger Die Rheinaue erflllt derzeit noch nicht die akustischen Anforde- Die MaRRnahme ist bereits Ge-

machen: Die Rheinaue ist mit dem angrenzenden Rheinufer sowohl in
ihrem Kerngebiet auf der linksrheinischen Seite als auch rechtsrheinisch
auf Beueler Seite ein Landschaftsraum, der einen naturnahen Riickzugsort
in Innenstadtnahe bedeutet. Allerdings verlauft direkt durch dieses Gebiet
die Konrad-Adenauer-Briicke mit der Autobahn A562, die erheblich zum
Larmpegel in diesem Gebiet betragt, wie die Umgebungslarmkarten deut-
lich zeigen. Als Verbesserung der Rheinaue als Ruhezone schlage ich
daher vor, die Briicke neben der Autobahntrasse mit La&rmschutzwéanden
zu versehen. Diese sollten zwischen Autobahn und Fu3-/Radweg aufge-
stellt werden, denn dies hatte auch den positiven Nebeneffekt, dass Ful3-
ganger/Laufer und Radfahrer nicht nur vor dem L&rm, sondern auch vor
Abgasen sowie aufgewirbeltem sandigen StraRenstaub (bei trockenem
Wetter) und Spritzwasser (bei feuchtem Wetter) geschiitzt wiirden. Die
Rheinaue und das Rheinufer wiirden durch diese Mafinhahme ein ange-
nehmerer und ruhigerer Bereich.

rungen an ruhige Gebiete (Lqen <55 dB(A)). Die Stadt Bonn will
jedoch die Flachen, die nicht die akustischen Kriterien erfiillen,
langfristig leiser machen. Die Rheinaue ist dabei liberwiegend der
hohen Prioritat zugeordnet.

Larmschutzwande an der Sudbriicke sind zu begriiRen. Die Stadt
Bonn wird die Einrichtung prifen.

genstand des Larmaktionsplans.

Kommentar 1:
= ...es war einmal, friiher...tatséchlich ein weitgehend ruhiger Bereich,

Die Rheinaue erfillt derzeit noch nicht die akustischen Anforde-

Keine Anderung des Lérmakti-
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ein Naherholungsgebiet wo man der Hektik und der Unruhe und (uner-
wiunschten) Reizuberflutung der Stadt entkommen konnte. Es wére
sehr wiinschenswert die Rheinaue nicht aufzugeben (wie der Larmak-
tionsplan der Verwaltung Bonn vom 24.03.2010, S.40 impliziert), son-
dern aktiv an einer fortschreitenden Beruhigung zu arbeiten und auch
nicht immer mehr Kommerz-Veranstaltungen fest an dieser einen ein-
zig(-artigen) Stelle zu etablieren/konzentrieren. Auch die zunehmende
Beschallung von Partyschiffen und monatelang nonstop jeden Som-
merabend vom Parkrestaurant aus oder montags von Trommlern ist
ein Larmproblem des Rheinauenpark. Um wieder zu einem ruhiger Be-
reich zu kommen sollte ....zeitnah konsequent private Tonemissionen
nicht mehr geduldet werden (dafiir gibt es geschlossenen Ubungsréu-
me bzw. Kopfhorer) und das Parkrestaurant seine Verstarker soweit
drosseln und die Lautsprecher so aufstellen dass die Musik nicht tGber
den Park auch auf die 6stliche Rheinseite verteilt wird oder mal wieder
original unplugged spielen lassen.

rungen an ruhige Gebiete (Lqen <565 dB(A)). Die Stadt Bonn will
jedoch die Flachen, die nicht die akustischen Kriterien erfiillen,
langfristig ruhiger machen. Die Rheinaue ist dabei iberwiegend
der hohen Prioritat zugeordnet.

Das Birgeramt der Stadt Bonn liefert zudem folgende Informatio-
nen: Gemaf § 5 Nr. 9 der Ordnungsbehdérdlichen Verordnung tber
das Landschaftsschutzgebiet "Rheinufer/ Stadt Bonn" der Bezirks-
regierung Koln vom 22. Juli 2002 sind Veranstaltungen aller Art
sowie Freizeitnutzungen (z.B. Trommeln) erlaubt. Zusatzlich wird
darauf hingewiesen, dass das Parkrestaurant jahrlich eine Geneh-
migung erhalt. Im Falle einer Larmbeschwerde, besteht die Mog-
lichkeit unter der Telefonnummer 0228/773333 die Leitstelle des
Stadtordnungsdienstes zu kontaktieren, so dass vor Ort Tatsachen
festgestellt werden kénnen.

onsplans.

Und mittelfristig sollte bei der anstehenden Sanierung der Stdbriicke
der Verkehrslarm massiv eingeddmmt werden (siehe diverse Kommen-
tare dort).

Bei der Sanierung der Schienenanlage der Stadtbahngleise auf der
Sudbriicke wird gemaf Niederschrift Gber die Sitzung des Rates
der Stadt Bonn vom 27. September 2018 auf zusatzliche, larmre-
duzierende MaRnahmen verzichtet (DS-Nr. 1713162). Fir den
StralBenverkehr (A 562) wird der Hinweis an den Landesbetrieb
StraBenbau weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Kommentar 2:

Konzerte usw. haben naturlich immer zwei Seiten. Aber sie sind zeitlich
sehr begrenzt, ein paar pro Sommer und ab einer bestimmten Uhrzeit
muss Ruhe sein. Das gehort zu einer lebendigen Stadt dazu. Aul3er-
dem ist die Rheinaue unter der Autobahnbrucke gelegen nicht ver-
gleichbar mit wirklich nattrlichen Waldgebieten, daher ist es vdllig in
Ordnung, dass dort im Sommer vereinzelt ein paar Musikveranstaltun-
gen stattfinden. Auch wenn jemand irgendwo Gitarre spielt, ist das
nicht vergleichbar mit dem Getdse der Autobahn.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Gut ware es aber in der Tat, wenn es fir private Musikboxen eine
Begrenzung auf Zimmerlautstarke gabe, auch am sonstigen Rheinufer,
da es heutzutage einige Gruppen doch gerne ein wenig Ubertreiben.
Letztendlich betrifft das aber nur Sommertage, bei denen man abends
drauBBen sein kann. Die Autobahn ohne Larmschutz dréhnt das gesam-
te Jahr und um jede Uhrzeit ungestort vor sich hin.

Das Biirgeramt der Stadt Bonn liefert folgende Informationen:
Gemal § 5 Nr. 9 der Ordnungsbehdrdlichen Verordnung iber das
Landschaftsschutzgebiet "Rheinufer/ Stadt Bonn" der Bezirksregie-
rung Koéln vom 22. Juli 2002 sind Veranstaltungen aller Art sowie
Freizeitnutzungen (z.B. Trommeln) erlaubt. Im Falle einer Larmbe-
schwerde, besteht die Mdglichkeit unter der Telefonnummer
0228/773333 die Leitstelle des Stadtordnungsdienstes zu kontak-
tieren, so dass vor Ort Tatsachen festgestellt werden kénnen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

18

Friedrich-Ebert-Briicke 53225 Schwarzrheindorf/Vilich-Rheindorf
Bonn/Rheinufer und Siegaue beruhigen: Das rechtsrheinische Rheinufer
von Schwarzrheindorf bis zur Siegmiindung mit seiner Auenlandschaft
sind als Landschaftsschutzgebiet ausgewiesen und eine beliebte Naturzo-
ne zum Spazierengehen. Mitten durch dieses Gebiet verlauft leider die

Die Siegaue und die Rheinaue erfiillen derzeit noch nicht die akus-
tischen Anforderungen an ruhige Gebiete (Lgen <55 dB(A)). Die
Stadt Bonn will jedoch die Flachen, die nicht die akustischen Krite-
rien erfillen, langfristig leiser machen.

Beim Neubau der Nordbriicke sowie beim 6-streifigen Ausbau der

Die MaRnahme ist bereits Ge-
genstand des Larmaktionsplans.
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Autobahn A565, deren Larm insbesondere von der Friedrich-Ebert-Briicke
sehr weit tragt, wie auf den Umgebungslarmkarten deutlich zu sehen ist.
Wie auch fur die Stidbriicke waren daher Larmschutzwande fir die Auto-
bahn sinnvoll, um diesen naturnahen Bereich weiter zu beruhigen. Wirden
die La&rmschutzwande zwischen Autobahn und Fuf3-/Radweg aufgestellt,
hatte dies den zusatzlichen Vorteil, dass FulRganger/Laufer und Radfahrer
nicht nur vor dem Larm, sondern auch vor Abgasen sowie aufgewirbeltem
sandigen StralRenstaub (bei trockenem Wetter) und Spritzwasser (bei
feuchtem Wetter) geschiitzt wirden. Das Rheinufer und das Landschafts-
schutzgebiet Siegaue wirden durch diese MaRRnahme ein deutlich ruhige-
rer Bereich ohne Autobahnlarm.

A 565 im Bereich Geislar sind die strengen Larmvorsorgewerte
nach 16. BImSchV einzuhalten. In diesem Zusammenhang ist mit
einer Verbesserung der Larmsituation im Bereich der Siegaue zu
rechnen.

Kommentar: Ich muss mich korrigieren, denn als ich jetzt seit meinem
Eintrag einige Male in dem Gebiet um die Nordbriicke herum zu Ful’
unterwegs war, ist mir aufgefallen, dass der Bereich nicht im Geringsten
mehr "eher ruhig" ist, sondern in der Tat sehr laut. Das ist schade, denn
Rheinufer und Siegaue an sich sind so schone natlrliche Gebiete, die fiir
sich Ruhe ausstrahlen, aber durch den Autobahnlarm véllig kaputtgemacht
werden.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-

onsplans.

19

Friedrich-Ebert-Bricke 53225 Schwarzrheindorf/Vilich-Rheindorf Bonn/60
km/h statt 100 km/h auf der Nordbrticke: Auf der Nordbriicke gilt - genau
wie auf der Stidbricke - derzeit eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
Tempo 100 km/h. Eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 60
km/h wiirde zu einer erheblichen Larmminderung fihren von der sowohl
die Bewohnerinnen und Bewohner in Geislar, Schwarzrheindorf, Vilich
sowie Graurheindorf und Bonn Castell profitieren wiirden, aber auch die
vielen Menschen, die Rhein- und Siegaue als Naherholungsraum nutzen.
Und nicht zuletzt: Auch die Natur wird es danken.

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wird von der Bezirksregie-
rung Kdln eine Stellungnahme eingeholt.

Keine Anderung des Larmakti-

onsplans.

Kommentar:

Der Larm wird durch Drosselung auf 60 km/h bestimmt verringert zuguns-
ten der Anwohner. Andererseits kdnnen nicht tberall dort, wo Menschen in
der Nahe einer Autobahn wohnen, die Geschwindigkeiten gedrosselt
werden. Dann kdnnen wir Autobahnen direkt abschaffen. Wie ware es
stattdessen mit natirlich gestalteten Schallschutzvorrichtungen in den
Bereichen VOR der Briicke!? Solange die Briicke saniert wird, wird es zu
Beschrankungen kommen, hier muss nicht viel getan werden.

Beim Neubau der Nordbriicke sowie beim 6-streifigen Ausbau der
A 565 im Bereich Geislar sind die strengen Larmvorsorgewerte
nach 16. BImSchV einzuhalten. In diesem Zusammenhang ist mit
einer Verbesserung der Larmsituation im Bereich der Siegaue zu
rechnen.

Keine Anderung des Larmakti-

onsplans.

20

Liestral’e, 53225 Geislar Bonn/Spaziergang ohne Anreise: Die Wege
entlang des Vilicher Bachs werden bereits vielfach von Spaziergangern
aus Geislar, Vilich, Schwarzrheindorf, Vilich Rheindorf und sogar dem
Beueler Zentrum zur fuBlaufig erreichbaren Erholung genutzt. Durch die
neuen Baugebiete in Geislar sowie Vilich Rheindorf (Ledenhof) ist und wird
dieser Bereich fiirimmer mehr Anwohner immer wichtiger. Je nach Wetter-
lage wird allerdings die Ruhe massiv vom StralRenldrm der Niederkasseler
StralRe und Autobahnlarm der 565/Nordbriicke gestort. Eine Verlangerung
der bereits vorhandenen Larmschutzwand entlang der Niederkasseler
StraRe deutlich tiber die direkt angrenzende Bebauung hinaus mindestens

Beim Neubau der Nordbriicke sowie beim 6-streifigen Ausbau der
A 565 im Bereich Geislar sind die strengen Larmvorsorgewerte
nach 16. BImSchV einzuhalten. In diesem Zusammenhang ist mit
einer Verbesserung der Larmsituation im Bereich Geislar zu rech-
nen.

Fir die neuen Baugebiete sind im Bebauungsplan Festsetzungen
zum Thema Larmschutz vorhanden.

Keine Anderung des Larmakti-

onsplans.
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bis zur LiestralRe (besser darliber hinaus) kdnnte hier schnell und glinstig
Abhilfe schaffen.

Der geplante Larmschutz im Zuge des Neubaus der Nordbriicke sollte
dieses Gebiet umfassend vor Larm schitzen und den grofen Erholungs-
wert fir die Anwohner langfristig erhalten bzw. steigern.

21

Beueler Stralle, 53229 Vilich-Muldorf Bonn/Larmschutzwall neben A59
und Bundesbahn in Vilich Mildorf: Zwischen St. Augustin-Menden und
Beuel verlauft in Héhe von Vilich Muldorf die A59 sowie parallel dazu die
demndachst erweiterte Bundesbahnstrecke. Ostlich neben diesen Bahn-
gleisen befindet sich durch eine Brachflache getrennt ein Weg, der taglich
von hunderten Radfahrern, FuRgangern und Hundebesitzern benutzt wird
sowohl als Spazierweg zur Naherholung als auch mit dem Fahrrad als
Weg zur Arbeit von Angehdrigen des Bundesgrenzschutzes. Die Larmkar-
te weist fiir dieses Areal eine erhebliche Larmbelastung zwischen 70 dB in
Bahnnahe bis 55 dB im Bereich der Ortslage Vilich Muldorf aus. Da die
Burger von Vilich Muldorf durch zunehmenden Verkehrslarm von drei
Seiten durch A59, Bundesbahn und B56 beeintrachtigt sind, ist es sinnvoll,
durch einen Erdwall parallel zur Eisenbahn eine Reduzierung der Larmbe-
lastung wenigstens auf eine Lange von ca.1 km zu erreichen. Damit wirde
dieser Bereich weiterhin fiir Freizeit- und Naherholung nutzbar bleiben und
der standige Larmpegel insgesamt fir die Bevolkerung reduziert werden
kénnen.

Identisch zu Anregung 16.

Keine Ander