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Ergebniscluster — Offentliche Raume neu gestalten

Combahnviertel

Nachpflanzen von Ba&umen, Hochbeete und Pflanzkuibel
anlegen und durch Patenschaften betreuen

Innere Nordstadt

Den Frankenbadplatz neu gestalten - bspw. griiner und
verkehrsberuhigt mit Trinkbrunnen und freiem WLAN

Begriinung von Dachflachen, Garagenflachen und Fassaden Nachpflanzen von Baumen, Hochbeete und Pflanzkibel anlegen und

Garten-Sharing und gemeinsame Begriinungsaktionen
fordern

durch Patenschaften betreuen

Begriinung von Dachflachen, Garagenflachen und Fassaden - bspw.
auf dem Plato des Stadthauses und durch Hovens Beeten

Temporare Begriinung ungenutzter Baugrundstiicke férdern Garten-Sharing und gemeinsame Begrunungsaktionen fordern

Mehr Begegnungsstétten in Form von Sitzbanken,

Mehr Restaurants, freie Flachen und Innenhofe fir regelmalligen

Grindflache und Spielplatzen schaffen - bspw. Bolzplatz von- Flohmarkt oder andere gemeinnitzige Veranstaltungen nutzen -

Sandt-Str./Broltalbahnweg, Kreuzung Kaiser-Konrad- und
Combahnstral3e oder Kreuzung unterhalb Kennedybriicke

Freie Flachen fiir regelmaRigen Flohmarkt oder andere
gemeinnltzige Veranstaltungen nutzen

Beleuchtete Birgersteige mit biologischen Leuchtmitteln,
bspw. Prof.-Neu-Allee

bspw. Ecke Adolfstr./Dorotheenstralle

Pflasterung ausweiten - tragt zu besserem Stadtbild und weniger
Autoverkehr bei

Aufenthaltsmdglichkeiten fur Kinder und Jugendliche schaffen - bspw.
Schulhof Marienschule, Spielstral3e Petersstralie, Spielplatz
Annagraben oder bei der alten VHS und Poliklinik in der
Wilhelmstral3e, Wasserspielplatz vor dem Eilabor oder auf dem
kleinen Higel in der Jahnstral3e, Spielplatz MaxstralRe

Stadthausvorplatz aufwerten - bspw. durch Kaffeeroller oder
Wasserspielplatz

Soziale Brennpunkte und Angstrdume reduzieren - "Spritzen von
Drogenabhangigen”, Glasscherben und Glasflaschen, zu viel
Hundehaufen
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Ergebniscluster — Was das Viertel lebenswerter macht

Combahnviertel

Mehr Sportangebote und -gerate am Rhein

Mehr Mulleimer und eine Kampagne um Mull im
Combahnviertel zu vermeiden, bspw. Hundebeutel
Denkmal- und Klimaschutz verbinden - bspw. durch
Blocklésungen fir neue Heizsysteme

Lokales Handwerk férdern und Reparaturwerkstatten in
den Vierteln

"Rheinnixe" soll wieder kommen - betrieben von SWB
Wohnraum besser nutzen - bspw. durch
Vermittlungsagentur Wohnen gegen Hilfe/Pflege

Mehr personelle Mittel zum umsetzen von z.B.
Hitzeaktionsplan

Innere Nordstadt

Trinwasserspender einrichten und mehr Brunnen bzw.
Wasseranlagen auf Spielplatzen anschaffen - bspw. zw.
Heer-Adolfstralle

Offentliche Toiletten bauen und sauber halten

"Rheinnixe" soll wieder kommen - betrieben von SWB

mehr Mulleimer und Pfandring um Mdlleimer - bspw. um
Pfandflaschen auf der Mauer der Marienschule zu
vermeiden

bezahlbaren Wohnraum schaffen - bspw. durch
Vermittlungsagentur Wohnen gegen Hilfe/Pflege

mehr Freeboxen - Umsonst-Schranke

Lokales Handwerk férdern und Reparaturwerkstatten in den
Vierteln

"Fahrradleichen" haufiger entsorgen

MalRnahmen fur Klimaschutz und Umsetzung Hitzeplane

25.04.2023
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Ergebniscluster — Parken im Viertel

Combahnviertel

Anwohnenparken priorisieren mit fairen Preisen

Tiefgarage Brucke-Forum attraktiver gestalten

Innere Nordstadt

Parken eingrenzen und konsequent (digital) kontrollieren
- bspw. durch Kurzparker, Anwohnerparken (faire Preise)

Quartiersgaragen einrichten - bspw. Valet Parking in der
Stadthausgarage

(Digitale) Kontrollen einfiinren und vermehrt abschleppen Anwohnerparkausweis ist aktuell zu teuer, zu lange

Parkmaoglichkeiten speziell fur Lieferverkehre und
Pflegepersonal erhalten

Verbot vom Campern als Anwohnerparker

Kirzere Wartezeiten Anwohnendenparkausweis

P&R ausbauen mit guten und kostenlosen Shuttleservice
(Bsp. Gent)

Wartezeiten, ohne aktuelle Alternativen zu haben
Schulverkehr regeln, bspw. Hol- und Bringverkehre
aufRerhalb mit markierten "Treffpunkten"; glinstige
Alternativen fur Lehrer:innen schaffen (Stadthaus +
Angebot Lastenrad oder Bollerwagen)

Parkausweise und Stellflachen fur Handwerk,
Lieferdienste und soziale Dienstleistungen

Dauerbelegung der Ladezone AdolfstralRe 57-'59' flhrt zu
regelmaRigem und vermeidbarem Stau

25.04.2023
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Ergebniscluster — Autoverkehr im Viertel

Combahnviertel

Busverkehr ist sehr laut

Auto- und Durchgangsverkehr insbes. aus dem Siden
kommend reduzieren

EinbahnstralRen einfihren und weiter verkehrsberuhigen,
bspw. Prof.-Neu-Allee

Zugang fir Patienten und Praxisbesucher*innen ins Viertel
gewahrleisten - diese sind auf das Auto angewiesen

Mehr Ladestationen fiir E-Autos errichten
Carsharing im Viertel ausbauen - werden nur genutzt, wenn
Stationen in unmittelbarer Nahe vorhanden sind

Weitere Funktionen des Autos bericksichtigen, bspw.
Sicherheit, Zwischenlager fir Einkaufe, Garderobe etc.

Mehr Geschwindigkeitskontrollen fir Autos durchfihren
Mikro-Depots anlegen fir Lieferdienste
Private Selbstorganisation starken - bspw. steuerliche

Anreize flr gemeinsame Nutzung von KFZ durch mehrere
Firmen, Vereine oder Privatpersonen

Innere Nordstadt

Durchgangsverkehr reduzieren durch Beete und Griinstreifen,
gesperrte und verkehrsberuhigte Straf3en - bspw.
Doretheenstr., Breite Stral3e oder Alexanderstral3e

Klare Vorfahrtsregelung und Sperrung von Durchfahrten, um
offentliche Raume besser zu nutzen - bspw. Kreuzung
Dorotheenstral3e/Adolfstralie, Platz am Johanneskreuz
Durchfahrt Rosental zur Kdlnstral3e

Mehr Geschwindigkeitskontrollen fir Autos durchfihren

Einkaufs-Pufferlager im Stadthaus fur Einkaufe und
Mikrodepots fiir Lieferdienste einrichten

Carsharing im Viertel ausbauen - werden nur genutzt, wenn
Stationen in unmittelbarer Nahe vorhanden sind

Weitere Funktionen des Autos berlcksichtigen, bspw.
Sicherheit, Zwischenlager fur Einkaufe, Garderobe etc.

Private Selbstorganisation starken - bspw. steuerliche

Anreize fir gemeinsame Nutzung von KFZ durch mehrere
Firmen, Vereine oder Privatpersonen

25.04.2023
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Ergebniscluster — Sicher mit dem Rad unterwegs

Combahnviertel

Fahrradwege trennen von Autowegen und farblich
markieren, bspw. am Rheinufer

Mehr Fahrradstral3en - bspw. auf der Prof.-Neu-Allee

Mehr Fahrradparkplatze im Combahnviertel anlegen

Kreuzungen fir Radfahrende sicherer machen - bspw.
an der Kennedybriicke

Den Radverkehr vom Deich aus auf die Rheinaustr.
Umleiten

Sichere Radverbindung auch abend/nachts und fir
Frauen, bspw. nach Bad Godesberg und linksrheinisch

Mehr Verkehrskontrollen fiir Fahrradfahrende
durchfiihren

Lastenradverleih - mehr und kostenfreie Mdglichkeiten
anbieten

Radentscheid endlich umsetzen

Innere Nordstadt

Fahrrad- und FulR3gangerbriicken Uber den Rhein

Verkehrskontrollen von Radfahrenden

Mobilstationen einrichten fordern mehr Ordnung inkl. Velo-
Hub und Ladestationen fur E-Bikes - bspw. incentivierte
Abstellzonen, kostenfreies ausleihen am ersten Tag (oder
Woche) und mehr anschlie3bare Fahrradstander oder
Fahrradboxen (Paulstral3e)

Réumliche Trennung Fahrbahnen fir Fahrrad und Auto
Infrastruktur soll auf Lastenrdder ausgerichtet werden -

auch fur Handwerk interessant

Ehrenamtlicher Personentranport durch Rikscha

25.04.2023
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Ergebniscluster — Sicher zu Fuld unterwegs

Combahnviertel

abgesenkte Burgersteige an den Kreuzungsecken
(Barrierefreiheit)

Mehr Platz auf den Burgersteigen (mind. 2,50m)
und zwischen parkenden Autos fir Fuldganger und
Kinderwagen

Uberwege (bersichtlicher gestalten, bspw. Ecke
Combahnstr. & Rheinaustr. Positivbeispiel ist die
Kreuzung Bréltalbahnweg/Von-Sandt-Stral3e

Zebrastreifen frei halten

Innere Nordstadt

Geh-Sicherheit fur Gehbehinderte erhdhen - bspw.
StralRen und Gehwege ausbessern und mit einem
Leitsystem versehen

Radwege freigeben fur Skate- und Longboards

E-Scooter-Stellplatze regulieren - bspw. durch Scooter-

Scouts

Fahrrad nur auf der StralRe

breitere Fuliwege, mind. 2,50m

25.04.2023
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Ergebniscluster — Bus und Bahn attraktiver machen

Combahnviertel
Einzelfahrten sind zu teuer
OPNV zuverlassiger machen mit hoherer Taktung

SPNV stérken, bspw. Linie 17, Westbahn, Verlangerung
der 63 / 61 bis Bischdorf/Hersel

einheitliches Ticketsystem und ganztagig das Fahrrad
mitnehmen in Bus, Bahn, Leihfahrrad, Fahre, (Seilbahn),
etc.

OPNV-Anlaufstelle fur Altere, die gut erreichbar ist

Innere Nordstadt

Je mehr Infrastruktur, umso kirzer die Wege
Einzelfahrten sind zu teuer

OPNV zuverlassiger machen mit hoherer Taktung

digitale OPNV Anzeigetafeln am Stadthaus einrichten wie
am Konrad-Adenauer-Platz

SPNV starken, bspw. Linie 17, Westbahn, Verlangerung der
63/ 61 bis Bischdorf/Hersel

einheitliches Ticketsystem und ganztagig das Fahrrad
mitnehmen in Bus, Bahn, Leihfahrrad, Fahre, (Seilbahn),
etc.

OPNV-Anlaufstelle fiir Altere, die gut erreichbar ist

bessere Querverbindungen, die nicht immer tber den HBF

gehen - bspw. Frankenbad runter zum Rhein oder tber
Viktoriabrtucke

25.04.2023
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Konzept Feedbackinsel

lhre Gedanken zur
Mobilitdtswende

Was verbinden Sie mit
der Mobilitdgtswende?

Was bedeutet die
Mobilitdtswende fir Sie
in den Bénnschen
Vierteln?

lhre Ideen zu den
Bénnschen Vierteln

Was denke Sie, sollte
sich konkret in den
Bonnschen Vierteln

andern?

Was wiinschen Sie sich
fir das geplante
StralBenfest —dem Tag
der Bénnschen Viertel -
fiir die Innere Nordstadt
und das
Conbahnviertel?

)

Ihr Feedback zum Auftaktfest
der Bonnschen Viertel

Was hat lhnen heute
gefallen?

Was hat lhnen heute
nicht gefallen?

Ihr Feedback zum Auftaktfest
der Bénnschen Viertel

Die Veranstaltung war ...

sehr informativ

wenig informativ

) )

STADT.
CITY.
VILLE.
BONN.
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Was verbinden Sie mit der
Mobilitatswende?
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lhre Gedanken zur
Mobilititswende

Was verbinden Sie mit
der Mobilitatswende?

Was bedeutet die
Mobilitatswende fiir Sie
in den Bénnschen
Vierteln?
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Ergebnisse Feedbackinsel

Was wiinschen Sie sich fiir das geplante StraRenfest —

lhre Ideen zu den

dem Tag der Bénnschen Viertel - fiir die Innere . = -
Nordstadt und das Combahnviertel? Bonnschen Vierteln

Was denke Sie, sollte
sich konkret in den
Bdnnschen Vierteln

dndern?

Was wiinschen Sie sich
fiir das geplante
StralRenfest —dem Tag
der Bonnschen Viertel -
fiir die Innere Nordstadt

Conbahnviertel?

und das
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Ergebnisse Feedbackinsel

Was denken Sie, sollte sich konkret in den
Bénnschen Vierteln andern?
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lhre Ideen zu den
Bonnschen Vierteln

Was denke Sie, sollte
sich konkretin den
Bonnschen Vierteln

andern?

Was wiinschen Sie sich
fir das geplante
StraBenfest —dem Tag
der Bénnschen Viertel -
fir die Innere Nordstadt
und das

Conbahnviertel?
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Ergebnisse Feedbackinsel

Ihr Feedback zum Auftaktfest
der Bonnschen Viertel

Was hat lhnen heute
gefallen?

Was hat lhnen heute
nicht gefallen?

STADT.
CITY.
VILLE.
BONN.

25.04.2023
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Ergebnisse Feedbackinsel

Ilhr Feedback zum Auftaktfest
der Bénnschen Viertel
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%;:‘:y Hpe s 6352 Was hat lhnen heute
gefallen?

Was hat lhnen heute
nicht gefallen?

Was hat lhnen heute nicht
gefallen?

STADT.
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BONN.
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Ergebnisse Feedbackinsel

Ihr Feedback zum Auftaktfest der

Bonnschen Viertel Ihr Feedback zum Auftaktfest
der Bénnschen Viertel

- Die Veranstaltung war ...
Die Veranstaltung war ... ®

sehrinformativ

Sehr informativ ’

wenig informativ

) y

Wenig informativ

25.04.2023
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Konzept Online-Konsultation Bonn-macht-mit

Feedback Mobilitétswende

Moderationswande mit
konkreten Fragestellungen:

- Abfrage von Zielen und
Themen

-  Konkrete Ideen und
Anregungen furdie
Bonnschen Viertel

- Vorschlage Aktionen Tag d
Bonnschen Viertel

-  Feedback Mobilitatswerde
lhre Fragen!

25.04.2023
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Ergebnisse Online-Konsultation Bonn-macht-mit (1)

lhre Gedanken zur Mobilitatswende

Titel

Koexistenz der
Verkehrsmittel

Vorrang von sozialem
Verkehr

Gehwege frei halten

Radabstellanlagen

Beitragstext

In den Vierteln wohnen Menschen aller Altersgruppen - viele von ihnen sind auf Mobilitat
angewiesen. Das bedeutet, das alle Verkehrsmittel berticksichtigt werden miissen - auch Autos.
Nicht jeder kann mit dem Fahrrad, OPNV oder zu FuR zur Arbeit, Einkaufen Arzt etc. Das bedeutet
auch Anwohnerparkpléatze in ausreichender Zahl missen erhalten bleiben.

In den Vierteln wohnen Menschen aller Altersgruppen - viele von ihnen sind auf sichere Wege und
eine kostengtinstigere Mobilitat ohne eigenes Kraftfahrzeug angewiesen. Das bedeutet, dass
klimavertragliche Verkehrsmittel wie Fuss, Rad und OPNV alle begiinstigt werden miissen - nicht
mehr Autos. Gerade in Zukunft sind viele Familien, altere Mitbirger mit héheren Mieten, bzw.
geringer Rente darauf angewiesen sich giinstig bewegen zu kénnen und nicht vom Auto abhangig
zu sein. Statt Anwohnerparkplatze sind bewuf3t barrierefrei zugangige Carsharing-Parkplatze zu
verteilen im Viertel. Anwohner kénnen die Stadthausgaragen nutzen. Die Stadt Bonn Uberpruft
ebenfalls regelmaRig, ob die vorhandenen Garagen zum Abstellen der Privat-Pkw genutzt werden,
oder die Flachen fur anderes mif3braucht werden.

Um die umliegenden Haltestellen barrierefrei schnell erreichen zu kénnen, sind die Gehwege auf
diesen Hauptnetz-Routen mindestens 2,50 Meter aufzuweiten, dass auch
FuRgangerbegegnungsverkehr maglich ist. Auch Eltern mit Kindern und kleinen Fahrradern
mussen sich hier gefahrlos bewegen kénnen.

Um eine Mobilitatswende schnell und erfolgreich zu erreichen, missen Radfahrer viel mehr
Abstellanlagen vorfinden. Auch die Laden in der Inneren Nordstadt brauchen das! Dazu ist die
Anzahl der Anwohner-Abstellplatze zu reduzieren, denn auf einem 6ffentlichen Pkw-Stellplatz
kénnen von 5-10 Fahrrader abgestellt werden!

25.04.2023
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Ergebnisse Online-Konsultation Bonn-macht-mit (2)

lhre Gedanken zur Mobilitatswende

Titel

Parkraum-
bewirtschaftung
ohne Flachenfral
durch
Parkscheinautoma-
ten

Nordstadt exklusiv
Handy-Parken

Beitragstext

Die Parkraumbewirtschaftung sieht alleine in der Inneren Nordstadt mehr als 70 Parkautomaten
vor, obwohl dieser Platz viel sinnvoller (auch als Griinflachen) genutzt werden kann. Was fir eine
Verschwendung von Geld und zusatzliche Kosten, die erst mal erwirtschaftet werden miissen.
Zukunftig werden nur noch Mobilfunk-Apps verwendet und vielleicht 2-3 Parkscheinautomaten mit
Euros. Hoffentlich werden auch alle Geldkarten angenommen, sonst ware es auch nicht
"barrierefrei". Vielleicht sollten die vielen neuen Parkscheinautomaten auch nicht auf der StralRe
FuRganger beim StralRenliberqueren behindern. Bitte in der Inneren Nordstadt 70 Carsharing-
Stellplatze statt 70 Parkscheinautomaten!

Nicht zuletzt sind Parscheinautomaten auch teuer. Sowohl in der Anschaffung, als auch in der
Unterhaltung (Im Schlimmsten Fall sogar Leerung, weil Minzen akzeptiert werden) - ganz
abgesehen vom hier und da auftretenden Vandalismusschaden oder Parkunfall mit stehendem
Objekt. Sieht man von den Kosten ab, ist die Aufstellung von Parkautomaten auf3erdem wenig
Umweltfreundlich (Material, Energie). Besser also man setzt gleich auf die Endgeréate der
Autofahrer und weist ganze Zonen als exklusiv elektronisch zu bezahlende (oder anderweitig zu
nutzende) Flachen aus. Die Stadt Minchen macht vor, wie das Handyparken funktioniert und mit
den in den Telefonen verbauten GPS-Koordinaten lasst sich das noch viel granularer umsetzen.
Wer kostenpflichtig parkt startet seinen Parkvorgang auf seinem Telefon und beendet ihn auf
dieselbe Art und Weise. So lassen sich sogar unterschiedliche Tarife fur Kurz- Mittel und
Lanzeitparkvorgange umsetzen und die Kontrolle erfolgt einfach tGber das Kennzeichen des
Fahrzeugs. Auch ist es in so einem System banal, Fahrzeuge mit Sondergenehmigungen
(Anwohner, Hebammen, Sozialdienste, ...) zu kennzeichnen und anders zu behandeln. Die durch
den Verzicht auf Automaten eingesparten Gelder kénnen in entsprechende Infrastruktur investiert
werden (abgesehen von Servern und Equipment fur die Kontrolle auch in Fallback-Lésungen und
tatsachlich erreichbare Hilfe-Hotlines bei Ausfall des Mobiltelefons).

25.04.2023
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Ergebnisse Online-Konsultation Bonn-macht-mit (3)

lhre Gedanken zur Mobilitatswende

Titel Beitragstext

Ausbau des SPNV Als ein wichtiger Pfeiler der Mobilitatswende muss der SPNV (schienengebunder

als Pfeiler der Personennahverkehr) unbedingt gestarkt werden. Neben der positiven Entwicklung bzgl. der

Mobilitatswende  Niederkasseler Stadtbahn (Linie 17) sollten im Bonner Stadtgebiet endlich die Projekte
Westbahn und, vor allem, die Verlangerung der 63 / 61 bis Buschdorf/Hersel mit Nachdruck
voran getrieben werden.

Lieferverkehr auf In Bonn tritt es immer wieder auf, dass Lieferverkehr Rad- und FuRwege blockiert. Und wenn

Rad- und man die Fahrer:innen darauf anspricht kommt oft die Gegenfrage, wo sie sich denn stattdessen

FuRwegen hinstellen sollen. Und sie haben oft Recht: In Bonn gibt es gerade in der Nahe des
Einzelhandels und Restaurants wenn tberhaupt nur sehr wenig Entladeplatze. Wenn Rad- und
FuRverkehr gefordert werden soll, muss auch dafir gesorgt werden, dass der Lieferverkehr
Alternativen hat als sich an den Fahrbahnrand zu stellen.

25.04.2023
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Ergebnisse Online-Konsultation Bonn-macht-mit (4)

lhre Gedanken zur Mobilitatswende

Titel

Vielfalt an
Verkehrsmitteln

Unkomplizierte
Fahrradmitnahme

Nahverkehr
gunstiger/attaktiver
machen

Beitragstext

Mobilitatswende bedeutet flr mich vor allem eine Vielfalt an Verkehrsmitteln, die relativ
einfach kombiniert werden kénnen - auch durch ein méglichst einheitliches Ticketsystem: ich
wirde mir wiinschen, dass ich mit ein und demselben Ticket Bus, Bahn, Leihfahrrad, Fahre,
(Seilbahn), etc. nutzen kann und damit mdglichst schnell jede Ecke von Bonn erreichen
kann.

Dazu gehort ach eine unkomplizierte und einheitlich geregelte, ganztégige Fahrradmitnahme.

Die Nahverkehrstickets im VRS-Gebiet sind deutlich zu teuer: Trotz der hohen Parkgebihren
in der Innenstadt ist es in vielen Fallen immer noch gunstiger, kurz mit dem Auto in die Stadt
zu fahren als mit dem OPNV (wenn man nicht gerade ein Monatsticket oder zukuinftig ein
Deutschlandticket hat). Solange der OPNV teurer, unzuverlassiger und unbequemer als das
Auto ist, werden viele - verstandlicherweise - weiterhin das Auto nutzen! Auf3erdem sollte der
OPNV unkompliziert mit anderen Verkehrsmitteln (Leihfahrrader, Carsharing, Fahren, etc.)
kombinierbar sein.

Zukunftig Ergénzung Ich stimme ihnen hier voll und ganz zu. Zwar wird mit dem Deutschlandticket ein wichtiger

Deutschlandticket
um glnstige
Einzelticket

Schritt fir Pendler gemacht, aber viele Menschen fahren nur drei- oder viermal im Monat in
die Innenstadt. Hier wéare ein Ausbau der Park&Ride-Infrastruktur in den Aussenbereichen
und eine Verglnstigung von Einzeltickets zentral um den Anreiz, mit dem Auto bis ins
Zentrum zu fahren zu reduzieren.

25.04.2023



Ergebnisse Online-Konsultation Bonn-macht-mit (5)

lhre Gedanken zur Mobilitatswende

Titel

Es geht nicht nur um
Mobilitat, Autos
kénnen mehr

All die von ihnen
gelisteten

STADT.
CITY.
VILLE.
BONN.

Beitragstext

Unabhéngig von der Mobilitat wird scheinbar vergessen, dass private KFZ nicht nur als Fahrzeuge
genutzt werden. Sowohl in der Umgebung der Wohnung, als auch bei Einkaufen in den Vierteln oder
beim Ausgehen am Abend erfiillt ein Auto eine weitere wichtige Funktion als sichere saubere
Aufbewahrungsmadglichkeit. Beim Einkaufen werden die Waren zwischenzeitlich sicher im Auto
eingeschlossen, bevor weitere Geschéfte oder Gastronomie/Kultur etc. angesteuert wird. Ohne
entsprechende Lagermdglichkeit setzt man sich nicht mit dem Wocheneinkauf in ein Restaurant oder
geht noch gemditlich weiter Einkaufsbummeln. Nutzt man am Abend das Angebot der Gastronomie,
ein Kino oder Ahnliches, dient das Auto oft als Ablage fiir Garderobe, das zweite Paar Schuhe oder
gar Wertsachen, die dort besser aufgehoben sind als an einer Garderobe, so es diese Uberhaupt gibt.
Grolere Faltkisten fur Eink&ufe, Kindersitze oder Zubehor wie Werkzeuge, Sportartikel etc. lagern
ebenfalls oft eher im abgestellten Fahrzeug, als jedes Mal in Keller oder Wohnungen getragen
werden zu missen. M6chte man die Mobilitdtswende so gestalten, dass das Auto verzichtbarer wird,
mussen auch diese Aspekte der Nutzung einbezogen werden. Ob dies durch Schaffung
entsprechend attraktiver sicherer Zwischenlager (Schlie3fachanlagen) oder durch andere Lager- und
Transportmdglichkeiten (Micro-Depots, zentrale Lager mit Radlogistik, ...) erftllt wird, dirfte
unerheblich sein. Der Nachteil durch den Verzicht aufs Auto Iasst sich hier jedenfalls nicht durch
weniger geeignete Verkehrsmittel oder Sharing-Konzepte auflosen, denen der (hinreichend) sichere
private Raum fehlt.

All die von ihnen gelisteten zusatzlichen Vorteile von Autos wirken fir mich eher wie Luxusprobleme,
mit Ausnahme vielleicht des Wocheneinkaufs. Und bei diesen Problemen bin ich personlich absolut
nicht der Ansicht, dass die gewaltige Menge an Platz sowie die verringerte Aufenthaltsqualitat und
Verkehrssicherheit, welche geparkte Autos in Anspruch nehmen, diese wert sind. Wo ich ihnen
zustimme ist das zentrale, 6ffentlich nutzbare Zwischenlager praktisch waren, hier kénnte vielleicht
eine Kooperation mit der Post und ihrem System der Packstationen angestrebt werden.
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Aufbewahrung...

Verkehrsregeln
auch fur Radfahrer

Problem der
Infrastruktur, nicht
der mangelnden
Strafen.

Beitragstext

Unsere Familie hat kein Auto und trotzdem gab es noch nie Probleme mit der Aufbewahrung. Ich finde
die Argumente fur Micro-Depots aber durchaus sinnvoll. Denn Autos brauchen rund 12-15
Quadratmeter 6ffentliche Flache, die viele gerne gratis nutzen méchten, und das muss hinterfragt
werden.

Auch wenn sich das Fahrrad als praferiertes Fahrzeug der Mobilititswende prasentiert, es wird viel zu
oft regelwidrig genutzt. Fahrrader auf Gehwegen, gegen Einbahstral3en (ohne entsprechende
Ausnahme), tiber jede rote Ampel hinweg, frei wechselnd zwischen Verkehrsflachen fir Autos,
Fahrrader und FuRganger - das Verhalten der Radfahrer gefahrdet oft sie selbst, andere Radfahrer und
in den meisten Fallen FuRganger. Egal wie umweltfreundlich das Fahrrad ist, auch dieses
Verkehrsmittel fihrt durch die konsequente Nichteinhaltung der Verkehrsregeln zur Verargerung. Wenn
das Radfahren also weiter als Losung angepriesen werden soll, dann sollten auch die entsprechenden
Voraussetzungen fir ein Miteinander geschaffen werden. Entweder wird den Radfahrern ihr Verhalten
explizit erlaubt, damit sich alle anderen Verkehrsteilnehmer darauf einstellen kdnnen oder die
Einhaltung der Regeln fur fahrende (und abgestellte) Fahrrader miissen besser durchgesetzt werden.
Vielleicht helfen Kennzeichen an Fahrradern ein Wenig gegen das Gefiihl der Unbelangbarkeit
mancher Benutzer, vermutlich gibt es aber sicher bessere Ideen.

Hier ist leider ein zentrales Problem die (trotz Radentscheid immer noch) mangelhafte Infrastruktur fur
den Radverkehr. An sehr vielen Stellen ist die Benutzung des Rades auf der Straf3e fast schon
selbstmorderisch (hier seien der Bertha-Platz Richtung Rhein, die Sankt Augustiner Strafl3e sowie der
Belderberg genannt). Und auch an sicheren Abstellmdglichkeiten mangelt es massiv, so dass
Fahrrader oft nur am néachsten Laternenpfahl gegen Diebstahl gesichert werden kénnen, was sie leider
auf dem Gehweg platziert. Naturlich gibt es auch riicksichtslose Radfahrer welche rote Ampeln
Uberfahren oder keine Riicksicht auf Ful3ganger nehmen, aber die grof3e Mehrheit der RechtsversttRe
liegt an der Weigerung oder Unféahigkeit der Politik und Verwaltung den Radentscheid endlich
umzusetzen.

24



STADT.
CITY.
VILLE.
BONN.

Ergebnisse Online-Konsultation Bonn-macht-mit (7)

lhre Gedanken zur Mobilitatswende

Titel

Teilhabe fir lokales
Gewerbe und
Grundungen

Tempo 30 auf
Hochstaden- und
Kaiser-Karl-Ring

Beitragstext

Bei der Umsetzung der Verkehrswende soll sichergestellt werden, dass die entstehenden Lésungen
nicht vollstandig in die Hande der Marktteilnehmer fallen, die ohnehin schon eine Marktbeherrschende
Stellung einnehmen. Es soll also auch fur kleine und neu zu grindende kleine Unternehmen die
Mdglichkeit geben, sich an den Lésungen zu beteiligen und an deren Wertschdpfung teilzuhaben.
Dies soll sowohl im Hinblick auf burokratische Hirden, als auch auf Anforderungsschwellen fur
Ausschreibungsverfahren bertcksichtigt werden. Gerade bei der Vergabe von Genehmigungen und
Lizenzen (wie beispielsweise fur Fahrrad-Taxi und Befahrungs-/Abstellgenehmigungen) und dem
Zugang zu Ressourcen (Depots, Hubs, Lagerplatze, Stromversorgung, ...) soll eine Bevorteilung
groRer finanzkraftiger Bewerber gegeniiber neu entstehenden kleinen Marktteilnehmern
weitestgehend ausgeschlossen werden. Die Lésungen sind so zu implementieren, dass eine fair
verteilte Nutzung in Abhangigkeit vom Lésungsbeitrag und nicht vom (zu erwartenden) Marktanteil
abhangt - selbst dann nicht, falls eine Standardisierung angestrebt ist. Diese wére dann durch
geeignete offene Plattformen sicherzustellen, statt einzelne Anbieter zu bevorzugen. Die
Werkehrswende kann nur funktionieren, wenn die Bereitschaft mitzuwirken gro3 genug ist. Diese
Bereitschaft steigt mit der Moglichkeit fir viele, ihren Lebensunterhalt in diesen neuen
Geschéftsfeldern zu erwirtschaften. Sie sinkt mit der Erkenntnis, sich bestenfalls noch als Ausliefer-
Radfahrer:in fir die gro3en Gewinner des Verteilungswettbewerbs verdingen zu kénnen.

Mir scheint, beim Thema Bdnnsche Viertel stehen sehr die ohnehin schon weitestgehend
verkehrsberuhigten innere Bereiche, zum Beispiel der Nordstadt, im Fokus. Ich fande es wichtig, dass
auch die Ringe in den Fokus genommen werden. Entlang des Hochstadenrings und des Kaiser-Karl-
Rings wohnen sehr viele Menschen, sehr dicht an der Stral3e. Die Larmbelastigung durch Autos ist
hier enorm hoch, bis in die spaten Abendstunden. Hinzu kommen gerade am Wochenende Autoposer,
die einen unheimlichen Larm machen. Als Anwohner mdchte ich anregen, dass man auf diesen
Sralien Tempo 30 einfuhrt. Das sorgt fur eine enorme Minderung des Larms, ohne dass der
Autoverkehr spirbar beeintrachtigt wirde (siehe Reuterstrafe). Ich bin selbst auf das Auto
angewiesen, um damit zum Job auf3erhalb von Bonn zu pendeln, und muss dadurch oft durch die
Stadt fahren. Ich kenne daher "beide Seiten" (Autofahrer / Anwohner), und Tempo 30 wére ein
unglaublicher Gewinn fir die Anwohner, ohne dass man als Autofahrer grof3e Einschrankungen hétte.
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Teilhabe fir alle

Ruckgabe der
Privilegien von
Autofahrern an
andere Verkehrs-
teilnehmer

Beitragstext

Mobilitdtswende bedeutet, dass wir gemeinsam den Platz nutzen kénnen. Dazu missen Autos
Platz abgeben damit die anderen Verkehrsteilnehmer mehr Platz bekommen. Das betrifft sowohl
den OPNV, das Fahrrad als auch FuRganger. Die Thematik muss auf objektive Fakten basieren
und die Emotionalisierung muss aufhéren. Jeder Verkehrsteilnehmer fuhlt sich persdnlich
angegriffen und das darf nicht sein und ist so ja auch nicht gewollt. Vor dem Hintergrund der
Klimakrise missen wir eine Umverteilung des Verkehrs in der Stadt erreichen, was bedeutet, dass
sich die Teilnehmer auf den OPNV und Fahrrad etc. umverteilen. Gerade in der Stadt gibt es viel
Potential die Verkehrsteilnehmer vom Auto auf andere Verkehrsmittel umzuverteilen. Das bedeutet
aber nicht, dass Autofahren verboten werden soll. Aber es muss einfach sein mit den anderen
Verkehrsmitteln seine Ziele in der Stadt zu erreichen. Dazu kénnen 30er Zonen beitragen, als auch
die Umverteilung des Platzes, sprich weniger Spuren fur die PKW und weniger Parkplatze:

Fiar mich bedeutet die Mobilitaitswende den motorisierten Individualverkehr durch bessere
Alternativen und ein unbequem machen als alltdgliche Mobilitatsoption aus den Stadten zu
verdrangen. Insbesondere eine Rickgabe der Straf3en fur den Fuld und Radverkehr sowie die
Gestaltung von Aufenthaltsmaoglichkeiten sind hier zentral. Dies wird zum einen erreicht indem das
Parken nur noch auf explizit ausgewiesenen Parkplatzen (Quartiersgaragen oder von
kommerziellen Anbietern) und Privatgrundstiicken erlaubt wird, statt an allen méglichen und
unmoglichen Stellen auf StraRen und Gehwegen Privatbesitz abzuladen welcher diese zerstdort und
unubersichtlich->gefahrlich macht. Zum anderen muss die Fahrt durch die Stadt auf moglichst
wenige Strecken oder eine Umgehungsstral3e gefiihrt werden, durch eine Stral3engestaltung die
hohere Geschwindigkeiten als 10-20 Km/h unméglich machen und sogenannte "Modalfilter" und
Einbahnstral3en. Fur mich bedeutet die Mobilitdtswende in den Bonnschen Vierteln ebendiese
Schritte umzusetzen: Das Parken insbesondere auf Gehwegen ersatzlos streichen und auch auf
den Stral3en nach und nach minimieren, wahrend am Rand des Viertels eine Quartiersgarage
eingerichtet wird. Aul3erdem auf Kreuzungen Modalfilter in Form von Blumenkibeln oder
Grunflachen aufstellen sowie Einbahnstralen ausweisen um den Durchfahrtverkehr von Autos zu
minimieren.

25.04.2023
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Polemik

Beitragstext

Dem kann ich nicht zustimmen - wo sollen denn all die Quartiersgaragen, z. B. in der
Nordstadt, entstehen? Sollen dafiir Hauser abgerissen werden? Oder vielleicht bestehende
Grunflachen versiegelt werden? Letztlich gibt es keine "Autofahrer”, sondern nur Menschen,
die jeweils einen Teil ihrer Mobilitat zu FuB, mit dem Fahrrad, dem OPNV oder eben mit dem
Auto zurticklegen. Fir alle zurtickzulegenden Wege muss es gute Losungen geben, und das
bedeutet nicht, dass das Auto automatisch zu verteufeln ist. Klar macht es Sinn, innerhalb der
Stadt mit dem Rad zu fahren, und das muss so attraktiv wie moglich werden. Gleichzeitig hat
das Auto unschlagbare Vorteile wenn man zur Arbeit aufs Land pendeln muss, die Familie
besuchen will oder sich in der Natur erholen méchte: Erreichbarkeit, Schnelligkeit, Flexibilitét,
Ruhe, Privatsphare - ja, auch die letzten beiden Punkte sind fur die menschliche Existenz und
das Wohlbefinden wichtig, und diese findet man im OPNV leider fast nie. Es kann hier also
nicht um eine "Verdrangung" gehen, sondern um ein sinnvolles Mit- und Nebeneinander. Und
zur polemischen Aussage "Privatbesitz nicht auf offentlichen Flachen abladen” - die
zunehmende Anzahl an Lastenrédern sind auch Privatbesitz, die eine betrachtliche GréRe
erreichen (2-3 Lastenrdder = 1 Auto). Diese sowie alle Privatrader misste man nach dieser
Logik auch aus den 6ffentlichen Flachen "verbannen”. Was natirlich keinen Sinn macht.

25.04.2023
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Das ist kein
Verdrangungs-
wettbewerb
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Beitragstext

Man gewinnt leicht den Eindruck, die Mobilitatswende sei der Rahmen, um jetzt endlich diese oder
jene in die Schranken zu weisen und den einen zu nehmen, was die anderen glauben es stiinde ihnen
zu. Das klingt ein Wenig nach Umverteilungsrufen mit einem Anhauch von "jetzt enteignen!" - fast so,
als ware jedes Auto nur angeschafft worden, um Fu3gangern und Radfahrern "ihre" StralRe
wegzunehmen. Es lasst sich sicher nicht bestreiten, dass ein Auto mehr Raum einnimmt, als ein
FuRganger oder dass FulRganger nicht Uber die halfte des Tages einen Platz auf dem Biirgersteig
belegen. Andererseits ist der aktuelle Zustand ja nicht zuféllig oder gar durch boswillige
Machenschaften entstanden, sondern das Ergebnis der bisherigen Losungen fir die Probleme und
Bedurfnisse vieler Menschen. Dass diese Bedurfnisse und Probleme nicht einfach verschwinden,
wenn man jetzt Uberall Autos verbietet und verdrangt, sollte auch einleuchten. Vielleicht hilft es ja in
der Diskussion, wenn man die zugrundeliegende Fragestellung aus einer anderen Perspektive
betrachtet und sich mehr auf die Bedtirfnisse und Probleme konzentriert, die zum ist-Zustand gefihrt
haben und die MalBhahmen dann erst den neuen Lésungen dieser Probleme folgen lasst. Also warum
z.B. wollen Handwerker Parklatze in der Nahe der Wohnungen, in denen sie ihre Arbeit verrichten
sollen? Weshalb wollen Menschen einen Parkplatz in der Nahe ihrer Wohnung? Welchen Nutzen hat
dieses oder jenes Verkehrsmittel auRer der reinen Mobilitat noch? Lassen sich die Probleme mehrerer
Menschen mit weniger Ressourcen (also beispielsweise weniger, dafiir gemeinsam genutzte
Fahrzeuge) l6sen? Welche Anforderungen gibt es fiir Ersatzangebote, wenn man bereit sein soll auf
die bisher erreichten Verbesserungen der Lebensumstande teilweise zu verzichten? Welchen Beitrag
kénnen auch diejenigen leisten, die nicht als Autofahrer teil des Problems sind, sondern als Radfahrer
oder Ful3ganger zur einen Losung und zum anderen Problem beitragen? Um eine Wende sein zu
kénnen, braucht es gemeinsame Ziele und gemeinsamen Einsatz - nicht Gewinner und Opfer.

Wunderbar formuliert, volle Zustimmung!

25.04.2023

28



STADT.
CITY.
VILLE.
BONN.

Ergebnisse Online-Konsultation Bonn-macht-mit (11)

lhre Gedanken zur Mobilitatswende

Titel

Private
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Beitragstext

Bei den Bemiihungen um neue Konzepte wie etwa sharing-Angebote sollte vor allem auch die private
Initiative vor Ort gefordert werden, statt sich nur auf Angebote der gro3en Anbieter zu verlassen. So
konnte beispielsweise die gemeinsame Nutzung von KFZ durch mehrere Firmen oder Privatpersonen
eine nachhaltigere Losung sein, als Raum fir bevorzugte Anbieter zu reservieren und die
professionellen Car-Sharing-Anbegote zu bevorteilen. Das kann bei Parkraum anfangen, der lokalen
Gruppierungen zum Car-Sharing vorbehalten ist oder durch kostenfreie Anwonerparkausweise fir
nachweislich ausreichend geteilt verwendete Fahrzeuge unterstitzt werden. Auch denkbar ist eine
Infrastruktur, um private Fahrzeuge aller Art (also auch Lastenréader, E-Bikes, Segways, etc...) leicht
und ohne teure Modifikationen gemeinsam benutzen zu kdnnen - z.B. durch geeignete
Schlisseltresore an geeigneten Parkplatzen. Vielleicht lassen sich auch zur gemeinsamen Nutzung
von Mobilitatslésungen gegriindete Vereine direkt fordern, um etwa der Allgemeinheit kostenfrei
zugangliche Lésungen zur Verwaltung geteilter Fahrzeuge zur Verfugung zu stellen, oder die geteilten
Fahrzeuge dieser Organisationen von Steuern und Abgaben zu befreien oder dahingehend zu
erleichtern.

GrolRe Teile der inneren Nordstadt haben ein attraktives Pflaster. Dieses tragt wesentlich zu einem
schdnen Stadtbild bei, gibt dem Viertel einen Altstadtischen Charakter und kommt Ful3géngern
zugute. Diese Pflasterung sollte man auf die nérdlichen und westlichen Bereiche der Inneren
Nordstadt (z. B. Dorotheenstraf3e, Adolfstraf3e, Im Krausfeld, Am Frankenbad etc.) ausweiten, um
dem Viertel vollstandig diesen schénen urbanen Charakter zu verleihen. Es entschleunigt zusatzlich
den noch verbleibenden Autoverkehr und auch den Radverkehr, was den Fuldgdngern zugute kommit.
Asphaltiert bleiben kdnnen ja die notwendigen VerbindungsstraRen Kdlnstral3e, Kaiser-Karl Ring,
Bornheimer Strafl3e und Thomastralle.

Ich mdchte einmal die beste StralRenquerung Bonns fur den Fu3-/Radverkehr erwéhnen: die
Kreuzung Bréltalbahnweg/Von-Sandt-Strafl3e. Solche Querungen brauchen wir viel mehr in Bonn
insgesamt, in den Bénnschen Vierteln sollten sie zuerst entstehen.

25.04.2023
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Parkraum- Parkraumbewirtschaftung, um den Durchgangs- und Ausflugsverkehr zu reduzieren.
bewirtschaftung  Anwohnerparkplatze in ausreichender Anzahl und zu fairen Preisen

Combahnviertel

Wasserspielplatz  Wir wirden uns mit einigen Eltern Gber einen Wasserspielplatz freuen, z. B. kdnnte der kleine

Hugel auf dem Spielplatz in der Jahnstral3e genutzt werden. Auch auf dem Rathausvorplatz
ware ein bisschen Wasser fur die Kinder schén. Wichtig ware natirlich, dass es irgendwie
nachhaltig genutzt wird und kein Wasser verschwendet wird.

Mehr Bepflanzung Ich fande Hochbeete im Viertel toll, die in Griinpatenschaft von der Nachbarschaft gepflegt
mit Grunpaten- werden kénnen. Mehr Griin allgemein ware toll.
schaften

Aufenthaltsflachen An Straenecken und freien Flachen waren Banke, Pflanzkubel und Spielgerate fur Kinder
im Combahn- schon, um kleine, freundliche Aufenthaltsflachen zu schaffen. Konkrete Ecken waren z.B.
Viertel StralRenkreuzungen an Kaiser-Konrad- und Combahnstral3e, aber auch freie Flachen wie der

verlotterte Bolzplatz an der Ecke Broltalbahnweg/Von-Sandt-Str. Hier kénnte man schdne
Ecken fir die Nachbarschaft zum Treffen und Draul3ensein schaffen, gerade auch fir Familien,
die keinen eigenen Garten haben.

25.04.2023
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Innere Nordstadt

Berechtigungen
reichen nicht, es
fehlen die Flachen

Verbesserung der
Aufenthaltsqualitét
innerhalb des
Viertels (Altstadt)

Beitragstext

Um die Infrastruktur zu erhalten und Handwerkern / Pflegediensten die Arbeit zu ermdglichen,
sollten geregelte Zugange fir Autos (evtl. durch Berechtigungen) eingerichtet werden. Eine
Reduzierung der Autos koénnte durch Ausbau der Car-Sharing-Angebote und sichere,
wettergeschitzte Fahrradparkmdglichkeiten erreicht werden. Fir Besucher / Anwohner wiinsche ich
mir ausgewiesene Bereiche in (Quartiers-)parkhausern.

Eine Berechtigung alleine reich noch nicht aus. Damit Handwerker (die kénnten ggf. auch anders
zum Ziel kommen - z.B. durch Umladen an einem Micro-Depot/Parkplatz auf ein Lastenrad) und
Pflegekrafte fur akute/kurzfristige Einsatze mdglichst nah ans Ziel kommen, ist es erforderlich
entsprechende Flachen zu haben, um diese Nutzung fir alle vertraglich zu gestalten. Bereits jetzt ist
es ein Problem, wenn die Ambulante Pflege, das Essen auf Radern und Lieferverkehre in zweiter
Reihe oder in Einfahrten stehen, weil es keine Ladezonen gibt oder diese durch Falschparker,
Mulltonnen, Baucontainer etc. belegt sind. Kommt es in der ALtstadt zu einem Rettungseinsatz,
steht der Rettungswagen mangels Alternative mitten in den einspurigen Einbahnstra3en und halt fur
die Dauer des Einsatzes (meist langer als 30 Minuten) den kompletten Verkehr auf, weil es in der
Regel keine Kollateralen gibt. Die Radfahrer weichen dann oft tiber die Birgersteige aus (fahrend,
nicht schiebend natirlich), bisweilen auch Mofas und Motorrader. Dies lie3e sich eventuell durch
besondere Liefer- und Sperrflachen I6sen, die entweder durch berechtigte kurzfristig genutzt oder
ggf. sogar im voraus gebucht werden kdnnen, falls beispielsweise fiir Handwerksarbeiten, Umziige
oder Anlieferungen Platz bendétigt wird. Da wiederum wird nur bei fortschreitender Digitalisierung
und Selbstbedienung maéglich sein - niemand mdchte fir eine kurzfristige Sonderparkerlaubnis Tage
vorher einen Antrag stellen mussen, der dann der allgemeinen Uberlastung stadtischer
Sachbearbeitung anheim fallt.

Erweiterung der Grinflachen durch Grinpatenschaften, mehr Sitzbanke, ausreichend Miilleimer, ein
freies Trinkwasserangebot und eine 6ffentliche Toilette...-Je mehr entspannte
Begegnungsmaoglichkeiten es gibt, um so lebendiger wird das Viertel.
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Valet-Parking

Nordstadt -
Sicherer Schulweg
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Géabe es einen Service, der ein KFZ nach dem Ausladen zuhause auf einen geeigneten Parkplatz
bringt und auf kurzfristige Bestellung wieder zurtick zum Haus bringt, fiele ein wesentlicher Grund
fur Parkplatze in den Wohngebieten weg. Das Angebot kann auch nahtlos mit einem Hol- und
Bringservice fir ein Car-Sharing-Angebot integriert werden, da es unerheblich ist, ob es sich um
ein Privatfahrzeug oder ein Mietfahrzeug handelt. Privat gehaltene KFZ kénnen so sogar mit
mehreren Parteien geteilt genutzt werden. So kénnen Einkaufe, Angehorige (Kinder, Altere) und
andere Lasten bis direkt vor die Wohnung gefahren und dort ausgeladen werden, ohne dass
jemand danach das Auto parken fahren und den Heimweg zu Ful3 (oder mit anderen, nicht immer
geeigneten Verkehrsmitteln) zuriicklegen muss.

Sowohl fiir die Kinder aus dem Viertel von zuhause aus, als auch fir einen Weg von der Schule
bis zu einem geeigneten Treffpunkt/Parkplatz zum Bringen und Abholen der Kinder kdnnen
sichere Schulwege Teil des Verkehrskonzepts werden. Durch besondere Markierung dieser Wege
finden die Kinder die sicherste Route zur und von der Schule. Fir die anderen Mitmenschen
signalisiert sie einen Aufruf zu besonderer Riicksichthahme auf Schulkinder und halt dazu an
gemeinsam auf die Kinder und ihren sicheren Weg zu achten. Durch das Einbinden von Eltern-
Treffpunkten/-Ladezonen kann auch der Verkehr (und Stau) der Kinder bringenden und
abholenden vor der Schule an diese Treffpunkte verlegt werden, an denen das Parken/Halten
sowohl fir Autos, als auch fir nicht weniger stérende (bzw. FuRganger gefahrdende) Lastenrader
maglich ist. Eine Beispielhafte (und vermutlich vorbildliche) Umsetzung aus der Communidad de
Valencia ist die Kennzeichnung des Schulwegs mit eigens dafiur aufgestellten Wegweisern zu den
Schulen, die sich durch ihre Pfosten in Form eines Bleistifts sofort abheben und den Sinn
erkennen lassen. [Beispielfoto: https://pbs.twimg.com/media/DeDcQNkW4AY Snas.jpg | Fur die
Marienschule kénnte der Treffpunkt beispielsweise am Parkplatz des Frankenbads oder an der
Bushaltestelle in der Vorgebirgsstral3e daneben sein.
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Nordstadt -

Beitragstext

Um die Akzeptanz fur Veranderungen in der Parkraum-Neuverteilung/Reduktion zu schaffen, ist

Digitalisierung der eine umfassendere und unmittelbarer wirksame Durchsetzung der geltenden Regeln erforderlich.
Parkraumiiberwach Viel zu oft sind Ladezonen zugeparkt, Kurzzeit-Parkplatze mit Parkscheibe oder Parkautomaten

ung

Nordstadt - Der
Skateboard-
Fahrradweg

STADT.
CITY.
VILLE.
BONN.

viel zu lange belegt, Anwohnerparkflachen von Falschparkern blockiert. Da es den
Mitarbeiter:innen des Ordnungsamt langst nicht mdglich ist, die Parksituation auch nur annéhernd
zeitnah zu kontrollieren, sollte die Parkraumuberwachung zeitnah digitalisiert werden. Das kann
beispielsweise durch Begrenzung der Aufenthaltszeit fir nicht Anwohner:innen, Handwerker etc.
(Kennzeichenscanner an Zufahrts-/Ausfahrtspunkten), Belegungsmessung an Parkplatzen
(Bodensensoren, Uberkopf-Kameras, etc.) und durch effizientere Kontrollen (Befahren mit Kontroll-
KFZ mit Kennzeichenscanner) erfolgen. Parkausweise und Ausnahmegenehmigungen sollten
nicht mehr durch Papier-Ausweise im Fahrzeug, sondern durch die Hinterlegung von Kennzeichen
angebildet werden. Ist diese Zuordnung auch noch im Self-Service durch die Inhaber:innen der
Genehmigungen unbirokratisch zu andern, stellen auch Ersatzfahrzeuge, Mietwagen, Besucher
etc. kein Problem mehr dar.

Die gerade auch in der Nordstadt gerne genutzten Longboards und Cruiser-Skateboards sind laut
StVO 8§24 dem FuRRgangerverkehr zuzurechnen. Gerade beim Ausbau der Radwege ware jedoch
deren Nutzung zur Fortbewegung mit dem Skateboard sowohl fir die Fahrer:innen, als auch fur
die FuRganger nicht nur sicherer, sondern auch attraktiver. Einerseits sind die Radwege erheblich
ebener als die meisten Birgersteige, andererseits profitieren FuRganger von der Trennung des
Verkehrs, da diese selbst bei vorbildlichem Verhalten der Skateboardfahrer:innen oft nicht wissen,
wie sie sich verhalten sollen. Eine offizielle Freigabe der Radwege in der Nordstadt (ggf. in ganz
Bonn) fur Skateboards schafft hier klare Verhaltnisse und macht diese alternative
Fortbewegungsart attraktiver. Immerhin kann man ein Skateboard - anders als Scooter oder
Fahrrader - beim Erreichen des Zeils (oder der FuRgéangerzone) einfach aufheben und tragen oder
an den Rucksack schnallen. Aufzerdem schadet ein Wenig Californien-Feeling sicher nicht der

Attraktivitat der Bonnschen Viertel.
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Nordstadt - Velo-
Hub

Beitragstext

Abgesehen von Abstell- und Ladezonen fir Lastefahrrader in den Wohngebieten der Nordstadt
sollte ein Fahrrad-Hub eingerichtet werden, an dem es mdglich ist, KFZ zu parken und auf
Lastenrader umzuladen. Diese kénnen am Hub wahlweise Vermietet (Sharing), sicher abgestellt
(Privatbesitz) oder als Service mit Fahrer:in (Velo-Taxi, Fahrrad-Kurier/Lieferdienst) angeboten
werden. Eine Moglichkeit zur Teilhabe kleiner und kleinster Anbieter sollte gewéhrleistet sein. Fur
eine sinnvolle Nutzung sind Méglichkeiten zum Aufenthalt fir Fahrer:innen und zum
Wettergeschitzten Umladen/Umsteigen erforderlich. Dies kann beispielsweise wie eine grof3ere
Haltestelle mit Uberdachung der Fahrbahn (fur Taxi/Bus-Velotaxi bzw. Lieferfahrzeug-Lastenrad)
ausgestaltet sein. Ggf. lassen sich bereits vorhandene Strukturen entsprechend wiederverwenden
(z.B. unter Briicken statt neuer Décher). Es sollte ein Gastronomieangebot vorgesehen sein, um
Wartezeiten fir Fahrer:innen und Fahrgaste attraktiv gestalten zu kénnen).

25.04.2023

34



STADT.
CITY.
VILLE.
BONN.

Ergebnisse Online-Konsultation Bonn-macht-mit (17)

lhre Ideen zu den Bonnschen Vierteln

Titel

Nordstadt -
Begrenzung Free-
Floater

Beitragstext

Nicht zuletzt durch die Car-Sharing-Firma Miles entstehen regelmafig Probleme mit Park- und
Ladeflachen in der Nordstadt. Sicherlich ist es Sache der Fahrer:innen solcher Angebote, das
genutzte Fahrzeug korrekt zu parken. Allerdings machen es sich die Anbieter zu einfach, wenn sie
einfach sagen man mége das Ordnungsamt rufen und das Fahrzeug abschleppen lassen. Primar
dauert das namlich erheblich zu lange, bis sowohl die Mitarbeiter:innen des Ordnungsdienstes vor
Ort sind und bis dann ein Schleppfahrzeug das Problem I6st. Das ohnehin schon personell
angespannte Ordnungsamt verliert dann regelmafiig Zeit, um auf das Schleppunternehmen zu
warten, statt weiter zu kontrollieren. Zudem ist es Teil des Geschéftsmodells einiger Anbieter (z.B.
Miles) die dann enstehenden Kosten fir das Abschleppen, Ordnungs- und Bul3gelder durch
interne Bearbeitungsgebihren in ein eintragliches Geschéft umzuwandeln. Diese profitieren also
sehr von den Verstol3en ihrer Mitglieder auf Kosten der Allgemeinheit. Durch falsch parkende
Miles Fahrzeuge sind Ladezonen nicht fur die anliegenden Geschéfte zu nutzen, die
Anwohnerparkplatze stehen nicht zur Verfligung, teilweise sind Einfahrten und
Feuerwehrzufahrten blockiert. Durch eine entsprechende Satzung sollten die Abstellmdglichkeiten
fur Free-Floater (und auch lokale Angebote) auf einige wenige Zonen limitiert werden, damit alle
anderen Gebiete bereits in den Geo-Datenbestdnden der Anbieter als Parkverbotszonen
ausgewiesen werden und das Abstellen der Fahrzeuge auch technisch unterbunden wird. Das hilft
vor allem den legitimen Benutzer der Flachen als auch den Kund:innen der Verleiher, um nicht all
zu leicht (wenn auch fahrlassig selbst verschuldet) Teil dieser an Abzocke grenzenden
Geschéaftsmodelle zu werden. Da es den Betreibern technisch ohne gréReren Aufwand madglich ist,
solche Parkverbotszonen einzurichten (s. E-Scooter) ist es ihnen auch zuzumuten. Andernfalls
sollten sie durch eine entsprechende Abgabe an den zusétzlichen Kosten fir die Stadt bzw. die
Allgemeinheit beteiligt werden - vielleicht um mehr Personal in der Parkraumuberwachung
einsetzen zu kdnnen.
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Beitragstext

In der Nordstadt sollte es einige wenige und klar gekennzeichnete Stellplatze fir die E-Scooter
geben, aulRerhalb derer das Abstellen der Fahrzeuge bereits technisch nicht legal mdglich ist.
An zu vielen Stellen werden die Scooter mitten in den Verkehrsflachen fur Ful3génger
abgestellt, oft umgeworfen und beschadigt und an schwer zuganglichen Stellen hinterlassen.
Oft sind es nicht mal die Benutzer:innen, die die Fahrzeuge z.B. mitten in den Ful3weg an
einem Ampel-Ubergang stellen, sondern bereits die Fahrer der Unternehmen beim Ausladen
der Fahrzeuge nach dem Ladevorgang. Einige verteilte klar gekennzeichnete Abstellplatze
sind sowohl fur das schnellere Auffinden eines Rollers als auch fur die Sicherheit auf den
Gehwegen hilfreich. Auch dirfte sich bei der Wahl geeigneter Platze mit etwas mehr sozialer
Kontrolle die Summe der Schaden an den Fahrzeugen erheblich reduzieren.

Auch wenn die Gehwege eigentlich den FuRgangern, Skatern, Rollern, Kinderwagen,
Rollstiihlen etc. vorbehalten sind, werden sie regelmafiig mit Fahrradern und E-Scootern
befahren. Das mag vielleicht auch daran liegen, dass sich die Gehwege fir Radfahrer:innen
viel sicherer anflihlen, als auf den zugeparkten Stral3en zu fahren (also teilweise ein Problem
fehlender Radwege oder Ubersichtlicherer Verkehrsflachen). Haufig genug ist der Blrgersteig
aber auch einfach der kiirzere Weg, als die Einbahnstral3e zu umfahren oder statt an der roten
Ampel zu warten einfach Uber den Gehweg weiter zu fahren. Ohne eine bessere Strategie, um
den Burgersteig vor diesen gefahrlichen Manévern zu schitzen, wird es wohl deutlich mehr
Kontrollen bedirfen, um wieder zu einem verstandnisvollen Miteinander zu kommen.
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Nordstadt -
Uberfliissige
Ampeln entfernen

Beitragstext

Die Ampel an der Kreuzung Dorotheenstral3e/Adolfstral3e sollte zugunsten einer klaren
Vorfahrtsregelung entfernt werden. Da die Anlage ohnehin keine Bedarfssteuerung zu haben
und schlicht einen unveranderlichen Takt durchzuschalten scheint, tragt sich nicht zur
Verbesserung des Verkehrsflusses oder der Sicherheit bei. Im Gegenteil: durch das
offensichtlich unnétige Warten an der Ampel genervt, iberqueren viele FuRBganger die Stral3e
ohnehin nach einem kurzen Blick ungeachtet der Rotphase. Radfahrer ignorieren die Ampel
ebenfalls in den meisten Féllen. PKW in der Dorotheenstral3e sind von den relativ kurzen
Phasenlangen regelmafig so Uberrascht, dass lautes und aggressives Hupen bei Umspringen
der Ampel auf Griin an der Tagesordnung ist. Sicherlich musste die Geschwindigkeit der KFZ
ausreichend reduziert werden (vor allem beim Durchrasen Kreuzung auf der Dorotheenstral3e),
aber eine Kreuzung mit einer einfachen Vorfahrtregelung (also keine oder abknickende
Vorfahrt links von der Adolfstral3e in die Dorotheenstraf3e) und ggf. Zebrastreifen l6ste
sicherlich etliche Probleme an dieser Kreuzung - noch dazu dass Kinder nicht permanent
schon mit dem schlechten Vorbild der bei Rot querenden Erwachsenen konfrontiert wiirden.
Dasselbe gilt (mehr oder weniger) auch fir die Kreuzung Vorgebirgstral3e/Heerstralie. Ampel
weg, Zebrastreifen hin. Etwas mehr Riicksicht, etwas weniger Regelung, deutlich reduzierte
Betriebskosten und (zumindest im Falle der DorotheenstralRe) weniger Hupen.
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Beitragstext

Ein sich regelmaliig wiederholendes Ph&nomen an der Kreuzung Adolfstraf3e/Dorotheenstrale
ist ein (vollstandig vermeidbarer) Stau, weil wieder irgendein Fahrzeug auf der Ecke der
Dorotheenstral3e 87 steht und der Linienbus nicht um die Kurve kommt. Das hat seine Ursache
meistens bereits in der Dauerbelegung der Ladezone Adolfstral3e 57-'59', weshalb der
Lieferverkehr dann auf diese vermeintliche Notldsung ausweicht. Erster Teil der Losung ware
also eine bessere Uberwachung der Ladezone (z.B. Bodensensoren?) und ein Poller auf der
Ecke, der es praktisch unmoglich macht, ein Fahrzeug auf der Ecke abzustellen. Der Ubliche
Weg mit hinzugerufenem Ordnungsamt etc. dauert viel zu lange und der Riickstau erreicht
leicht die Heerstral3e, Vorgebirgstralle, teilweise sogar Gber das Frankenbad hinaus.

In einigen Bereichen der Nordstadt ist das Kurzzeitparken mit Parkscheiben erlaubt. Das ist gut
- sowohl fur Be- und Entladende Anwohner, Lieferanten, Hausbesuche aber auch fir das
lokale Gewerbe bzw. deren Kunden. Allerdings ist die Zeit von regelmal3ig zwei Stunden der
Anzahl insgesamt verfligbarer Platze nicht mehr angemessen. Fir einen Hausbesuch der
Sozialdienste reichen meist 30 Minuten, fur einen Einkauf sollte eine Stunde regelmaRig
ausreichen. Jedoch nur alle zwei Stunden mal kurz die Parkscheibe weiter drehen zu missen
ist eine ertragliche Aufgabe, um einen Parkplatz ganztagig zu belegen - direkt zum Nachsehen
der echten (oft auch beruflichen) Kurzparker und der umliegenden Ladengeschéfte. Mit einer
Reduktion der Kurzparkzeit auf z.B. eine Stunde (effektiv durch Rundung also ca. 1,5h) stiege
der Aufwand des Dauerparkens und es waren 6fter mal Parkplatze fir kurze Einkaufe oder
Abholungen von Bestellungen frei. Bei einer Digitalisierung der Parkraumbewirtschaftung
konnte man diese Platze ohnehin sofort in Tarifzonen mit z.B. den ersten 90 Minuten kostenfrei
umwandeln oder lokalen Geschéften die Mdglichkeit geben die Parkzeit fir bestimmte
Kennzeichen kostenpflichtig zu verlangern, falls der Aufenthalt doch mal langer dauert (z.B.
Gastronomie).
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Beitragstext

Da die Paketzusteller (Pizzalieferanten, etc.) auf der letzten Meile regelmafdig keine Mdglichkeit zum
Halten finden, stehen sie mit Warnblinker auf Fahrradstreifen, in zweiter Reihe auf der Fahrspur und
in Einfahrten. Und weil sie so immer wieder den nachfolgenden Verkehr behindern, entstehen oft
unndtige Staus, die sich spatestens beim Erreichen einer Ampel in ein grof3er Werdendes Verkehrs-
Chaos weiterentwickeln. Effizienter ware es wohl, in regelmafigen Abstanden
Haltebuchten/Haltestellen fiir diese Verkehre einzurichten. Ggf. wére das auch fir bestehende
Flachen wie Bushaltestellen méglich, wenn fir die Fahrer zu erkennen ist, wann das nachste
Linienfahrzeug die Haltestelle anféahrt und wie viel Zeit bleibt, bis der Platz wieder frei sein muss.
Dasselbe gilt tibrigens auch fur zukinftig steigende Anteile an Lastenradern fur die Belieferung auf
der letzten Meile - auch die brauchen geordnetere Moglichkeiten zum Halten, Be- und Entladen,
damit nicht alles zugestellt ist.

Handwerksbetriebe kénnten durchaus ihr Werkzeug und Material mit E-Lastenfahrradern (z.B.
tricargo Lademeister) zu ihren Einsatzorten in den Wohngebieten transportieren und (bei
entsprechend sicherer Bauart des Kofferaufbaus) dort auch fur die Dauer der Arbeiten stehen lassen.
Allerdings bindet solch ein Vorgehen jeweils eines dieser sehr teuren Lastenrader, die dann
ungenutzt herumstehen. Besser ware eine Mdglichkeit, das Material in einen grofRen, sicher zu
verschlieBenden Transportcontainer umzuladen (im Handwerksbetrieb oder an einem
Hub/Umladeplatz) und dann nur den Container mit einem geeigneten Lastenrad aufzunehmen und in
der Nahe der Baustelle abzusetzen - &hnlich wie eine Ladebriicke oder ein Container bei LKW. Um
diese Container (ohne Fahrrad) in der Nahe der Baustelle absetellen zu kénnen, sollten Flachen fir
genau diese Nutzung ausgewiesen werden, die dann von Betrieben fur die Dauer der Arbeiten
unburokratisch online reserviert/gemietet werden kénnen, ohne jedes Mal eine Sondergenehmigung
zur Nutzung der Verkehrsflachen beantragen zu missen. Als Flachen bieten sich ehemalige
Parkplatze und freier raum auf sehr breiten Gehwegen an. Durch die Mdglichkeit nur den Container
abzusetzen, kdnnen Handwerker diese Moglichkeit nutzen, ohne selbst ein Lastenfahrrad anschaffen
zu mussen und mit einem einigen wenigen Fahrradern kénnen etliche Betriebe ihr Transport- und
Parkplatzproblem losen.
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Fir den Tag des Stral3enfestes (ggf. auch einen Tag davor und danach) sollte es fur alle
Inhaber:innen eines Anwohner-Parkausweises die Moglichkeit geben ihr Fahrzeug kostenfrei in
der Stadthausgarage abzustellen, um so moglichst viele Anwohner:innen dazu zu motivieren
die Nordstadt fur diesen Tag so frei wie moglich von parkenden Autos zu bekommen. Mit solch
einem Angebot kann man einerseits das Parken im Stadhaus ausprobieren, als sich auch
niedrigschwellig am Aktionstag beteiligen. Fir Anwohner:innen ohne einen Parkausweis ware
das Angebot vermutlich ebenfalls Motivation, das Auto fur den Tag aus den Straf3en zu
entfernen. Wie auch immer das umgesetzt werden konnte...

Um das Einkaufen in der Nordstadt ohne Auto attraktiver zu gestalten, wird im Stadthaus am
Eingang zum Parkhaus eine Art Gepackaufbewahrung eingerichtet, an die die Handler aus der
Nordstadt die von den Kunden gekauften Waren per Lastenrad liefern lassen kénnen. Dort
koénnen die Einkaufe von den Kund:innen abgeholt und direkt bequem ins Auto geladen
werden. So entsteht quasi der Komfort des grof3en Supermarktes mit Parkplatz vor der Tir mit
der gesamten Nordstadt als diversifiziertes Gesamterlebnis. Wahrend man nach dem Einkauf
noch weiter Schlendern geht und irgendwo ein Eis isst, sind die Einkaufe bereits auf dem Weg
ins Zwischenlager im Parkhaus, um dann spater bequem zusammengestellt direkt ins Auto
geladen zu werden.

25.04.2023

40



STADT.
CITY.
VILLE.
BONN.

Ergebnisse Online-Konsultation Bonn-macht-mit (23)

lhre Ideen zu den Bonnschen Vierteln

Titel

Nordstadt -
Scooter-Scouts

Nordstadt —
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Konnte man die Betreiber der sharing E-Scooter-Betreiber dazu verpflichten, stérende oder
den Verkehr behindernde Scooter unverziglich auf eigene Kosten zu entfernen/umzuparken,
ergabe sich die Mdglichkeit fir ein neues Geschaftsmodell. Wer als Kimmerer fir die
streunenden Scooter fungiert und diese nach Meldung in einer geeigneten App abholt und
andernorts sinnvoll wieder abstellt (z.B. auf ausgewiesenen Sammelplatzen) kdnnte sich so
beispielsweise Guthaben fir kiinftige eigene Fahrten erwirtschaften, um nicht gleich einen
neuen Job daraus machen zu missen. So kdnnten sich prinzipiell alle daran beteiligen, die
Fahrzeuge besser und sicherer abzustellen und Potentielle Nutzer:innen mit wenig Geld
konnten sich so auch die ein oder andere Fahrt leisten. Es gibt sicher Wege zu verhindern,
dass aus so einer Moglichkeit gleich Beschaftigungsverhaltnisse oder Steuerpflichten
entstehen oder die Betreieber der Scooter diese ehrenamtlichen Helfer ausbeuten. Im
Endeffekt stiinden weniger Scooter im Weg, mehr Scooter da, wo man sie braucht und es gibt
die Moglichkeit zur Teilhabe an der Verkehrswende.

Um sich bei Regengussen unterstellen zu kénnen, waren einige zusatzliche tiberdachte
Flachen nitzlich. So kénnten sich auch FuRganger und Radfahrer angenehmer unterstellen bis
der Schauer vorbei ist, als sich z.B. unter das Vordach des Frankenbades oder in
Hauseingange zu drangen. Ideal waren Stellen, an denen man sich auch mit einem grof3en
Lastenrad (z.B. der fur den geschéftlichen Einsatz geeigneten tricargo Lademeister)
unterstellen kann. Zudem fungierten solche Dacher als Sonnenschutz und kdnnten obendrein
noch mit PV-Anlagen gedeckt sein, um einen Teil der Energie zu nutzen und die Stadt weniger
aufzuwarmen.
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auch fur E-Bikes

Beitragstext

Damit auch FuRganger und Radfahrer an heil3en Sommertagen nicht all zu sehr die
Klimaanlage im Auto vermissen, ware es gut an einigen stellen Zonen zum Abkthlen zu
schaffen. So kénnte beispielsweise der Frankenbadplatz durch mehr Begriinung und
automatische Bewasserung so gestaltet werden, dass sich weniger Hitze staut bzw. durch
Verdunstung auch wieder abkuhlt. Der inzwischen defekte Brunnen kdnnte statt einer
Sanierung umgestaltet werden, um mit weniger Energieaufwand eine bessere Verneblung zu
erreichen. Vielleicht lassen sich auch einige Bereiche auf der versiegelten Flache mit
Sonnendéachern abdecken, die entweder begriint oder mit Solarmodulen belegt werden
kénnten - z.B. um die Energie fur den Brunnen oder eine Verneblungsanlage an der Fassade
des Frankenbades zu betreiben. Das Viertel gewinnt an Aufenthaltsqualitat, die Stadt wird aktiv
gekihlt und querende Ful3- und Radverkehre finden etwas abkihlung. Mit einer automatischen
nachtlichen Bewésserung der Rasenflache lie3e sich auch deren Austrocknen verhindern und
vielleicht sind sogar fir die Anwohner die N&chte leiser, wenn taglich gegen Mitternacht der
Rasen gesprengt wird. A propos Rasen: wirde der nicht ganz so kurz gemaéht, triige auch das
zum Feuchtigkeitserhalt und zur Kiihlung bei.

Wenn fir E-Autos Parkplatze reseviert werden und Ladeinfrastruktur zur Verfligung gestellt
wird, sollte das doch auch fir E-Lastenrader méglich sein. Durch Nachristen geeigneter
Anschlisse bei ansonsten gleichem Abrechnungsmodell sollten sich diese relativ niedrigen
Stromstarken doch sogar gleichzeitig mit dem Laden von E-Autos umsetzen lassen. Alternativ
kénnte an einem relativ zentral gelegenen E-Bike Hub ein Angebot zum Schnell-Laden oder
sogar Akkutausch entstehen.
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Beitragstext

Professionell genutzte Lastenfahrrader (wie z.B. der tricargo Lademeister) sind zu grof3, um sie
in den meisten bestehenden Fahrradstandern oder anderen Abstellanlagen unterbringen zu
kénnen. Auch fiir diese Fahrzeuge sollte es die Mdglichkeit geben, sie sicher und den
restlichen Verkehr nicht behindernd abstellen zu kénnen. So kénnen diese Rader nicht nur far
kurz haltenden Lieferverkehr, sondern auch fir langer vor Ort beschéftigte Dienstleister wie
z.B. Handwerker, Pflegedienste oder mobile Vor-Ort-Angebote attraktiver werden.

Uns ist es wichtig darauf aufmerksam zu machen, dass auch meine seit Jahrzehnten im
Combahnviertel existierende Praxis, die PraxisMalz fur Physiotherapie, sowie die
Orthopéadiepraxis von Dr. Hartmann und die Praxis der Hausarzte am Rhein massiv von den
neuen Planungen betroffen sein werden. Unsere Praxen befinden sich in der Combahnstralle
7 und zusammen behandeln wir dort circa 1/3 der Beueler Bevolkerung, aber natirlich auch
Patienten aus umliegenden Stadtgebieten. Die Patienten, die von uns behandelt werden,
haben haufig massive Bewegungseinschrankungen oder sind sehr alt und daher haufig darauf
angewiesen, zu ihren Terminen mit dem Auto zu fahren und dieses auch praxisnah
abzustellen. Es muss sichergestellt sein, dass dieser Bevolkerungsgruppe die medizinische
Versorgung, die sie benétigt, nicht deutlich erschwert oder sogar unmdéglich gemacht wird.
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Konzept Feedback Stand der Verwaltung

lhr Feedback an die
Stadtverwaltung

hire Fragen an die Wersaltung !

) )
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Konzept Feedback Ideenwerkstatt

Was sind Hemmnisse,
1hr mMobilittsverhalten
umzustellen?

wo gibt es Spielraume,
thr Mobilititsverhalten
umzustellen?

Was konmen wir gemeinsam
tun?

Was mochten Sie bei den
Tagen der Bonnscherviertel
auzprobisren?

Wwo liegen lhre
Ligblingsrdume im
Combahnviertef

Wo gibt es Orte, die neu
gestaltet werden kinnen?

welche Gestaltungsideen
haben sie?

Wwazs kinnen wir am Teg der
Binnscheriiertel bersits
ausprobiersn?

wielche typizchen Wege
werden imCombahnwiertel
wie zuriickgslegt?

wielche Alternativen gibt es?

Wwie kinnen wir uns anders
im Viertel fortbewegen?

was kdnnen wir am Tag der
Binnscheriersl bersits
ausprobieren?

STADT.
CITY.
VILLE.
BONN.

Wo liegen Ihre
Lieblingsraume in der
Inneren Mordstadt?

Welche Gestaltungsidesn
haben sie?

wielche typischen Wege
werden in der Inneren
Mordstadt wie zunickge egt?

Wo gibt es Orte, die new
gestzitet werden kinnen?

Was kinnen wir am Tag der ]

Ednnschenviensl bersits
ausprobieren?

Welche altemativen gibt es?

Wie kinnen wiruns anders
im Viertel fortbewegen?

Was kinnen wir am g der
Ednnschenviersl bersits
ausprobieren?

25.04.2023
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Ergebnisse Ideenwerkstatt Gr. 1

32 Gr. 1

25.04.2023
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Wa“s méchten Sie bei den Tagen der -
Bonnschen Viertel ausprobieren?
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Ergebnisse Ideenwerkstatt Gr. 2

.

Gr. 2 Offentliche Raume im
Combahnviertel

- Wo liegen lhre Lieblingsraume _
im Combahnviertel?

focblich mackicren
(62 o Rhsiuue)
ol o Aphatt
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Ergebnisse Ideenwerkstatt Gr. 3
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Leitplaken der Mitwirkung.

fur die Bonnschen Viertel —
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Ergebnisse Ideenwerkstatt Gr. 4

25.04.2023

obilitat und Verkehr im
mbahnviertel

* Was kénnen wir am Tag der Bénnschen

Viertel bereits ausprobieren?
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Ergebnisse Feedback Kinder- und Jugendbeteiligung (1)

Innere Mordstadt

{17 Kinder rahmen teil]

Was gefallt Dir an Deinem
WaohnorgViertel?

Was stort Dich an Deinem
Wohnort/\Viertel am meisten?

Was mdchtest Du an Deinem
Wahnort andern?

Gemischte Bevilkerung (Kultur)

Im Viertel leben viele Kinder und Familien

Die Grundschule (Marienschule) befindet sich in
unmittelbarer Nahe

Dort leben freundliche Menschen
Altstadtspielplatz

Betrunkene Menschen

Kriminalitat

hAGl

Der Umgang zwischen den Menschen/Schiler*innen
Laute Autos

Zu viele Autos

Fehlende Fahrradstander

Zu schmale Gehwege

Mehr Grinflichen/Baume

Verkehrsberuhigung/Spielstralen

Mehr Restaurants

Tier-5pielgerite

Ein Skatepark/eine Skateflache in der Altstadt

Mehr Spielqualitat

Mehr Aufenthaltsqualitat (For Familien insgesamt)

Eine Aufwertung des Frankenbadvorplatzes

Hinweeise zum Platz: Eine Familie teilte mit, dass sich Eltern und
Kinder am liebsten ouf dem Frankenbadvorplotz auffhalten wurden.
Dort gdbe es regelmdfig den Kaffee-Roller und man hdtte Zugang
zu einer Toilette im Schwimmbod. Kigsse wdre auch der Brunnen auf
dem Platz, der im Sommer viele Kinder und Familien zum Venweilen
anregt. Aus diesem Grund midsste der Fronkenplatzvarplatz mehr
Spigl- und Aufenthaoftsqualitat erhalten, do er von der dort lebenden
Bevdikerung als Quartiersplatz erlebt und angenommen wird.
Mehr Brunnen/Wasseranlagen auf Spislplatzen

Offentliche Toiletten

KinderfuBballplatz

Hinweise zum Bolzplatz: Der Bolzpiatz an der Moxstrafe wird aft nur
van grofen Kindern genutzt, kleinere Kinder waren diesbeziiglich
benachteiligt.
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Ergebnisse Feedback Kinder- und Jugendbeteiligung (2)

Wenn Du drauBen spiglst, wo
spielst Du am liebsten?

Wenn Du draulen spizlst, was
stort Dich dort?

Wie kommst Du morgens zur
Schule?

Beschilderung: Keiner weik, wo der Spielplatz an der
Maxstralie ist.

Hinweise zum Spielplotz: An diesem Spielplatz wurde insbesondere
bemdngelt, dass die Wasserpumpe stdndig defekt sei. 5o konnte die
Pumpe den gesamten Sommer 2022 nicht genutzt werden. Dardber
hinous bietet der Spiclplotz zu wenig Aufenthaltsqualitat und wirkt
ungemutiich. Die Kinder wurden dort gerne spielen, Eitern wdren
aber nicht so gerne dort. Auferdem wiirden dort Toiletten fiehlen.
Viele Menschen im Quartier wiissten nichts von der Existenz des
Spielplatzes, was schode sei. Hier wirden wermutlich Hinweisschilder
helfen, den Spielplatz zu finden [Quartiersinformation am
Frankenbad?).

Freizeitangebote auch fir altere Kinder

Das Spielmobil soll ofters kommen

Auf dem Schulhof der Marienschule
Auf dem Spielplatz an der MaxstralGe
Spielen ist im gesamten Viertel maglich
Bolzplatz an der Maxstralle

Auf dem Spielplatz Baumschubawdldchen
Auf dem Spielplatz an der Adolfstrale
Auf dem Frankenbadvorplatz

In der Rheinaue

Auf dem Spielplatz neben , Rews”

Schlechte Spielmdglichkeiten auf dem Vorplatz des
Frankenbades

Spritzen von Drogenabhangigen

Der Brunnen auf dem Spielplatz an der Maxstrale ist immer
ausgeschaltet.

Glasscherben und Glasflaschen

Zu viele Hundehaufen

Fehlender KinderfuBballplatz (zusatzlich des bereits
bestehenden Bolzplatzes an der MaxstralEe)

Zu Ful (7 Kinder)

Mit dem Rad (5 Kinder)
Mit dem Bus (1 Kind)
Mit dem Roller (1 Kind)
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Ergebnisse Feedback Kinder- und Jugendbeteiligung (3)

Combahnviertel in Beuel

{5 Kinder nahkmen teil)

Was gefillt Dir an Deinem
Wohnort/Viertel?

Was stort Dich an Deinem

Waohnort/Vizrtel am meisten?

Was méchtest Du an Deinem
Wohnort andern?

Wenn Du drauEen spiglst, wo
spiglst Du am liebsten?

Wenn Du draulen spielst, was
stért Dich dort?

Wie kommst Du morgens zur
Schule?

Man ist schinell am Rhein
Kurze Wege: Alles ist schnell erreichbar
Bolzplatz

Schmale Blrgersteige
Fehlende Tischtennisplatte
Fehlende Sportangebote

Zu viel Werkehr

Autos blockieren Zebrastreifen

Mehr Anwohnerparkplatze
Zitat: Meine Eftern missen standig einen Parkplatz suchen

Mehr Fahrradstellplatze
Breitere BOrgersteige
Weniger Busverkehr, zu laut
Zu viele Autos, zu viel Verkehr

Am Rheain

Auf den Wiesen am Rhein
Steine in den Rhein schmeilen
Auf den Hundewiesen am Rhsin
Bolzplatz

Zu schnelle Autos

Verkehr

Laute Autos

Bolzplatz ofters geschlossen

Zu FulE (2 Kinder)
Mit dem Fahrrad
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DANKE.
THANK YOU.
MERCI.
BONN.
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